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Stgjhandlingsplan 2018 for Kebenhavns Lufthavn, Kastrup (CPH).

Denne stojhandlingsplan er udarbejdet i henhold til Miljo- og
Fodevareministeriets bekendtgerelse om kortlaegning af ekstern staj og
udarbejdelse af stajhandlingsplaner, nr. 1065 af 12. september 2017. I henhold til
bekendtgorelsen skal der hvert 5. ar ske kortlaegning af stoj for sterre, samlede
byomrdder og visse infrastrukturanlaeg — og efterfolgende udarbejdes
stagjhandlingsplaner for disse byomrader og anlaeg.

Kortlaegningen af stajen har til formdl, at der sker en information af borgerne
ved, at oplysninger om stajen og dens virkninger stilles til radighed for
offentligheden. Endvidere er det et formdl, at der sker en planlagning af
indsatsen over for stgjen.

Miljebeskyttelseslovens godkendelsesbestemmelser medvirker imidlertid ogsa til
at sikre en lobende indsats over for stajen, og miljogodkendelsen af virksomheden
udgor sdledes 1 sig selv en regulering i forhold til stajende aktiviteter i forbindelse
med flyafviklingen. Den gaeldende miljogodkendelse for CPH er senest givet af
Miljostyrelsen den 17. juni 2014 og endeligt og endeligt fastlagt af Natur- og
Miljoklagenaevnet den 29. april 2015. Det kan i forbindelse hermed oplyses, at
CPH overholder de fastsatte vilkar i godkendelsen.

Miljostyrelsen har udarbejdet denne stojhandlingsplan 2018 for Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup. Stajkortet for virksomheden kan ses pa:
http://mst.dk/luft-stoej/stoej/kortlaegning-af-stoej-og-
handlingsplaner/stoejkortet/

Det skal bemaerkes, at nzrvaerende stajhandlingsplan intet har at gore med en
evt. kommende udvidelse af lufthavnens aktiviteter. En sGdan udvidelse vil,
sdfremt der sker aendringer i forhold til det forudsatte i forhold til den gaeldende
godkendelse, kraeve en ny miljegodkendelse fra Miljostyrelsen, og som led i denne
vil der kunne stilles stgjmeessige krav til indretning og drift.

0. Indledning

Flystgj fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup er reguleret af vilkir om stgj fra
afvikling af flytrafik i revurdering af miljogodkendelse af Kebenhavns Lufthavn.
Godkendelsen er givet af Miljastyrelsen den 17. juni 2014 og endeligt afgjort af
Natur- og Miljoklagenavnet den 29. april 2015.

Der foreligger saledes en godt 3 4r gammel miljggodkendelse med en regulering af
stgjen i forbindelse med afvikling af flytrafikken. Som led i at kunne offentliggare
nerverende stgjhandlingsplan har Miljgstyrelsen ultimo 2016 bedt DELTA om at
gennemfgre beregninger af stgjbelastningen. DELTA har afrapporteret
resultaterne i: "Beregning af stgjbelastning omkring Kgbenhavns Lufthavn,
Kastrup fra flytrafik i 2016”, dateret 15. december 2016.
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Beregningerne er anvendt til stgjkortleegning efter retningslinjerne i Vejledning fra
Miljgstyrelsen nr. 4, 2006: "Stgjkortleegning og stejhandlingsplaner”. Pa
beregningstidspunktet var trafikdata for november og december 2016 ikke
tilgeengelige, hvorfor der for denne periode er anvendt trafikdata fra 2015
fremskrevet med den gennemsnitlige mertrafik for januar-oktober 2016.
Efterfolgende har der ikke veeret grund til at revurdere dette tiltag.

Nerverende stgjhandlingsplan erstatter den tidligere offentliggjorte
”Stgjhandlingsplan for Kebenhavns Lufthavn”, dateret den 7. juni 2013.

1. En oversigt over de vaesentligste punkter i stgjhandlingsplanen
Stajkortleegningen af flytrafikken for 2016 i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, viser,
at der i Tarnby og Drager Kommuner er et antal boliger og personer, hvor den
beregnede stgjbelastning var sterre end 55 dB Lgen 0g 50 dB for Lyjgni. De navnte
veerdier er kriterier for, om der skal laves stgjkortlaeegning for det pageldende
byomrade.

Miljgstyrelsen Virksomheder har som navnt den 17. juni 2014 meddelt en
revurdering af vilkdrene om stgj, herunder flystgj, i lufthavnens miljegodkendelse.
Der er medtaget en raekke vilkér i forbindelse med afviklingen af flytrafikken.
Disse er nermere beskrevet under punkt 7.

Ved revurderingen af miljggodkendelsen i juni 2014, som endeligt afgjort ved
ankenavnsafgerelsen i april 2015, blev mulighederne for stgjdeempende
foranstaltninger undersegt og fastlagt. Godkendelsen vil skulle tages op pa ny, hvis
en af Kgbenhavns Lufthavn omtalt, men endnu ikke konkretiseret udvidelse af
aktiviteterne i lufthavnen, bliver en realitet.

Som supplement til miljggodkendelsens stgjvilkar vil Miljgstyrelsen i forbindelse
med narverende handlingsplan anmode CPH om at undersgge den eksisterende
brug af taxivejene B3 og B4 ved starter pa bane 04R. I forlaengelse heraf vil der
ogsa skulle gennemfores en vurdering af mulighederne for at gge brugen af B3 og
B4 ved starter, sa starterne oftere sker laengere nede ad bane 04R, og dermed i lidt
starre afstand af Store Magleby. Det sker i et vist omfang i dag, men dette omfang
kan evt. gges. Det mé ngdvendigvis ske uden at kompromittere flysikkerheden.

Endvidere vil Miljgstyrelsen anmode CPH om at undersgge og redeggre for
mulighederne for at anlaegge flere stgjskarme/stgjvolde for generelt at reducere
stgjbelastningen fra afviklingen af flytrafikken pé landjorden, samt om muligt fra
de landbaserede aktiviteter i lufthavnens omrade.

2. En beskrivelse af det storre, samlede byomrade, de storre veje,
storre jernbaner og storre lufthavne og eventuelle stilleomrader, samt
andre stgjkilder der er taget hensyn til

Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, ligger pd Amager ca. 8 km sydast for Kebenhavns
centrum. Lufthavnes omréde, der deekker et areal pa ca. 11,8 kmz2, ligger i bade
Tarnby Kommune og Drager Kommune.

Lufthavnens banesystem bestér af et hovedbanesystem med 2 parallelle start- og
landingsbaner (04L/22R og 22L./04R) med retning ca. nordest-sydvest, samt af en
tvaerbane (12/30). Hovedbanesystemet anvendes ved ca. 98 % af samtlige
flyvninger. I 2016 havde lufthavnen ca. 29,0 mio. passagerer, og der blev fragtet
ca. 423.000 tons fragt via lufthavnen. Der blev i alt udfert 265.782 starter og
landinger i 2016.

Inden for Drager Kommunes areal ligger byer og landsbyer ved lufthavnsomrédet.
Det drejer sig om byerne Drager og Sevang samt om landsbyen St. Magleby. I
byerne er der udlagt omrader til blandt andet taet-lav boliger, 4ben-lav boliger og
etageboliger samt blandet bolig- og erhverv.



Der er enkelte kolonihaveomréder i Drager Kommune. I Drager Kommune
er endvidere et sommerhusomrade, der granser op til Kongelunden. Syd for
lufthavnen ligger Kongelunden.

Inden for Tarnby Kommunes areal ligger der byer og landsbyer ved
lufthavnsomradet. Det drejer sig om byerne Tarnby og Kastrup samt landsbyerne
Temmerup og Ullerup. I byerne er der udlagt omrader til blandt andet taet-lav
boliger, dben-lav boliger og etageboliger samt blandet bolig og erhverv.

Der er enkelte kolonihaveomrader i Tarnby Kommune. Syd og vest for lufthavnen
ligger Pinseskoven samt habitatomradet Vestamager. Nord for lufthavnen ligger
Kastrup Strandpark. Det nordgstlige lufthavnsomrade ligger ud til @resund. Nord
for lufthaven lgber @resundsmotorvejen samt den direkte jernbaneforbindelse
mellem Danmark og Sverige.

3. De ansvarlige myndigheder og det retslige grundlag

Miljestyrelsen blev i medfer af Miljgministerens beslutning af 16. juni 1977 tilsyns-
og godkendelsesmyndighed i forhold til stgj- og luftforurening fra afvikling af
flytrafikken pa CPH. Som folge heraf, er det Miljostyrelsen, der har udarbejdet
stajkortleegning og stagjhandlingsplan for CPH.

Ud over Miljgstyrelsen er Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen myndighed for de
stajbegransende bestemmelser fastsat med hjemmel i luftfartslovgivningen.
Tarnby Kommune er myndighed for gvrige forhold, herunder stgjende aktiviteter
fra andre aktiviteter/virksomheder end flystgj pa lufthavnens omrade.

4. Alle geldende graensevzerdier

Flystgj fra CPH er reguleret af vilkar om stgj fra afvikling af flytrafik i revurdering
af miljogodkendelse af Kabenhavns Lufthavn. Godkendelsen er meddelt den 17.
juni 2014 og endeligt afgjort af Natur- og Miljeklagenaevnet den 29. april 2015.

Godkendelsen indeholder grenseveardier for folgende stgjende aktiviteter:

¢ Den samlede stgjbelastning Lpex for flyoperationer (start, landing og
taxikersel) angivet ved kurver.

e Den gvre kontrolvaerdi for den samlede stgjbelastning i TDENL ma ikke
overskride 147,4 dB.

e Den nedre kontrolveerdi for den samlede stgjbelastning i TDENL ma med
en tolerance pa 1 dB ikke overskride 144,9 dB.

e Det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau (La,max) for starter og landinger i
tidsrummet Kkl. 23.00 - 06.00 ma ikke overstige 80 dB(A) i seks
mélepunkter rundt om lufthavnen.

e Det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau (La max) for taxikersel med fly i
forbindelse med starter og landinger ma i tidsrummet kl. 23.00 - 06.00
ikke overstige nogle naermere angivne stgjgraenser angivet ved kurver.

e Retningslinjer for det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau (La,max) i
forbindelse med motorafprgvning, herunder i hvilke omréader, tidsrum og
varighed, der ma udfgres motorafprgvninger.

e Stgj fra andre aktiviteter (terminalaktiviteter i forbindelse med
flyaktiviteter), jf. de vejledende granseverdier i Miljgstyrelsens
vejledning nr. 5/1984 “Ekstern stgj fra virksomheder”.

For en naermere uddybning af ovenstaende henvises til "Vurdering og
bemaerkninger” i revurderingen af miljggodkendelsen, som kan findes pa
Miljgstyrelsens hjemmeside: www.mst.dk.

5. Resumé af stgjkortene

Resultatet af stgjkortleegningen viser, at der i Tarnby og Drager Kommuner er et
antal boliger og personer, hvor den beregnede stgjbelastning i 2016 var sterre end
55 dB og 50 dB for hhv. Lgen 0g Lnight. De neevnte vaerdier er kriterier for, om der
skal laves en stgjkortlaegning i de pagaldende byomrader.
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Stgjindikatoren Lqen (dag, aften, nat vaerdien) er et gennemsnitligt udtryk for
stajbelastningen over hele degnet over et ar, mens Lyigh er et udtryk for
stajbelastningen i natperioden mellem kl. 22.00 og 07.00 over et ar.

1552 boliger og 4341 personer har ifolge beregningerne en stgjbelastning over
dognet (Laen) storre end 55 dB, mens 528 boliger og 1385 personer har en
stgjbelastning i natperioden (Lnight) pa over 50 dB.

Det skal i denne sammenheng oplyses, at de oplysninger om beflyvningen
beregningsmetode, der anvendes ved miljegodkendelse og dermed ved
egenkontrollen, baserer sig pa gennemsnitstrafikken pr. degn for de tre "travleste”
maneder og ikke er et gennemsnit over hele &ret. Herudover indgér stgjen i
forbindelse med flyenes karsel mellem baner og standpladser i forbindelse med
beregninger udfert i forbindelse med miljagodkendelser, mens denne
stgjbelastning ikke indgéar i forbindelse med EU stgjkortlaegningen. Narveerende
EU-bestemte stgjkortlaegning kan derfor ikke sammenlignes med den egenkontrol,
som CPH udarbejder i henhold til miljogodkendelsen.

6. En vurdering af det ansldede antal personer og boliger, der

udszettes for stgj i de stgjkortlagte intervaller, og en indkredsning af de
problemer og situationer, der skal forbedres, samt prioritering heraf

I tabel 1 og 2 er vist en opgarelse over antallet af boliger og personer, der

udsettes for stgj i de stgjkortlagte intervaller i Drager Kommune.

Stgjinterval for Lgen Drager Kommune

(dB) Boliger Personer
55 —59 142 317

60 — 64 164 416

65 — 69 57 174

70 — 74 8 22

> 75 0 0

Tabel 1: Dragor Kommune. Boliger og personer opgjort i Laen-stajintervaller

Stgjinterval for Lnight

Dragor Kommune

(dB) Boliger Personer
50 — 54 156 382

55 = 59 91 265

60 — 64 34 91

65 — 69 2 6

> 70 0 0

Tabel 2: Drager Kommune. Boliger og personer opgjort i Lnign-stajintervaller

I tabel 3 og 4 er vist en opggrelse over antallet af boliger og personer, der
udseettes for stgj i de stgjkortlagte intervaller i Tarnby Kommune.

Stgjinterval for Lgen Tarnby Kommune

(dB) Boliger Personer
55— 59 965 2.861
60 — 64 169 435

65 — 69 43 104

70 — 74 4 12

> 75 o 0

Tabel 3: Tarnby Kommune. Boliger og personer opgjort i Lgen-stejintervaller




Stgjinterval for Lnigh: Tarnby Kommune

(dB) Boliger Personer
50 — 54 192 501

55 —59 47 124

60 — 64 6 16

65 — 69 0 0

> 70 0 0

Tabel 4: Tarnby Kommune. Boliger og personer opgjort 1 Lnign-stajintervaller

Stgjkortlegningen har séledes pavist, at ovennaevnte antal personer og boliger i
2016 var stgjbelastede i stgjkortleegningsbekendtgarelsens forstand, d.v.s. at Lgen >
55 dB eller Lyjgnt > 50 dB.

Der henvises til punkt 7 for en beskrivelse af de stgjdeempende foranstaltninger,
der planlegges udover hvad miljogodkendelsen allerede fastslar.

7. En beskrivelse af alle allerede indferte
stajbekaeempelsesforanstaltninger og alle projekter, som forberedes
De vaesentligste a&ndringer, som er fastlagt ved den gaeldende godkendelse af 29.
april 2015, er:

e Krav om handtering af eventuelle vilkdrsovertradelser — bade foranlediget af
3. part og CPH selv.

e Krav om stgjkonsekvensvurdering ved drifts- bygnings eller anleegsmaessige
endringer med betydning for stgjbelastningen fra lufthavnen.

e Specifikke vilkdr om baneanvendelse (tidligere fremgik dette alene indirekte af
bilag).

e Forenkling af vilkér for paralleloperationer, hvilket bl.a. resulterer i, at starter
og landinger, nér bane 22 anvendes, afvikles pa 22L i tidsrummet kl. 23-06
(tidligere kl. 22-07, medmindre der var kapacitetsmaessig begrundelse for
f.eks. at vente til kl. 23).

e Preacisering af forholdet mellem godkendelsens vilkar og AIP’en.

o  Skerpet krav til TDENL-vaerdi (148,4 dB til 147,4 dB) samt skarpet krav til
egenkontrol via TDENL.

¢ Sammenhang med nyt kommissorium for Forhdndsgodkendelsesudvalget
(FUNA) indeholdende forebyggende arbejde og opdaterede procedurer for
behandling af overskridelser af maksimal stgj fra starter og landinger i
natperioden.

e Andring af vurderingsmetoden for maksimal taxistgj i natperioden samt
skaerpede krav til kontrolperioden.

e Precisering af vilkdr om motorafprgvning samt egenkontrol heraf.

e Precisering af forholdet mellem godkendelsens vilkér og CPH’s Lokale
bestemmelser.

e Inkludering af brug af APU, udover brug i forbindelse med starter og
landinger, i stgj fra andre terminalaktiviteter.

Endvidere vil Miljgstyrelsen anmode CPH om at gennemfare nedenstdende
aktiviteter:

e undersgge den eksisterende brug af taxivejene B3 og B4 ved starter pa o4R. I
forleengelse heraf vil der ogsé skulle gennemferes en vurdering af
mulighederne for at gge brugen af B3 og B4 ved starter, sa starterne oftere sker
leengere nede ad bane 04R, og dermed i lidt sterre afstand af Store Magleby,
under hensyntagen til flyvesikkerheden

e undersgge og redegare for mulighederne for at anlaegge flere
stajskaerme/stajvolde for generelt at reducere stgjbelastningen fra afviklingen



af flytrafikken, samt om muligt fra de landbaserede aktiviteter i lufthavnens
omréde.

Herudover har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsat en raekke stgjbegraensende
bestemmelser bl.a. i form af bestemmelser om banebenyttelse og
maksimalstgjniveau om natten samt start- og landingsrestriktioner, krav om
ligeudflyvning samt kontrol heraf, forbud mod at bruge jetmotorerne til at bremse
med bortset fra i akut opstdede ngdsituationer og serlige krav til
helikopteroperationer.

De stgjbegraensende bestemmelser fremgar af Aeronautical Information
Publication Denmark (AIP), der kan hentes pd AIM Naviairs hjemmeside.

8. Foranstaltninger, som de ansvarlige myndigheder agter at traeffe i
de folgende fem ar.

Den nuverende regulering af stgj fra flytrafikken og kontrol hermed er fastlagt i
den geldende miljegodkendelse af 29. april 2015, jf. afsnit 4 og 7.

Miljestyrelsens gennemgang af arsrapporterne for 2015, 2016 og 2017 viser at
miljogodkendelsens stgjvilkar generelt er overholdt bade for terminalaktiviteter
(eksempelvis motorafprgvninger), for taxistgj og for starter/landinger sdvel om
dagen som om natten. Herudover har stgjbelastningen fra lufthavnen, opgjort som
TDENL-verdien, generelt veeret faldende over de seneste 10 ar.

Miljestyrelsen skal henvise til de overvejelser, der er gjort i forbindelse med
revurderingen af miljggodkendelsen i 2014, og de redegorelser, Miljastyrelsen vil
anmode CPH om, som redegjort for under pkt. 7.

Miljegodkendelsen vil skulle tages op pa ny, hvis en af Kebenhavns Lufthavn
omtalt, men endnu ikke konkretiseret udvidelse af aktiviteterne i lufthavnen,
bliver en realitet, safremt der sker a&endringer udover det forudsatte i den gaeldende
miljegodkendelse. Naervaerende stgjhandlingsplan har siledes intet at gore med en
evt. kommende udvidelse.

9. Skon over den forventede nedbringelse af antallet af stgjbelastede
personer og boliger (om muligt med hensyn til faerre gener,
sgvnforstyrrelser, helbredseffekter mv.)

Miljgstyrelsen skal henvise til de overvejelser, der er gjort i forbindelse med
revurderingen af miljggodkendelsen i 2014, og de nuvarende og kommende tiltag,
der er redegjort for under pkt. 7.

10. Strategi pa lang sigt

Som beskrevet under pkt. 4 og 7 er stgjvilkar og indsatser senest fastlagt i
godkendelse givet af Miljostyrelsen den 17. juni 2014 og endeligt afgjort af Natur-
og Miljgklagenavnet den 29. april 2015. De i miljggodkendelsen fastsatte
stagjberegninger i 2016 med trafikdata fra 2015 viser overholdelse af
miljegodkendelsens vilkar. CPH skal gennemfare den nzste beregning til
eftervisning af stgjvilkarets overholdelse i 2019 péd baggrund af trafikdata fra 2018.

Miljgstyrelsen vil gennem sit tilsynsarbejde sikre, at der fortsat arbejdes for at
reducere stgjen. Dette kan dog kun ske under hensyntagen til Udbygningsloven for
Kgbenhavns lufthavn (lov nr. 271 af 16. juni 1980, revideret med lov nr. 252 af 9.
april 1992).

11. Finansielle oplysninger (hvis de er tilgaengelige): budgetter,
omkostningseffektivitetsanalyse og cost-benefitanalyse

Ikke relevant, udover de overvejelser der er gjort i forbindelse med revurderingen
af miljogodkendelsen i 2014.



12. Pataenkte tiltag til evaluering af gennemforelsen og resultaterne af
stgjhandlingsplanen

Miljgstyrelsen forer tilsyn og kontrol med overholdelsen af miljggodkendelsen.
Der sker herunder en arlig stillingtagen til en samlet rapportering fra
virksomhedens side, hvor stgjen evalueres i relation til de fastsatte vilkar.

13. Referat af den offentlige horing af forslaget til stgjhandlingsplan
Forslag til stgjhandlingsplan 2018 for Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, har varet i
offentlig hering i perioden den 17. april 2018 — 12. juni 2018 pad www.mst.dk .

Der er i hgringsperioden modtaget i alt 36 svar. Herudover er der efter fristens
udleb modtaget 12 svar, som ogsa har varet vurderet og lagt til grund for
udferdigelsen af naervarende endelige handlingsplan.

Mange hgaringssvar vedrgrer stgj fra flyvning om natten, og et vaesentligt antal svar
vedrgrer stgj i St. Magleby, hvor der gnskes en permanent stgjmalestation. Tarnby
og Drager Kommuner gnsker begge, at Miljostyrelsen arbejder for en labende
reduktion af stgjen, og Drager Kommune gnsker tillige en permanent
stgjmalestation ved St. Magleby.

Fremfor at etablere en mélestation, vil Miljgstyrelsen anmode CPH om at redegare
for brugen af taxivejene B3 og B4 ved starter pa bane 04R. Endvidere vil
Miljgstyrelsen anmode CPH om generelt at redegere for mulighederne for at
anlaegge flere stgjskaerme/volde for at reducere stgjen fra afviklingen af
flytrafikken pa landjorden og om muligt ogsé fra de landbaserede aktiviteter.

Mange horingssvar har koblet stgjhandlingsplanen til en evt. kommende udvidelse
af lufthavnen. Miljostyrelsen skal understrege, at nerverende plan intet har at
gore med evt. udvidelse af aktiviteterne. Noget sddant kraever en ansggning om
miljegodkendelse med tilhgrende offentlighed og klageadgang, safremt det ligger
ud over det, der er forudsat i den gaeldende miljggodkendelse.

Der har endvidere i visse heringssvar vaeret en opfattelse af, at flyvning om natten
ikke skulle vaere lovligt. Miljgstyrelsen kan oplyse, at miljggodkendelsen &bner
mulighed for natteflyvninger, og at lufthavnen som naevnt generelt overholder
miljegodkendelsens krav.

Endelig har flere hgringssvar kommenteret pa klimaeffekt og luftforurening, og
Miljostyrelsen skal preecisere, at neerverende handlingsplan alene vedrarer stgj,
idet planen er en efterlevelse af et EU-direktiv vedrerende stgj, der er
implementeret ved Miljg- og Fedevareministeriets bekendtggrelse om kortlaegning
af ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner, nr. 1065 af 12. september
2017.

En enkelt henvendelse drager ogsa sammenligninger mellem den stgjkortleegning
fra 2006, som 14 til grund fra stgjhandlingsplanen fra 2016, og stgjkortlaegningen
fra 2016, som ligger til grund for naerverende stgjhandlingsplan. I forbindelse
hermed har Miljastyrelsen efterfolgende faet DELTA til at udarbejde et Teknisk
Notat: "Redeggarelse for forskelle mellem resultater i EU-stgjkortleegning 2006 og
2016 for Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup”, dateret 4. september 2018.

Der er foretaget en overordnet sammenligning af stgjkonturerne for de to
kortlaegninger. Denne viser, at isodecibelkurven for L4e, 55 dB i 2016 generelt har
en lidt mindre udstrakning sydest og sydvest for CPH. Omvendt viser
isodecibelkurven for Lyign: 50 dB en lidt storre udstraekning sydvest for CPH pa
grund af et gget antal operationer i natperioden. Se bilag 1.

Da metoderne for boligoptelling i de to kortleegninger er forskellige, er der i
notatet gennemfort en ny optelling baseret pa stgjdata fra 2006, men med bolig-
og personoplysninger fra 2016.


http://www.mst.dk/

DELTA vurderer pa baggrund af en sammenligning mellem de to metoder, at den
anvendte optallingsmetode i 2016 er den bedste metode af de to anvendte, da
denne bruger de mest detaljerede oplysninger om hver bolig og antal beboere.
Miljgstyrelsen vurderer derfor, at det anferte antal boliger og personer under
punkt 6 er opgjort pé et solidt grundlag. Det er derfor Miljgstyrelsens opfattelse, at
der ikke umiddelbart kan drages sammenligninger med tallene i den forrige
kortleegning.

Miljgstyrelsen har besvaret alle 48 horingssvar individuelt samtidig med
offentliggorelsen af narveerende stgjhandlingsplan.

Miljgstyrelsen vil gennem sit tilsynsarbejde sikre, at der fortsat arbejdes pa at
reducere stgjen. Dette kan dog kun ske under hensyntagen til Udbygningsloven for
Kebenhavns lufthavn (lov nr. 271 af 16. juni 1980, revideret med lov nr. 252 af 9.
april 1992).



Bilag 1.
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