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Introduktion

Hvert femte &r  bliver der gennemfart en kortlaegning af trafikstaj langs de starste veje og

jernbaner og i landets stgrste byomrader. Glostrup Kommune indgdr sammen med andre 13
kommuner i den del af Hovedstads omradet, som er omfattet af stgjkortlaegningen. Kortleegningen
udfgres i praksis af Miljgstyrelsen, som stiller alle resultater til radighed for kommunerne.

Derudover udfarer Vejdirektoratet og Sund & Beelt en selvsteendig kortlaegning af stgj fra alle
statens veje , og Banedanmark kortlaegger stgj fra de stg rste jernbaner.  Kortlaegningen omfatter
ogsa Kgbenhavns Lufthavn . Den seneste kortleegning blev udfart i 2022.

Figur 1. Stejkortleegningen hvert 5. &r omfatter bl.a. stgj fra alle veje i 14 kommuner i Hovedstads omrédet. Alle
resultaterne kan ses pa Stgjdanmarkskortet, der kan findes pa Miljgstyrelsens hjemmeside. Der kan man ogsa
finde de stgjhandlingsplaner, som kommuner og statslige myndigheder udarbejder hvert femte &r.

Stgjkortlaegningens omfang og metoder falger et EU -direktiv om stgj i miljget. Tilsvarende
kortlaegninger udfares derfor i alle EU's medlemsstater. P& den made er det muligt at fglge
udviklingen i det enkelte land og i hele EU. Nar en stgjkortleegning er udfg rt, udarbejder
kommunerne, Vejdirektoratet, Sund & Beelt og Banedanmark stgjhandlingsplaner, som ggr status
og gennemgar, hvad der vil blive gjort for at begraense stgjen i de kommende fem ar. Det samme
sker i alle EU's medlemsstater, hvor alle handlingsplan erne falger feelles retningslinjer.

| bilag 4 er der en oversigt over de myndigheder, der bidrager i stgjkortleegningen. Der er ogsé en
oversigt over lovgivning og regler om stgjkortlaegning og stgjhandlingsplaner.

Stgjhandlingsplanen er udarbejdet i et samarbejde mellem kommunerne Glostrup, Lyngby -
Taarbaek, Gladsaxe, Hvidovre, Albertslund og Vallensbaek samt Gate 21. Samarbejdet er en del af
Silent City projektet, som drives af Gate 21. Stgjhandlingsplanerne for de se ks kommuner er
udarbejdet med feelles principper og metoder. Rambgll har veeret teknisk radgiver for de seks
kommuner.
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Laesevejledning - de vigtigste punkter i stgjhandling splanen
Stgjhandlingsplanen giver et overblik over trafikstgj i Glostrup Kommune og beskriver de
indsatser, som kommunen har til hensigt at gennemfgre for at begraense stgjen og de gener, som
den giver anledning til.

Denne stgjhandlingsplan er den fjerde stgjhandlingsplan for Glostrup Kommune. Den er
udarbejdet pa baggrund af den stgjkortlaegning, som Miljgstyrelsen har udfert. Kortlaegningen

beskriver stgjforholdene i 2022.

Stgjhandlingsplanen for ~ Glostrup Kommune har derfor samme struktur som alle andre
handlingsplaner, men er naturligvis tilp asset de seerlige forhold i kommunen.

Der er fglgende hovedafsnit:

Vejstgj i Glostrup Kommune

Afsnittet giver et overblik over stgjforholdene i Glostrup Kommune . Der er stgjkort og opteellinger
af antal stgjbelastede boliger og personer i Glostrup  Kommune. Der er ogsd en sammenligning
med resultaterne fra den tidligere kortlaegning, der blev udfart i 2017. Endelig er der en oversigt

over de tiltag, der er gennemfgr siden den sidste stgjhandlingsplan, som daekker perioden 2018
2023.

De mest stgjbelastede omrader

| dette afs nit er udpeget de mest stgjbelastede omrader i kommunen, hvor der er et szerligt
behov for at begraense stgjen. For hvert omrade er der en analyse af stgjforholdene og
mulighederne for at reducere stgjen. Der er desuden en anbefalet prioritering, hvis det beslut
at iveerkseette tiltag til begraensning af stgj og dens gener i Glostrup Kommune.

Indsatsen i de kommende &r

Her finde en oversigt over de aktiviteter, som Glostrup Kommune har til hensigt at gennemfare i

de kommende fem og pa leengere sigt. Der indgar en vurdering af den forventede nedbringelse af
antal stgjbelastede boliger og personer.

Der indgar ogsa et afsnit om det tveerkommunale samarbejde pa stgjomradet, som Glostrup

Kommune deltager i.

Vejstgj er en plage for mange
Dette afsnit indeholder viden om vejstgj, som kan veere nyttig, ndr man skal tage stilling til
stgjkortleegningens resultater og stgjens betydning for kommunens borgere. Der er omtale af

malestokken for vejstgj, love og regler samt stgjens pavirkning af menn esker. Der er ogsa en

oversigt over de forhold, der har betydning, hvor meget vejstgj, der er langs en vej.

Hvordan kan vejstgjen bekeempes?

Afsnittet er et katalog over de redskaber, der kan anvendes til at deempe stgjen og begraense de
gener, som beboere langs vejene oplever. Katalogen er opdelt i deempning af stgjkilden (vejen og
trafikken), deempning af stgjen, nar den spredes, og deempning af s tgjen ved boligen og i
bymiljget. Der er et seerligt afsnit om stgj og byplanlaegning samt initiativer, som kan bidrage til

en generel nedsaettelse af vejstgjen i kommunen.

tes
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Referat af den offentlige hgring
Efter den offentlige haring er der udarbejdet et referat af de haringssvar, der er indkommet fra
kommunens borgere.

Bilag
Til sidst er indsat nogle bilag, som vedrarer nogle formelle krav til stgjhandlingsplanen samt
stgjkort og opteelling af stgjbelastede boliger og personer i natperioden. Der er ogsa en ordliste.

Vejstgji Glostrup Kommune

Glostrup Kommune harca. 23.500 indbyggere (2022) og deekker et areal pA 13,3 km?Z2.
Kommunen indgér i det starre sammenhaengende byomrade pa 14 kommuner i
Hovedstadsomradet, som har faet udfgrt en kortleegning af den samlede stgj fra vejtrafik.

Kommune n omgives af kommunerne Ballerup, Herlev, Rgdovre, Brandby og Albertslund . Der er
ogsa udfgrt kortleegning af stgj i disse kommuner.

Gennem kommunen gar statsvejen e Frederikssundmotorvejen og Motorring 3 . Stgj fra disse veje
er kortlagt af Vejdirektoratet, men indgar ogsa i kortleegningen af den samlede stgj fra veje i
Glostrup Kommune.

| kommunen forlgber ogsa jernbane straekningerne Kgbenhavn 1 Roskilde og S -tog . Stgj herfra er
kortlagt af Banedanmark og indgar ikke i kortlaegningen af stgj fra veje. Stgj fra de to stgjkilder
leegges ikke sammen, men beregnes og handteres hver for sig. Informationer om stgj fra

jernbaner kan findes pa Banedanmarks hjemmeside og pa Stgjdanmarkskortet pa Miljgstyrelsens
hjemmeside (s@g efter Stgjdanmarkskortet pa www.mst.dk) . Ogsa stgjen fra den kommende
letbane i Ring 3  betragtes som stgj fra en jernbane. Den indgar derfor heller ikke i kortlaegningen

af stgj fra vejtrafikken.

Sadan er stgjkortleegningen udfart

Stajkortlaegninger  udfgres ved at beregne stgjen. Viden om stgjkilderne e  r omfattende malinger
af stgj fra trafik p danske og europaeiske veje, som har givet information om den gennemsnitlige

stgj fra personbiler, lastvogne og store lastvogne ved forskellige hastigheder og pa forskellige
vejbeleegninger.

Ved stgjkortleegninge  r i Danmark, herunder Glostrup Kommune , erderanvend t en
beregningsmetode, som kaldes Nord2000. Det er en feelles nordisk metode, som anses for at
veere en af de mest ngjagtige, der findes. Beregningsmetoden anvendes i et computerprogram,
hvor der opbygges en tredimensional digital beregningsmodel for hele det omrade , der
kortleegges, f.eks. en kommune.

Beregningsmodellen indeholder de oplysninger om kegretgjernes stgjudsendelse, som er omtalt
ovenfor. Den fodres desuden med oplysninger om

1 Vejenes beliggenhed og beleegning er

1 Trafikmeengder og trafikkens sammensaetning pa hver vejstraekning
1  Gennemsnithastigheder  for henholdsvis lette og tunge karetgjer pa hver vejstraekning.
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Alle disse oplysninger er gennemsnit for et ar. Der er anvendt trafikteellinger og andre
tilgeengelige oplysninger om trafikken. Det er hensigten, at beregningerne viser stgjforholdene,
som de var i 2022.

Glostrup Kommune har leveret oplysninger ne om kommunens veje. Den del af oplysningerne,
som vedrgrer statens veje er leveret af Vejdirektoratet. Det er derfor de samme oplysninger, som
Vejdirektoratet har anvendt i sin egen stgjkortleegning. Eventuelle oplysninger om stgjskeerme

langs jernbaner indgar ogsa, s deres eventuelle betydning for ve jstgjen ogsé er med i
stgjkortleegningen.

Modellen fodres ogsa med oplysninger om
1 Terreenhgjder og terreenoverflader, som pavirker stgjens spredning i vejenes omgivelser

1  Bygninger, stgjskeerme og stgjvolde, som kan reflektere og afskeerme stgjen
1  Bygningernes anvendelse.

Figur 2 er en oversigt over de trafikmaengder, der indgar i stgjkortlaegningen af Glostrup
Kommune. P& Figur 3 er vist, hvilke beleegningstyper, der er forudsat p4 kommunens veje. Figur
4 viser de stgjskaerme, der er med i beregningerne. Hvis der er stgjvolde, indgar de som en del af

terreenet og er ikke vist pa figuren.
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© Grundkort fra Styrelsen for
Dataforsyning og Infrastruktur

=2

Trafikmangder i Glostrup Kommune

Arsdggntrafik == Statsvej — 0 - 500 ——— 5.000 - 10.000
«= 500 - 1.000 = 10.000 - 20.000
1.000 - 5.000 e== 20.000 -
Figur 2. Oversigt over de trafikmaengder, der indgar i stgjberegningerne. Veje vist med dobbelt rad farve, er

statens veje. @vrige veje er kommunens veje, hvor stregtykkelsen indikerer trafikmeengden. Den er desuden
angivet som det gennemsnitlige antal karetgjer pr. dagn i 2022 (arsdggntrafik, ADT).
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Belagningstyper i Glostrup Kommune

Vejbelaegning og stgjbidrag ift. —— AB 8t (+0.1 dB) ~——— SMA 11 (+1.4 dB)
Nord2000-referencebelaegning ——— Standard SRS (+0.1 dB) —— OB 11 (+2.1 dB)
——— Standard SMA 8 (+0.6 dB) Brosten (+8.2 dB)

——— AB 11t (+0.8 dB) = Statsveje

Figur 3. Oversigt over de beleegningstyper, der er anvendt i stgjberegningerne. Beleegningstyperne SMA 11, OB
11 og brosten er de mest stgjende typer. De gvrige er mindre stgjende vejbelaegninger.
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qz

Ejby

Glostrup

0 078 1,6 km

Stgjskaerme i Glostrup Kommune

Eksisterende stgjskaarme

Langs statsvej
—— Anden stgjskaerm

Figur 4. Oversigt over de eksisterende stajskeerme, der indgdr i stgjberegningerne.

Nar alle ngdvendige oplysninger klar i beregningsmodellen, er der udfert to forskellige
beregninger:
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1  Stajkort, som viser, hvordan stgjen spreder sig i omgivelserne. De viser stgjeni 5 dB
spring og giver et overblik over stgjforholdene i kommunen.

1  Stajniveau pa facaden af alle boliger. For hver bolig beregnes stgjen pa alle boligens
udvendige facader. Det hgjeste stgjniveau, der forekommer, er boligens stgjbelastning.

Veerdien for hver boligs stgjbelastning anvendes til opteelling af antal stgjbelastede boliger og
personer.

Forskellige metoder til stgj kortlaegning
Hvert femte ar siden 2007 er der i alle EU's medlemsstater gennemfgart kortleegning af stgj fra
bl.a. stgrre veje og starre byomrader , som beskrevet i afsnittet ovenfor . Medlemsstaterne har

imidlertid ikke brugt de samme beregningsmetoder, og det har givet problemer med at
sammenligne stgjforholdene i hele EU. Medlemsstaterne har derfor besluttet, at de feelles
europaeiske stgjkortlaegninger hvert femte ar skal udfgres ved brug af den samme
beregningsmetode.

Den feelleseuropaeiske beregningsmetode hedder Cnossos. Den er et kompromis mellem simple
beregningsmetoder og mere avancerede, hvor den feelles nordiske metode, Nord2000, anses for

at veere den mest ngjagtige. Den har veeret anvendt i de nordiske lande i en ar reekke . | Danmark
har det siden 2007 veeret et krav, at Nord2000 skal anvendes til alle kortleegninger af stgj fra

veje og jernbane. Det geelder ved planlaegning af nye veje eller jernbaner eller nyt byggeri, men

metoden har ogsa veeret anvendt ved den danske de | af de feelles europaeiske kortleegninger i

2007, 2012 og 2017.

Undersggelser har vist, at resultater af stgjkortleegninger udfgrt med Cnossos og Nord2000 ikke

er sammenlignelige *. Miljgstyrelsen har konstateret, at stgjniveauer beregnet med Cnossos typisk

er lavere end beregnet med Nord2000. | nogle tilfeelde kan der veere en forskel i de beregnede

stgjniveauer pa helt op til 10 dB. Forskellen er typisk starst langt fra stajkilden - 0g de starste
forskelle ses, hvor stgjen udbreder sig over kuperet terraen eller hvor der er afskeermning fra

stgjskeerme, volde eller bygninger. De forskelle er sa store, at en kortleegning udfgrt med Cnossos

ikke kan sammenlignes med de kortleegninger, der t idligere er udfgrt Danmark. Derfor er det
besluttet, at de danske femarlige kortleegninger udfgres bade med Cnossos og med Nord2000.

Cnossos -resultaterne kan indga i den feelles oversigt over stgjforholdene i EU, mens Nord2000 -
resultaterne fortsat skal anven des i Danmark til handtering af stgj fra veje og jernbaner i
byplanleegningen og ved planlaegning af ny infrastruktur. Det er derfor ogsa korrekt, at Glostrup
Kommune anvender Nord2000 -resultater ved udarbejdelse af denne stgjhandlingsplan.

Af hensyn til det feelles europaeiske samarbejde pa stgjomradet, har Miljgstyrelsen offentliggjort

resultater af stgjkortleegningen udfart i 2022 med bade Nord2000 og Cnossos. De kan ses pa
Miljgstyrelsens hjemmeside (sgg efter Stgjdanmarkskortet).

1 Se Stgjdanmarkskortet pa Miljgstyrelsens hjemmeside ( https:/miljoegis.mim.dk/?profile=noise )
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Overblik over stgjen
Stagjkortlaegningen  har to resultater: Stgjkort og opteellingen af antal stgjbelastede boliger og
personer.

Stgjen er kortlagt med malestokken L den, der en gennemsnitsveerdi over et ar, hvor der tages

hgjde for, at stgj om natten og om aftenen er mere generende end stgj om dagen. L den angive i
decibel og kaldes stgjniveauet eller stgjbelastningen. Al viden om stgjens geneeffekter og

negative helbredseffekter er knyttet til stgjens middelveerdi, det vil sige L den. LS mere om
maélestokken for vejstgj pa side 61.

Miljgstyrelsen har fastsat en vejledende graensevaerdi pa L den 58 dB for udendgrs vejstgj ved
boliger. Boliger, der er udsat for stgj over 58 dB betragtes som stgjbelastede. Er stgjen over 68

dB, betragtes boligen som steerkt stgjbelastet. Der er mere viden om graenseveerdier i afsnittet

om love og regler pa side 66.

Stajkort viser, hvordan stgjen fra vejene spreder sig i omgivelserne. Herunder er indsat et kort
over hele Glostrup Kommune, hvor vejstgjens niveau er vist med farvesignaturer. Hver farve

svarer til et interval pa 5 dB. F.eks. er stgjbelastningen 58 7 63 dB i omrader med orange farve,
63 7 68 dB i omrader med rgd farve osv . Omrader uden farvesignatur er udsat for stgj, der er

lavere end 53 dB.

Stajkortet kan ogsa findes pa Miljastyrelsens hjemmeside (sgg efter Stgjdanmarkskortet), hvor

det er muligt at zoome ind p& mindre omrader og se stgjkurverne pa andre kortunderlag og

luftfoto. Nar man ggr det, skal man veere opmaerksom p4, at de beregninger, der danner et

stgjkort, medtager alle refleksioner fra bygninger. Ved beregning af stgjbelastningen af en

bygning og sammenligning med graensevaerdier, ma refleksionen fra egen facade imidlertid ikke
medtages. Det betyder, at stgjkonturer pa et stajkort und ertiden kan vise stgjniveauer teet pa en
facade, der er lidt hgjere end de beregnede facadeniveauer.

Kortet viser, at de mest stgjbelastede omrader i Glostrup Kommune ligger langs motorvejene,

hvor iseer boligomraderne vest for Motorring 3 er udsatte. De kommunale veje Nordre Ringvej og
Hovedveje har ogsd  en vaesentlig stajmaessig betydning for dele af kommunens boligomrader.
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Z

0
Kilometer
Glostrup Kommune Stgjintervaller, Lge, i dB
- Stgjkortlaegning 2022 (Nord2000)
53-58 dB

- Vejstgj beregnet | 58-63 dB

1,5 meter over terraen I e3-68dB
- Stgjbidrag fra statsveje og 68-73 dB

kommunale veje -

Bl >73dB
Figur 5.Kortover densamlede trafikstgji Glostrup  Kommune i 2022. Kortet viser niveauer for stgjbelastningen

(L ¢en i dB) med farvesignaturer i 5 dB spring. Stgjen er vist i hgjde 1,5 meter over terreen og omfatter stgj fra
kommunens veje og statens veje. Der indgar ogsa stgj fra veje i tilstadende kommuner.
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Tabellen herunder ( Tabel 1) indeholder oplysninger om, hvor mange boliger og personer i
Glostrup  Kommune, der er udsat for stgj i forskellige intervaller. Boliger, der er udsat for stgj over
58 dB, betragtes som stgjbelastede. Er stgjbelastningen over 68 dB, betragtes boligen som staerkt
stgjbelastet.

Tabel 1. Antal boliger og personer uds atf or vejtrafikstgj med niveauer over 53 dB. En bolig, der udseettes for staj

over 58 dB, betragtes som stgjbelastet. Hvis stgjbelastningen er over 68 dB, betragtes boligen som staerkt

stgjbelastet. Der eri alt ca. 13.000 boliger i kommunen 2,
Stgjbelastning, 53 i 58 58 1 63 63 1 68 68 1 73 Over 73 | alt | alt
L den dB dB dB dB dB over over

58 dB 68 dB

Boliger 6.301 3.223 872 854 35 4.984 889
Personer 11.933 6.413 1.670 1.540 64 9.687 1.604

| kommunen erdetialt ca. 13.000 boliger. 38 % er stgjbelastede , dvs. udsat for stgj over 58 dB
Heraf er de 32 % udsat for stgj mellem 58 dB og 68 dB. Lidt under 7 % er udsat for stgj over 68
dB og betragtes derfor som steerkt stgjbelastede. Fordelingen af kommunens boliger er vist pa
figuren herunder  (figur 2).

Stgjbelastede boliger

mUnder 58 dB (ikke stgjbelastede) m Stgjbelastede 58 - 68 dB ® Stgjbelastede over 68 dB

Figur 6.1 Glostrup Kommune er 38 % af boligerne udsat for stgj, der overstiger den vejledende graenseveerdi pa
58 dB. De betragtes derfor som stgjbelastede. Boliger, der er udsat for staj over 68 dB, betragtes som steerkt
stgjbelastede

2 Opgerelse af antal boliger ved stgjkortleegningen er baseret pa oplysninger i BBR i 2022.
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Som omtalt ovenfor er stgjkortlaegningen udfart ved at beregne stgjen om natten, om aftenen og
om dagen. | bilag 3 erindsat stgjkort og tabeller for stgjen om natten.

Negative helbredseffekter
Miljgstyrelsen har pa baggrund af retningslinjer, der er fastsat i EU’s stgjdirektiv 3, udarbejdet et

redskab til beregning af visse negative helbredseffekter. De omfatter:

1  Antal tilfeelde pr. &r i kommunen af iskeemisk hjertesygdom, som er en feelles betegnelse
for sygdomme i hjertet

1  Antal personer i kommunen, der oplever hgj grad af gener pa grund af trafikstgjen

1  Antal personer i kommunen, der oplever sgvnforstyrrelser.
Som omtalt i afsnittet Risiko for negative helbredseffekter , side 68, kan udseettelse for vejstgj
medfgre gget risiko for flere sygdomme end sygdom i hjertet, men EU har indtil videre valgt at

fokusere pa den ggede risiko for iskaemisk hjertesygdom, som er seerlig veldokumenteret.

For Glostrup Kommune kan man ved brug af Miljgstyrelsens redskab beregnes fglgende effekter
af vejstgjen i kommunen:

Antal tilfzelde af iskaemisk hjertesygdom pr. ar : 0,6
Antal personer, der oplever hgj grad af gener : 3.185
Antal personer, der oplever sgvnforstyrrelser : 1.049

| bilag 5 er indsat beregning af disse negative helbredseffekter ved brug af resultater af den
stgjkortleegning, der er udfart ved brug af Cnossos beregningsmetoden.

Stgj fra kommunens egne veje

Stajkortlaegningen omfatter den samlede stgj fra kommunens veje og fra statens veje. Stgjkortet
herunder viser den stgj, der skyldes kommunens egne veje. Kortet viser dermed, hvor meget

stgj, der vil veere, hvis trafikken pa statens veje forsvinder fuldsteend ig, mens trafikken pa
kommunens veje fortsaetter som hidtil. Stgjkort, der omvendt kun viser stgj fra statens veje, kan
findes pa Miljgstyrelsens hjemmeside (sgg efter Stgjdanmarkskortet).

Kortet viser, at Nordre Ringvej og Hovedvejen er de kommunale veje, der giver anledning til den
stgrste stgjpavirkning af boligomrader i Glostrup Kommune.

SEUG6s stBRjdirektiv 2002/ 49/ EF af 25. juni 2002
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Hvissinge

Glostrup

Senaervang

0 7~ Y s

—— . ]
Kilometer
Glostrup Kommune Stgjintervaller, Lye, | dB
- Stgjkortlaagning 2022 (Nord2000)
53-58 dB
- Vejstgj beregnet \ 58-63 dB
1,5 meter over terraen I 63-68dB
- Stgjbidrag fra kommunale veje B 68-73d8
Bl >73dB
Figur 7. Kort over den del af trafikstgj en, der skyldes kommunens egne veje i 2022. Kortet viser niveauer for
stgjbelastningen (L den | dB) med farvesignaturer i 5 dB spring. Stgjen er vist i hgjde 1,5 meter over terraen. Der

indgar ogsa stgj fra kommunale veje i tilstedende kommuner, men ingen stgj fra statens veje.
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Derer 4.984 stgjbelastede boliger i Glostrup Kommune . Mange boliger er udsat for stgj bade fra
statens veje og fra kommunens veje. For 33 % af de stgjbelastede boliger ( ca. 16.40 boliger) er
stgjbidraget fra statens veje starst.

Vejdirektoratet gennemfgrer en kortlsegning af vejstgj, som kun medtager stgj fra statens veje.

Det betyder, at Vejdirektoratets opteelling af antal stgjbelastede boliger ikke omfatter boliger, der
udseettes for stgj fra statens veje med niveauer pa eller under 58 dB. Nogle af disse boliger kan

imidlertid veere stgjbelastede, fordi de ogsa udseettes for stgj fra kommunens veje. De er med i
kommunens opggrelse. Derfor kan der v eere forskelle i opggrelser af antallet af boliger, der er
stgjbelastede pa grund af stz j fra statens veje.

Arsag til de stgjbelastede boliger

m [kke stojbelastede (under 58 dB) m Stgjbelastede. Statens veje er primeer stgjkilde

m Stgjbelastede. Kommunens veje er primeer stgjkilde

Figur 8. 13 % af kommunens boliger er stajbelastede fordi de ligger i omréder, hvor statens veje er den primaere
stgjkilde. 25 % af kommunens boliger er stgjbelastede fordi de ligger i omrader, hvor stgj fra kommunens veje
er den primeere stgjkilde
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Stilleomrader

| Glostrup Kommune betragtes stilleomrader som omrader, hvor stgjniveauet er under 50 dB.
Stilleomrader i byer tilbyder borgerne en pause fra byens larm, og de er et &ndehul, hvor man
kan veere uforstyrret.

Iseer ndr man bor i en stgjbelastet bolig, betyder det meget at have let adgang til rolige og

grgnne omgivelser, hvor man kan hvile grerne. Et stilleomrade kan bidrage vaesentligt til

kvaliteten af et byomrade. Undersggelser har vist, at adgang til granne om rader for beboere, der
er plaget af vejstgj, gar, at beboerne oplever stgjen som mindre generende. Ud over adgangen til

egentlige stilleomrader kan adgang til f.eks. en stille baggard ogsa veere en aflastning fra den

daglige stgj.

| Glostrup Kommune er der udpeget to stilleomrader, og der er med Komm uneplan 2013 -2025
udpeget yderligere tre stilleomrader. | disse omrader er der fokus pa at bevare, opné og beskytte
et lavt stgjniveau. Omraderne er karakteriseret ved at veere let tilgaengelige for borgerne, hvorfor

det primzert er parker og granne omrader. St ileomraderne ma gerne besgges intensivt af de
besggende og lejlighedsvis anvendes til f.eks. boldspil og leg. Ved at optage stilleomrader i
planleegningen bliver det muligt at beskytte stilheden imod fremtidige stgjende anleeg.
Stilleomradernes placering fremgar af kortet herunder ( Figur 9).
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Figur 9. Udpegede stilleomrader i Glostrup Kommune. Kilde: Kommuneplan 2013 -2025.
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Stgjkortet pa side 13 viser, at de fem stilleomrader i 2022 er udsat for stgj med fglgende
niveau er:

1 Omraderne ved Harrestrup A . Under 53 dB
1 Omréade i Vestskoven : 537 58dB
1 Solvangsparken . 53171 58dB
1 Omréade ved Glostrup Idreetspark : Under 53 dB.

Malszetningen om 50 dB er formentlig opfyldt i omraderne ved Harrestrup A og for omrédet ved
Glostrup Idraetspark. Den er ikke opfyldt i omraderne i Vestskoven og i Solvandparken.

Glostrup Kommune vil udarbejde handlingsplaner for de udpegede stilleomrader, hvor det
fremga, hvilken indsats der vil blive gjort for at sikre og om forngdent forbedre omraderne.

Indsats for mindre v ejstgj siden sidste stgjhandlingsplan

Den forrige stgjhandlingsplan for Glostrup Kommune omfattede perioden 2018 T 2023. Den

indeholder en redeggarelse for den hidtidige indsats mod trafikstaj, som bl.a. omfatter:

Stgjskeerme/ -volde langs Nordre Ringvej

Stgjskeerme langs dele af Hovedvejen vest for Ring 3

Stgjskaerme pa Fraligsvej fra Birkeskoven til @sterager

Stgjvold mellem M3 og Paul Bergsges Vej fra rideskolen til Genbrugsstationen
Stgjvold ved rideskolen - nord for Dysseaasen

Hastighedsreduktioner til 40 km/t i en lang raekke lokale trafiksaneringsomrader
Hastighedsreduktioner til 60 km/t p& dele af Nordre Ringvej
Hastighedsreduktioner til 50 km/t pa den centrale del af Hovedvejen.

= = = =4 -4 -8 - A

Glostrup Kommune arbejder p& generelt at seenke hastigheden pé vejene i boligomraderne til 40
km/t. Enkelt steder, som for eksempel omkring skoler, bliver hastigheden nedsat til 30 km/t.

Hastighedsdaempningen sker, i de fleste tilfeelde, som en del af en traf iksanering for et helt

omrade, og sker, nar der er afsat penge til dette. Det sker pa den made, for at trafikken ikke
bliver flyttet til et andet neerliggende omrade. P& kommunens trafikveje vil hastigheden nogle
steder blive saenket. Dette sker pa baggrund af et samarbejde med de omkringliggende
kommuner og politiet for at opna en ensartede hastighed pa vejene. De reducerede hastigheder
vil bidrage til en generel deempning af trafikstgjen i kommunen.

Forebyggelse gennem byplanleegning
Nar Glostrup Kommune udvikler og planleegger byen, er det afgarende, at der tages hensyn til
stgj som en veesentlig faktor ved udformningen af nye lokalplaner.

I henhold til  Planloven m& kommunen ikke planlaegge omrader, der er belastet af stgj til
stgjfalsom anvendelse, uden samtidig at sikre, at der etableres tilstreekkelig stgjafskeermning eller
stgjen pa anden vis nedszettes. Dette indebzerer, at alle kommende stgjfglsomme proj

overholde de vejledende stgjgreenser fastsat af Miljgstyrelsen.

ekter skal
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Som stgjfglsom anvendelse kan naevnes:

Rekreative omrader
Sommerhuse og k olonihaver
Boliger

Plejehjem og dggninstitutioner
Skoler og daginstitutioner
Hospitaler

Kontorer og kursusvirksomhed
Hotelle r

Stilleomrader.

E R N ]

Da en betydelig del af Glostrup Kommune i dag er pavirket af trafikstgj over de anbefalede
greenseveerdier, opstar der en saerlig udfordring i forbindelse med @nsket om at udvikle og
forteette byen langs de starre veje. Dertil er der i kommuneplanen udpeget fire stilleomrader,
hvor kommunen vil arbejde for, at stgjpavirkningen ikke gges.

Byudvikling i omrader med stgjproblemer
Stgj udggr mange steder i kommunen en begraensning for byudviklingen. Det er dog ikke helt
umuligt at igangsaette nye projekter i stajbelastede omrader.

Kommuneplanen indeholder retningslinjer, der sikrer, at omrader med stgjproblemer ikke tillader
stgjfglsomme anvendelse , medmindre det kan garanteres, at den kommende anvendelse

beskyttes mod stgjgener. Kommuneplanen giver ogsad mulighed for byomdannelse i

erhvervsomrader, nér de stgjende nabovirksomheder forventes at blive afviklet inden for 8 ar ,
eller nar der planlaegges for blandede byfunktioner . Nye lokalplaner skal indeholde bestemmelser
om stgjdeempning, som skal overholdes ved opfarelsen af nye bygning er eller anlaeg af rekreative
arealer . Det vil veere en forudsaetning for at opna tilladelse til byggeri og ibrugtagning, at

stagjkravene er overholdt.

Nar Glostrup Kommune udarbejder nye lokalplaner for stgjbelastede omréader, vil bygherre blive
bedt om at preesentere Igsningsforslag, der sikrer tilstreekkelige udendgrs opholdsomrader med
stgjniveauer under 58 dB. | praksis betyder det, at nar der skal bygges i omrader med

stgjproblemer, er det bygherrens ansvar at dokume ntere over for kommunen, at det kommende
byggeri kan beskytte beboerne mod stgjgener. | de tilfeelde hvor kommunen selv er bygherre,

geelder samme regler.

Hvornar anses et omrade for at vaere stgjbelastet?

Stejkortlaegningen identificerer omrader med stgjniveauer pa 58 dB eller hgjere. Kommuneplanen

angiver pa et retningslinjekort de ejendomme, der ligger i stajbelastede omrader, og hvor nye

lokalplaner skal indeholde bestemmelser om stgjdeempning, hvis kommun eplanens rammer giver
mulighed for stgjfalsomme aktiviteter.

Hvornar gzelder kravene om stgjdaempning?

Kravene om stgjdeempning geelder kun for ny planlsegning, dvs. nar der skal udarbejdes en ny
lokalplan for et omrade. Hvis der allerede er en eksisterende lokalplan, der tillader stgjfalsom
anvendelse af ejendommen i et stgjbelastet omrade, f.eks. opfarelse af et nyt parcelhus, forbliver
denne mulighed fortsat gaeldende.

Afskeermning af udendgrs opholdsomrader mod stgj

For at overholde Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for udendgrs opholdsomrader er det ofte
ngdvendigt at etablere en form for afskeermning.

20/107



Afskeermning af udendgrs opholdsomrader mod stgj kan opnéas pa flere mader:

1 Placering af afskeermningsforanstaltninger sa teet som muligt pa stejkilden, sdsom
opseetning af stgjskaerme eller anleeg af jordvolde langs veje og jernbaner.

1 Placering af afskeermningsforanstaltninger s teet som muligt p& opholdsomradet,
eksempelvis ved opfarelse af bygninger, mure eller skaerme.

Bygningskroppe kan anvendes strategisk til at skaerme mod stgj. Dette kan ggres ved at placere
bygningskroppen ud mod stgjkilden, og de udendgrs opholdsarealer pa bagsiden.

Da stgjniveauet fra motorveje ofte nar langt ind i byomraderne, vil det normalt vaere den mest
hensigtsmaessige |gsning at etablere beskyttelse sa teet som muligt pa de udendgars

opholds arealer . Det er udfordrende at skeerme op ad motorvejen, da det er Vejdirektoratet, som
bestemmer over disse arealer og prioriterer afskeermningsindsatsen. Anleeggelse af starre

jordvolde er typisk kun realistisk, nar der udarbejdes en lokalplan for et stgrre antal ejendomme.

De beskyttede udendars omrader skal have en passende stgrrelse, der er i overensstemmelse

med deres anvendelse som beskrevet i kommuneplanen , arkitekturpolitikken og de enkelte
lokalplaner. Vurderingen af, hvornar altanen, garden eller haven har en passende stgrrelse, er en
individuel vurdering, der skal foretages for hvert projekt i forbindelse med udarbejdelsen af den

nye lokalplan.

Pulje til stgjreducerende tiltag

Glostrup Kommune har i perioden 2019 i 2023 haft en stgjpulje, der har givet statte til
stgjreducerende tiltag ~ p& boliger. | perioden er der primeert meddelt tilskud til nye
stgjreducerende vinduer. Stgjpuljen har blandt andet meddelt tilskud til to starre
renoveringsprojekter pa Hovedvejen og Sofielundsvej . Samlet er stgjforholdende i 40 boliger
blevet forbedret ved hjeelp af stgjpuljen. Der er endvidere meddelt tilsagn til enkelte projekter

(bade etablering af stgjhegn og nye vinduer) som endnu ikke er blev et udfart.

Stgj fra motorvejene
Det er Vejdirektoratets opgave at udarbejde stgjhandlingsplaner for statens veje og gennemfgre
de stgjdeempende foranstaltninger, der besluttes af Folketinget.

Sammen med de gvrige kommuner i Kgbenhavns vestegn arbejder Glostrup Kommune lgbende

pa at gge statens indsats for begreensning af stgj fra motorvejene. Arbejde t sker bl.a. i
samarbejdet Silent City, der er omtalt i afsnittet om Tveerkommunalt samarbejde i Silent City ,
side 59.

Initiativerne har bl.a. omfattet en undersggelse af de stgjmaessige og trafikmeaessige
konsekvenser af en saenkning af hastigheden pa motorvejsnettet omkring Kgbenhavn fra 110
km/t til 80 km/t. Undersggelsen er omtalt i afsnittet Nedsat hastighed pa starre veje , side 76.

Udviklingen side n sidste kortleegning

Stgj fra vejtrafik i Glostrup Kommune blev sidste kortlagt i 2017. De detaljerede resultater kan
findes i kommunens stgjhandlingsplan fra 2018 4.1 tabellen herunder er indsat opteellinger af antal
stgjbelastede boliger i kommunen i 2017 og 2022 . De er ogsa vist pa figuren under tabellen.

4 Stejhandlingsplan 2018, Glostrup Kommune, februar 2018
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| perioden 2017 til 2022 er antallet af boliger i kommunen gget fra
svarende til en stigning pa

3 %.

ca. 12.600

til ca. 13.000 |,

Tabel 2. Udvikling i antal stgjbelastede boliger i Glostrup  Kommune i perioden 2017 til 2022.
Stgjbelastning, 58 i 63 63 i 68 68 i 73 Over 73 | alt over | alt over
L den dB dB dB dB 58 dB 68 dB
2017 2.590 583 544 96 3.813 640
2022 3.223 872 854 35 4.984 889
AEndring 633 289 310 -61 1.171 249
Udvikling i antal stgjbelastede boliger

6.000

5.000

4.000

3.000

2.000

1.000

II ml _ -
58 - 63 dB 63 - 68 dB 68 -73dB Over 73 dB | altover 58 dB | alt over 68 dB
m2017 m2022

Figur 10 . Sammenligning af antal stgjbelastede boliger i 2017 og 2022. Det fremgar a
boliger (01 58l dB o )stegetr . Stigningen er pa 31 %.

t antallet af stgjbelastede

Arsager tii  gendringer i antallet af stajbelastede boliger

1 2017 blev det opgjort, at der i GlstrupKommune var ca. 3.800 boliger svarende til knap 30 %

af alle boliger, som var belastet med et stgjniveau over den vejledende greenseveerdi pa 58 dB.
Herafvarca. 640 boliger steerkt stgjbelastede med et stgjniveau over 68 dB.

12022 viser Miljgstyrelsens kortleegning, at der er 4.984 boliger, svarende til ca. 38 % af alle
boliger i kommunen, som er belastet med et stgjniveau over den vejledende greenseveerdi pa 58
dB. Heraf er ca. 889 boliger steerkt stgjbelastede med et stgjniveau over 68 dB.
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Stgjkortlaegningen fra 2022 viser dermed, i forhold stgjkortleegningen fra 2017, en stigning pa 31

%iantalletaf boliger, der er belastet med et stgjniveau over den vejledende graenseveerdi pa
58 dB. Antallet af steerkt stgjbelastede boliger med et stgjniveau over 68 dB er steget med 249
boliger, svarende til en stigning pa 39 %.

Andringer i antallet af stgjbelastede og steerkt stgjbelastede boliger skyldes en raekke forhold.

Antallet af boliger er gget siden 2017 , 0g nogle af dem kan veere opfart i stgjbelastede omrader. |
sa fald bar de dog veere opfgrt med brug af szerlige vindueslgsninger og afskeermede udendgars
opholdsarealer, hvor den vejledende graenseveerdi er overholdt.

Mindre forskydninger i trafikken p& kommunens veje kan ogsa have betydning for udviklingen.
Selv sma aendringer i trafikken, og dermed stgjforholdene, kan betyde, at en bolig kommer lige
over 58 dB eller lige over 68 dB.

| perioden siden 2017 er trafikken pa Frederikssundmotorvejen gennem Glostrup Kommune gget

med ca. 24 %, mens den pa Motorring 3 er faldet med ca. 1,5 %. En aendring af en trafikmaengde

pa ca. 24 % betyder alt andet lige, at stgjen sendres med ca. 1 dB. En e&en dring pa 1,5 % er i
praksis uden stgjmaessig betydning. ZEndringerne pa de to motorvejsstraekninger har begraenset
betydning for den samlede stgj, men isaer eendringen pa Frederikssundmotorvejen kan alligevel

vaere arsag til eendringer i antallet af stgjbelastede boliger.

Desuden erd ersiden 2017 sket en udvikling i de metoder, som skal anvendes ved den del af
stgjkortleegningen , der anvendes til opteelling af stagjbelastede boliger . 12017 blev  det maksimale
stgj niveau pa facaden af alle boliger beregnet 1,5 meter over terreen. Dette niveau blev anvendt

som udtryk for stgjbelastningen af boligen, uanset om der var tale om en etagebolig, som reelt

var beliggende i en helt anden hgjde. Det har i nogle tilfeelde  medfert, at stgjen pa facaden af

iszer etageboliger  blev undervurderet , fordi stgjniveauet  pa 2., 3.,4.sal osv. var hgjere end 1,5
meter over terraen , hvor stgjen kan vaere afskeermet af andre bygninger, stgjskeerme etc.

| takt med forbedret beregningsteknik har Miljgstyrelsens til kortlaegningen i 2022 bestemt, at

stgjen skal beregnes pa facaden af alle boliger i boligens faktiske hgjde over terreen. Det vil for

nogle boliger betyde, at det beregnede stgjniveau nu er mere k orrekt og ofte hgjere end i 2017,
alene pa grund af den forbedrede beregningsmetode. Den forbedrede beregningsmetode kan
derfor veere en del af forklaringen pa et gget antal stgjbelastede boliger. Forskellen pa de to
metoder, der blev anvendt henholdsvis i 2017 og 2022, er illustreret herunder pa Figur 11,
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2017 20 22

Beregnet niveau ved Individuel beregning
terreen overfar  t til etager ved alle etager

| 57 dB l |
l 57 dB l I
l 57 dB I l
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59dB

58 dB

57 dB

e S

Figur 11 . Ved stgjkortleegningen i 2017 blev det forudsat, at stgjniveauet op ad en facade var det samme som

ved terraen. Det er ikke altid korrekt og i 2023 er stgjen derfor beregnet individuelt ved alle etager i deres

individuelle hgje over terraen.

De mest stgjbelastede omrader

| princippet skal de indsatser for begraensning af stgj, som indgar i Glostrup Kommunes

stgjhandlingsplan, veere baseret pa kortlaegningen af vejstgj ved brug af Cnossos
Glostrup Kommune har faet udfgrt analyser af stgjfornoldene baseret p4 Nord2000
analyserne harved sammenligning med  Cnossos -resultaterne konstateret, at

De falende analyser af  de mest stgjbelastede  omrader i Glostrup Kommune er derfor

Nord2000 -kortleegningen.

Stgjkortet over den samlede trafikstgj i kommunen ( Figur 5) viser, hvor der er meget stgj, men
det viser ikke, hvor mange mennesker, der bor i de udsatte omrader. Derfor er der udfart en

analyse, som kombinerer stgjniveauet i et omrade med antallet af boliger. Metoden fremhaever de

mest stgjbelastede omrader i kom munen. Det vil sige de omrader, hvor der bade er et hgijt

stgjniveau og mange boliger.

Ved analysen er anvendt det sakaldte stajbelastningstal (SBT). Det er baseret p& en genefaktor,
der for hver boliger er fastlagt ud fra de beregnede stgjniveauer pa boligens facade. Det er det
hgjeste stajniveau pa facaden af en bolig, der anvendes. Genefa ktoren er et udtryk for den
gennemsnitlige gene, som stgjen giver anledning til. Sammenhaengen mellem stgjniveau og

genefaktorer er vist pa Figur 12.

-metoden og
bade Nord2000
Cnossos -metoden peger pa de samme omrader, som de mest stgjbelastede. Blot er de beregnede
stgj niveauer generelt lavere med Cnossos -metoden end med Nord2 000 -metoden.

_Og

baseret pa
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Genefaktorer for vejstgj

==
(9]
|

Genefaktor
o
wm

04 -
0,3 -
0,2
0,1
O —_— — = | S
55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75
Lden, dB
Figur 12 . Genefaktorkurve, der anvendes ved beregning af stgjbelastningstal for vejstgj. P& kurven kan afleeses,

hvilken genefaktor, der svarer til stgjniveauet ved en bolig. F.eks. er genefaktoren for 65 dB lig med 0,2. Det
svarer til, at 20 % af befolkningen oplever stgjen som steerkt generende.

Summen af genefaktorerne for alle boliger i et omrade er omradets stgjbelastningstal. Hvis der er
mange boliger i et omrdde med et hgijt stgjniveau, er tallet hgjt. Er der fa boliger er tallet lavt. Pa
den made er stgjbelastningstallet en kombination af stg jforholdene og antallet af boliger.

| Glostrup Kommune er der for  alle dele af kommunen beregnet, hvor stor en stgjgene (samlet
stgjbelastningstal), der er indenfor en radius pa 100 meter.

Resultatet er vist pa kortet pa naeste side (Figur 13). Kortetindeholder oplysninger om boliger og

personeri Glostrup Kommune , og hvor mange, der er udsat for stgj under og over den vejledende
greenseveerdi p& 58 dB. Tallene er de samme, som findes Tabel 1 paside 14.

Pa kortet er omrader med kraftig gren farve samt gul, orange og rgde farver de mest
stgjbelastede. Det vil sige, at kombinationen af stgj og antal boliger (stgjbelastningstallet) er hgijt
i disse omrader.  Det er i disse omrader, at der vil veere starst nyttevirkning af en indsats for
deempning af stgjen, fordi den vil veere til gavn for mange og de mest stgjbelastede.

For en del af de boliger i Glostrup Kommune, der er stgjebelastede, er stgj fra motorvejen e den

primeere arsag, og for andre er det omvendt. Kortet pa side 27 (Figur 14) viser de mest
stgjbelastede omrader i kommunen, hvor kommunens veje er den vigtigste stgijkilde.
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Glostrup Kommune 0 0,8 1,6 km
Stgjbelastede boliger: 4.984 SBT indenfor radius 100m:
Stgjbelastede personer: 9.687 -
Stgjbelastningstal (SBT): 1.306

0 Max
Enhed Under 58 dB 58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB | % over 58 dB| Over 68 dB | % over 68 dB
Boliger 8.014 3.223 872 854 35( 12.998 4.984 38% 889 7%
Personer 14.547 6.413 1.670 1.540 64| 24.234 9.687 40% 1.604 7%
SBT 382 333 178 388 25 1.306 924 71% 413 32%
Figur 13 . De mest stgjbelastede omrader i Glostrup  Kommune. Kortet viser kombinationen af boliger og stgj. Hvis

der er mange boliger og et hgit stajniveau, er omradet farvet radt. Hvis der er feerre boliger eller mindre stgj
(eller begge dele) er omrédet grent eller uden farve.
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SBT heatmap baseret pd boliger med kommuneveje som stgrste st;zijkiolgie

—— Eksist. stgjskaerme Stgjbelastede boliger (dB):

1,6 km
L |

G|05tl‘up Kommune Statsveje 22 : : 23 : ;g 7 z ;2 SBT indenfor radius 100m baseret pa boliger
Stgjbelastede boliger: 4.984 ®63-<73 ® 83- <88 med kommuneveje som storste stpjkilde:
Stgjbelastede personer: 9.687 Boliger markeret med kvadrater j
i N har statsveje som storste
Stgjbelastningstal (SBT): 1.306 stojkilde. 0 Max
Enhed Under 58 dB| 58-63dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB |% over 68 dB
Boliger 8.014 3.223 872 854 35| 12.998 4.984 38% 889 6,8%
Personer 14.547 6.413 1.670 1.540 64| 24.234 9.687 40% 1604 6,6%
SBT 382 333 178 388 25 1.306 924 71% 413 31,6%
Figur 14 . De mest stgjbelastede omrader i Glostrup  Kommune, hvor kommunens veje er den primaere stgjkilde.

Hvis der er mange boliger og et hgijt stgjniveau, er omradet farvet rgdt. Hvis der er feerre boliger eller mindre
staj (eller begge dele) er omradet grant eller uden farve.
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Indsatsanalyse

Indsatsanalysen omfatter en gennemgang af de 11 mest stgjbelastede omrader i Glostrup
Kommune, hvor kommunens egne veje er den primzere stgjkilde. Omraderne er udpeget ved
hjeelp af den analyse af stgj fra kommunens egen veje, der er omtalt i det tidligere afsnit. De

mulige indsatsomrader er derfor omrader, hvor Glostrup Kommune er vejmyndighed og kan
beslutte, om der skal ske eendringer.

For statens veje udarbejder Vejdirektoratet en stgjhandlingsplan for hele statsvejnettet, som pa
tilsvarende made undersgger muligheder for at begraense stgjen fra statens veje.

Indsatsomraderne
Figur 15 er en oversigt over indsatsomraderne.
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Brendbyvestervej

Oversigt over indsatsomrader i
Glostrup Kommune

Indsatsomréde Stejbelastede boliger (dB):

- - 58-<63 @ 73-<78
sistaskesrme ©63-<68 @ 78-<83
®68-<73 @ 83-<88
Boliger markeret med

kvadrater har statsveje som
storste stojkilde.

Statsveje

Figur 15 . Oversigt over de undersggte mulige indsatsomrader i

stajbelastede omrader i kommunen, hvor kommunens

0 0,8 1,6 km

L

SBT indenfor radius 100m baseret pd boliger
med kommuneveje som starste stagjkilde:

Max

Glostrup  Kommune. Omréderne er de mest

egne veje er den primeere stgjkilde.
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Analyser af indsatsomrader

De efterfglgende sider

viser de individuelle analyser af de mulige indsatsomrader. Der er tale om

en teknisk analyse, der skal betragtes som et katalog over de tiltag, der med fordel kan
gennemfgres ved prioritering af en indsats mod vejstgj i kommunen.

Analysen af hvert indsatsomrade indeholder en liste over stgjdeempningst iltag . Den er
kommentereti Tabel 3 herunder.

Tabel 3. Oversigt over stgjdeempningstiltag, der indgar i indsatsanalyserne.

Stgjdeempningstiltag

Kommentar

Reduktion af

Tiltaget kan f.eks. omfatte skiltning, der begraenser tunge karetgjer

vejbelaegning

alligevel veere en mulighed pa nogle straekninger. Det er et tiltag,

er der mere information deempning af stgj ved at bruge mindre
stgjende belaegninger.

trafikmaengden eller vejomleegninger, der flytter trafik til andre veje. Det er et tiltag,
som deemper stgjen ved alle boliger i vejens omgivelser. P& side 77 er
der mere information om deempning af stgj ved at begreense
trafikmaengden.

Stgjreducerende Dette tiltag er allerede anvendt en del i Glostrup  Kommune, men kan

som daemper stgjen ved alle boliger i vejene omgivelser. P& side 78

Hastighedsreduktion

Ogsa dette tiltag er allerede anvendt en deli Glostrup Kommune ,
men kan alligevel veere en mulighed pa nogle straekninger. Det er

ogsa et tiltag, som daemper stajen ved alle boliger i vejens

omgivelser. Pa side 76 er der information om deempning af stgj ved at
reducere hastigheden.

Stgjskeerm

Dette tiltag kan veere effektivt, iseer for de boliger, der ligger i farste
husraekke lige bag stgjskaermen. Det er et tiltag, som bedst udfgres i
sammenhaengende forlgb langs en vejstraekning. Behov for dbninger

til udkarsler, pladsforhold langs vejen og andre forhold kan ofte
betyde, at stgjskeerme ikke kan indpasses. Pa side 80 er der mere
information om deempning af stgj med stgjskeerme.

Stgjvold

Ogsa dette tiltag kan veere effektivt, iszer for de boliger, der ligger i

omradet lige bag volden. En stgjvold krsever meget plads, men kan til
gengeeld fungere som et grant omrade. Pa side 83 er der information
om daempning af stgj med stgj volde .

Facadeisolering

ogsa omfatte altaner . Det er et tiltag, som den enkelte boligejer kan
udfare og fa gleede af , men det kan ogsa gennemfares som et feelles
projekt for en bebyggelse. P4 side 85 er der information om isolering
af boliger mod stgj.

Dette tiltag  har til hensigt at forbedre boligfacaden s evne til at isolere
mod stgj udefra. Det er typisk vinduerne, der kan forbedres , men kan

Individuelle tiltag

Dette tiltag omfatter afskeermninger i form af stgjhegn, som den
enkelte boligejer udfgrer pa egen grund. Det kan ogsa veere
etablering af stgjhegn mellem bygninger, som daemper stgj, der ellers
spredes ind bag bygningerne. Tiltaget kan ogsa omfatte lokale
stgjhegn, der skaber en stgjafskeermet terrasse eller krog i haven. P&
side 87 er der mere information om lokale stgjhegn.
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| indsatsanalyserne er hvert stgjdeempningstiltag maerket med en smiley . Den markerer om et
tiltag er relevant for indsatsomradet. Den markerer ikke om et tiltag er godt eller darligt

Tiltaget er allerede gennemfart i omradet, s& det er ikke relevant.
Andre hensyn betyder, at tiltaget ikke kan anvendes.
Tiltaget vil have ingen eller meget lille virkning.

Tiltaget kan i princippet anvendes i omradet, men effekten vil veere lille.
Andre hensyn betyder, at tiltaget vil veere vanskeligt at anvende.
Tiltaget vil have  begraenset virkning.

Tiltaget kan anvendes og vil have god virkning.

Udover de tiltag, der indgér i indsatsanalyserne, kan en stgjhandlingsplan omfatte en raekke
generelle til tag, der ikke er knyttet til bestemte omrader, men kan bidrag til mindre stgj i hele
kommunen. De er omtalt i afsnittet Generelle initiativer  p& side 95.

For de indsatsomrader, hvor der peges pa konkrete tiltag, som kan nedbringe trafikstgjen i
omradet, er der udfart en beregning som viser, hvad det vil betyde for antallet af stgjbelastede

boliger, hvis de gennemfgres. Resultaterne fremgar ogsa af indsatsan alyserne.

Indsatsanalyserne findes pa de fglgende sider.
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Indsatsomrade

Brgndbyvestervej

© Grundkort fra Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

0 0,06 0,12 km
Indsatsomr Belaegningens emissioner: Stgjbelastede boliger (dB): | ]
+0,1 dB +1,4 dB 58-<63 @ 73-<78
— +0,6 dB +2,1dB D 63 -<68 ® 78-<83
+0,8 dB +82dB @ 68-<73 @ 83-<88
Boliger markeret med kvadrater har statsveje som stgrste stgjkilde.
Glostrup Kommune BI& tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.
Stgjbelastede boliger: 4,984 i
. < Sorte tal angiver bygningens opfarelsesdr jf. BBR. hvis opfgrelsesdret
StnlbelaStede personer: 9.687 er 2007 eller senere og bygningen jf. Planloven derfor bor veere
Stgjbelastningstal (SBT): 1.306 stajbeskyttet p& opforelsestidspunktet.
Enhed Under 58 dB| 58-63dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 8.014 3.2238 872 854 35| 12.998 4.984 38% 889 6,8%
Personer 14.547 6.413 1.670 1.540 64| 24.234 9.687 40% 1604 6,6%
SBT 382 333 178 388 25 1.306 924 71% 413 31,6%
Indsatsomrdde Brgndbyvestervej
Stgjbelastede boliger: 158
Stgjbelastede personer: 278
Stgjbelastningstal (SBT): 18
Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 11 158 0 0 0 169 158 93% 0 0,0%
Personer 23 278 0 0 0 301 278 92% 0 0,0%
SBT 0,7 17,6 0,0 0,0 0,0 18,3 17,6 96% 0,0 0,0%
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Indsatsomrdde Brgndbyvestervej

Omrédet repraesenterer 1,3% af Glostrup Kommunes stgjgene (udtrykt ved SBT).

Stgjniveauerne er begraenset, men der er en relativt stor teethed af stgjbelastede boliger.

Stgjdeempningstiltag

Relevans

Kommentar

Reduktion af trafikmeaengden

Det vurderes ikke at veere realistisk at reducere trafikmaengden

Stejreducerende vejbelsegning
(SRS)

Den eksisterende belzegning er noget stejende, men med den lave kgrehastighed pa straekningen vil stgjredicerende

belzegning have en ubetydelig effekt.

Hastighedsreduktion Hastigheden er allerede lav (33 km/t)
Stgjskaerm Der er ikke plads til opsaetning af stgjskaerme
Stojvold Der er ikke plads til opsaetning af stajvolde

Facadeisolering

For de mange etageboliger med facade teet pa vej kan facadeisolering veere eneste realistiske tiltag, men med maksimale

facadestgjniveauer p& 62,5 dB er omkoistningseffektiviteten ved et sadant tiltag formentlig lille

Individuelle tiltag

Beboere/boligforeninger kan i et mindre omfang udfgre individielle tiltag. For de 20 boliger i boligblokken i venstre side af

fotoet nedenfor kunne man fx inddaekke altangangene med glas og derved fa en ekstra facadeisolering.

Ikke relevant <
eller ikke muligt Muligt O Bedst egnet

Et gaderum med facader teet p8 vejkant. (© Google StreetView):
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Indsatsomrade Hovedvejen Vest
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0 0,1 0,2 km
Indsatsomr Belaegningens emissioner: Stejbelastede boliger (dB): [ I
N . +0,1 dB +1,4 dB 58 - <63 73-<78
——Eksisterende stojskeerm 4 5 s 121d8 ® 63-<68 @ 78-<83
+0,8 dB +8,2dE @ 68-<73 ® 83-<88
Boliger markeret med kvadrater har statsveje som starste stgjkilde.
Glo_strup Komm.une BI4 tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.
Stajbelastede boliger: 4,984
- . Sorte tal angiver bygningens cpfmrelses%r jf. BBR. hvis opfgrelseséret
StﬂjbelaStede personer: 9.687 er 2007 eller senere og bygningen jf. Planloven derfor bar vaere
Stajbelastningstal (SBT): 1.306 stojbeskyttet pa opfarelsestidspunktet.
Enhed Under 58 dB| 58-63dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB | % over 58 dB | Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 8.014 3.223 872 854 35| 12.998 4.984 38% 889 6,8%
Personer 14.547 6.413 1.670 1.540 64| 24.234 9.687 40% 1604 6,6%
SBT 382 333 178 388 25 1.306 924 71% 413 31,6%
Indsatsomride Hovedvejen vest
Stgjbelastede boliger: 246
Stgjbelastede personer: 432
Stgjbelastningstal (SBT): 49
Enhed Under 58 dB| 58-63dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB | Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 81 130 84 32 0 327 246 75% 32 9,8%
Personer 140 225 147 60 0 572 432 76% 60 10,5%
SBT 4,9 14,0 18,3 11,4 0,0 48,6 43,7 90% 11,4 23,5%
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Indsatsomrdde Hovedvejen vest

Omrédet repraesenterer 3,3% af kommunens stgjgene udtrykt ved SBT. Der er bde tale om relativt hgje stojniveauer pa op til 73 dB og en stor taethed

af boliger.

Stajkilden er Hovedvejen selv, med en trafik pd omkring 21.000 kgretgjer per degn og en hastighedsbegraensning pd 70 km/t. Gennemsnitshastigheden
pa straekningen er dog lavere, i stojkortlegningen er anvendt hastigheder omkring 55 km/t.

Stgjdeempningstiltag

Relevans

Kommentar

Reduktion af trafikmeaengden

Vejen er en overordnet trafikvej og det vil ikke veere realistisk at reducere trafikmaengden.

Stejreducerende vejbelsegning
(SRS)

Den eksisterende vejbelzegning er noget stojende. Det kunne vaere relevant ved vedligeholdelse af vejen at udskifte med
stejreducerende belaegning.

Hastighedsgraensen er 70 km/t p& straekningen. Det overvejes at reducere hastighedsbegraensningen til 60 km/t. Dette vil

Rastighedsreduktion reducere facadestgjen med 1,5 dB.

Stojskaerm Der er allerede stgjskaerme pd straekningens nordside. Omkring Sportsvej kunne stgjdeempningen forbedres ved at traekke
) stojafskaermningen et stykke ned ad Sportsvej.

Stojvold Der er allerede stojskaerme.

Facadeisolering Ekstra facadeisolering vurderes at vaere det mest realistiske tiltag.

Individuelle tiltag

POPOHODD

Der ses ingen tiltag, som de enkelte beboere selv kan gennemfgre.

Der er allerede stgjskeerme pd streekningens nordside (© Google StreetView):

Ikke relevant @ . O
eller ikke muligt Muligt Bedst egnet
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Indsatsomr

— Eksisterende stojskaerm

— = Foresl&et stojskaerm

Glostrup Kommune

Stgjbelastede boliger:
Stgjbelastede personer:

0
Belaegningens emissioner: Stojbelastede boliger (dB):
+0,1 dB +1,4 dB 58 - < 63 ® 73-<78
— +0,6 dB +2,1dB » 63 -<68 ® 78-<83
+0,8 dB +8,2dB @ 68-<73 @® 83-<88 +—— Planlagt letbane
Boliger markeret med kvadrater har statsveje som stgrste stgjkilde.
BI& tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.
4.984
9.687 Sorte tal angiver bygningens opferelsesdr jf. BBR. hvis opfarelsesdret

er 2007 eller senere og bygningen jf. Planloven derfor bor vaere

0,2

0,4 km

L I |

Stgjbelastningstal (SBT):  1.306 stgjbeskyttet p& opfarelsestidspunktet.
Enhed Under 58 dB| 58-63dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 8.014 3.223 872 854 35| 12.998 4.984 38% 889 6,8%
Personer 14.547 6.413 1.670 1.540 64| 24.234 9.687 40% 1604 6,6%
SBT 382 333 178 388 25 1.306 924 71% 413 31,6%
Indsatsomrdde Hovedvejen gst
Stgjbelastede boliger: 654
Stgjbelastede personer: 1.158
Stgjbelastningstal (SBT): 191
Enhed Under 58 dB| 58-63dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 44 184 168 301 1 698 654 94% 302 43,3%
Personer 91 324 302 530 2 1.249 1.158 93% 532 42,6%
SBT 2,8 20,6 36,0 130,7 0,7 190,8 188,0 99% 131,4 68,9%
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