Nakskov Havn.
Omlaegning og udvidelse af sejlrende

Belysning af baeredygtighed, tid og skonomi ved
nyttiggerelse af uddybningsmaterialer i stedet for klapning

| forbindelse med uddybning af Nakskov sejlrende undersgges det om der er
mulighed for nyttiggarelse af sedimentet pa Femern Beelt projektet i stedet for
klapning pa den ansggte klapplads.

Det er afggrende at sammenligne nyttiggarelse og klapning ud fra et bredt
perspektiv, idet de har hver deres miljgmaessige konsekvens og hver deres
pavirkning pa klimaet og den globale opvarmning. Ved belysning af bade
pavirkning pa miljg og klima samt gkonomi kan alle faktorer indga i
beslutningsgrundlaget. De miljgmeessige konsekvenser ved klapning er belyst i
den supplerende miljgvurdering.

Neaerveerende notat belyser baeredygtighed samt pavirkninger pa tid og gkonomi
ved nyttigggrelse af sedimentet pd Femern projektet i stedet for klapning.
Femern Beelt projektet er det mest naerliggende projekt hvor sedimentet evt.
kunne nyttiggares, gvrige projekter sdsom Lynetteholmen ligger veesentligt
leengere veek og Femern Beelt projektet er derfor repraesentativt for den mest
optimale lgsning set fra et baeredygtighedssynspunkt.

Det skal bemeerkes at der i forbindelse med den supplerende miljgvurdering
ikke er identificeret muligheder for nyttigggrelse af uddybningsmaterialerne,
primeert pa grund af de geotekniske egenskaber af materialerne. Neerveerende
notat behandler udelukkende det teoretiske scenarie hvor Femern Baelt kunne
modtage materialerne og indbygge dem i forbindelse med opfyldningen.
Sedimenterne er af en sddan kvalitet at indbygningen i Femern Beelt projektet
udelukkende ville veere i forbindelse med opfyldning i arealer der ikke skal
befaestes eller bebygges. Det skal yderligere bemeerkes, at det ikke vides om
Femern Beelt kan eller ma modtage materialet i forhold til projektets tidsplan,
planleegning, lovgivning eller andre forhold.

Forudseetninger

Ved uddybning af sejlrenden er der ca. 350.000 m3 uddybningsmaterialer,
hvoraf ca. 282.000 m? forventes at vaere moraeneler og ca. 68.000 m3 forventes
at veere blgde aflejringer fra sedimentationslag. Det bemeerkes at opggrelsen af
sedimentationslag er meget konservativ da det inkluderer den yderste halve
meter af moraeneler skréningerne mod den eksisterende sejlrende.

Der er opsat forudsaetninger og antagelser ud fra maengderne samt generel
viden indenfor transport og nyttigggrelse af uddybningsmaterialer.
Sammenligning af klapning og nyttiggerelse ved Femern baserer sig pa de
givhe meengder og fglgende arbejdsgange som er vurderet for hver af de to
lgsninger.

¢ Uddybningen foregar med hydraulisk gravemaskine eller spandkaede
maskine for begge lgsninger.
e Der arbejdes i dagndrift
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e Projektet skal udfares i vinterhalvaret 2025/2026 (fra 1/10 2025 til 31/3
2026)

For handteringer til klapning

Materialet transporteres i splitpramme eller lignende.
Transportafstand til klappladsen er 3 sgmil.

Der forventes at skulle bruges 2 pramme med den givne tidsplan.
Uddybning og klapning forventes at forega i 175 dagn (effektiv
arbejdstid).

For handteringer til nyttiggarelse ved Femern:

Materialet transporteres i splitpramme eller lignende.
Transportafstand til Femern havn er 25 sgmil.

Der forventes at skulle bruges 5 pramme med den givne tidsplan.
Splitprammene lodses med gravemaskiner i Femern arbejdshavn og
materialet kares med dumper 5 km til et egnet sted pa Femerns areal.
e Lodsning forventes at forega med op til 5 ankomster pr. dggn og
effektivt 175 dagn.

Miljgpavirkning

| den supplerende miljgvurdering?® er det vurderet at omradet omfatter en relativt
artsfattig havbund, desuden er det vurderet at klapningen ikke vil indebeere en
gget tilfarsel af naerringstoffer til omradet. Dette er vurderet ud fra at klapningen
udfares i vinterperioden, og dermed er udenfor vaekstsaesonen for dlegrees. Det
vurderes derfor samlet set, at projektet ikke vil indebaere vaesentlig pavirkning af
den gkologiske tilstand pa klappladsen.

Ved gget sejllaengde til Femern arbejdshavn vil der veere gget stgj og
partikeludledning, dette er dog ikke undersggt naermere.

Klimapavirkning

Klimapavirkningen ved henholdsvis nyttiggarelse af uddybningsmaterialerne og
klapning er sammenlignet, for at belyse forskellen i hvor stort et bidrag de to
Izsninger pavirker den globale opvarmning med.

For at kunne sammenligne pavirkningen pa den globale opvarmning, malt i CO2
aekvivalenter (CO2e) er der taget afseet i livscyklusvurderinger med
udgangspunkt i emissioner fra den danske beregningsmodel InfraLCA suppleret
med oplysninger fra entreprengr for dieselforbruget fra pramme. For emission
fra afbreending af diesel er der anvendt VE direktivets standardveerdi svarende
til 2,7 kg CO2e/L2. Der er i analysen medtaget de forskelle der er mellem de to
lgsninger i fase A4-Ab.

! Rapport. Nakskov Havn — Omlaegning af uddybning af sejlrende — etape 2. Supplerende
miljgvurdering af klapning pa klapplads K_050_01A. udarbejdet af Sweco, dateret 2024-12-20.
2 Oplyst af OK.
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Der er medtaget handteringer af jorden for de to lgsninger, hvor lgsningerne
adskiller sig fra hinanden som beskrevet under afsnittet Forudsaetning. Dermed
er fx uddybningen ikke medregnet, idet dette arbejde er ens for de to lgsninger.
Resultaterne i det falgende er derfor ikke absolutte veerdier for fase A4-A5, men
kan anvendes til sammenligning af de to lgsninger. Resultaterne er vist pa Figur
1.

Sammenligning af klimapavirkning for
nyttigg@relse ved Femern og klapning
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Figur 1: Sammenligning af klimapavirkningen, det globale opvarmningspotentiale, ved de to
l@sninger for handtering af overskudsmaterialerne.

Ved klapning med sejlads og pramme som beskrevet er det globale
opvarmningspotentiale 950 ton CO2e. Ved sejlads, lodsning og transport til
nyttigggrelse ved Femern er det globale opvarmningspotentiale 4200 ton CO2e.

Ved nyttiggarelse af jorden ved Femern vil klimapavirkningen herunder CO2
aftrykket veere veesentligt stgrre end ved klapning. Ved nyttigggrelse af jorden
ved Femern vil der veere et stgrre bidrag til den globale opvarmning svarende til
3250 ton CO2e.

Pavirkning pa tidsplan og gkonomi

Fra uddybningsomradet og hen til klappladsen er der 3 sgmil. For at nyttiggare
jorden ved Femern skal jorden sejles 25 sgmil og noget af streekningen er i
mere &bent farvand hvilket vil give mere vejrlig. For at overholde tidsplanen og
den tilladelse der er givet til uddybning af sejlrenden, er der behov for 5 pramme
hvis jorden skal sejles til Femern. | realiteten er det usandsynligt at 5 egnede
pramme vil veere til radighed markedet i projektperioden, hvilket i sig selv er en
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udfordring der kan blive afggrende for om det er muligt indenfor den tidsplan
der er givet tilladelse til.

Desuden vil der vaere veesentlig forskel pa gkonomien ved henholdsvis klapning
og nyttiggarelse af jorden ved Femern. Der er regnet priser ud fra generel viden
og markedspriser?, ud fra dette er der valgt at regne med 5,21 kr. pr. liter diesel
plus omkostninger til gvrig drift af pram som er omregnet til henholdsvis 100 kr.
pr. m3 til klapplads med 2 pramme og 145 - 300 kr./m? til Femern med
henholdsvis 5 og 2 pramme. Desuden er skal der tilleegges 75 kr./m? for
lodsning i Femern arbejdshavn og karsel til opfyldningsomrade.

Det betyder at der ved klapning regnes med et overslag pa 35 mio. kr. Et
overslag for nyttigggrelse af jorden ved Femern er beregnet til 77 - 131 mio. kr.
Det vil derfor betyde en meromkostning pa 42 - 96 mio. kr. hvis jorden skal
nyttigggres ved Femern.

Opsummering

Bade klapning og nyttiggarelse af uddybningsmaterialerne ved Femern har hver
deres miligmaessige konsekvens og hver deres pavirkning pa klimaet samt den
globale opvarmning. Ved belysning af bade pavirkning pa miljg og klima samt
wkonomi kan alle faktorer indga i beslutningsgrundlaget.

Det er i den supplerende miljgvurdering vurderet, at klapning ikke vil indebaere
vaesentlig pavirkning af den gkologiske tilstand i omradet.

Det er vurderet, at der ved nyttigggrelse af jorden ved Femern Beelt projektet,
hvor der er en transportafstand pa 25 samil, vil ske en stgrre pavirkning pa den
globale opvarmning, idet udledningen af CO2e er vaesentlig starre
sammenlignet med klapning indenfor 3 sgmil. Sammenligningen af
klimapavirkningen er vist pa Figur 1.

Desuden vil nyttigggrelse af jord ved Femern Beelt projektet betyde en
meromkostning pa omtrentligt 48-110 mio. kr.

3 Rotterdam Bunker Prices - Ship & Bunker (shipandbunker.com)
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