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1 INDLEDNING

Pa vegne af Austal Ships Pty Limited og Molslinjen A/S har WSP Danmark udarbejdet neerveerende
ansggning om miljggodkendelse af hurtigfeergen Express 5 (H423) pa ruten Rgnne-Ystad. Express 5
erstatter Molslinjens tidligere hurtigfeerge Express 1 pa ruten Rgnne — Ystad. Feergen forventes at
indsaettes pa ruten Ystad-Rgnne i begyndelsen af andet kvartal af 2023 efter en forsinkelse pga.
Covid-19. Express 5 er bygget specifikt til ruten mellem Ystad og Rgnne for derved at kunne
minimere de miljgmaessige pavirkninger fra faeergen mest muligt.

Denne ansggning beskriver kort de forhold, der i henhold til "Bekendtgerelse om miljiggodkendelse af
hurtigfeergeruter” af 21. december 2015 skal foreleegges myndighederne (BEK nr 1735 af 21/12/2015)
for den nye feerge samt henviser til de tekniske bilag vedr. stgjbelastning, bglge-generering og hgjder
og kumulative effekter mm., som der er udarbejdet jf. den geeldende bekendtgarelse samt dialog med
myndighederne (Se bilagsfortegnelsen).

Flere af de vedheeftede bilag har allerede veeret til screening ved den relevante myndighed
(Sefartsstyrelsen, Kystdirektoratet samt Miljgstyrelsen, se bilagsfortegnelsen pa side 2).
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2 SKIBSDATA

Hjemsted Rgnne

Kontrolnummer H423

Skibstype HSLC

Byggeveerft Austal Cebu Philippines Pty. Ltd.

Byggenummer Hull No. 423

Klasse DNV

Klassebetegnelse 1A HSLC R1 Ferry B EO

Starste laengde 115

Leengde i vandlinjen 111

Starste bredde 30,5

Dybdegang 3,3

Dgdveegt (kg), max 1000 ton

Deplacement (kg), max 2934 ton (incl 1000 ton dgdvaegt)

Passagerer antal, max 1610

Personbiler 451

Lastbiler 617 meter til lastbiler + 257
personbiler

Max fart, 100% ydelse, 1/2 dwt 42 (TBA)

Fremdrivningsmaskiner 4 stk. Wartsila W16V31
Ydelse: 39 MW / 53.094 HK

Hjeelpemaskiner 4 stk. Scania DI16 090M
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3 RUTE- OG SEJLADSBESKRIVELSE

Ruten Rgnne-Ystad og Ystad-Ranne er indtegnet pa vedlagte ruteplan (Bilag 2). Nedenstédende Figur
3-1 viser ruten Rgnne- Ystad samt de eksisterende waypoints (WPs).

Af trafik- og sikkerhedsmaessige arsager kan mindre afvigelse fra den optegnede rute forekomme.
Sejlads i indsejlingsomraderne kan variere i forhold til trafik og vejr.

Bilag 1: Fartplan.
Bilag 2: Ruteplan (inkl. WP-positioner og kortudsnit).
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Figur 3-1 Ruteplan Rgnne - Ystad
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4 BOLGEFORHOLD

4.1 BOLGEMODELLERING

Forhold vedr. feergens kglvandsbglger langs den sejlede rute er undersggt af WSP pa vegne af
Austal Ships PTY Limited. Notatet er i sin helhed medtaget som Bilag 3. Bilag 3.1. er en erklzering pa
baggrund af at ruteforlgbet ved Sortegrund er blevet flyttet 350 meter i sydvestlig retning. ZA£ndringen

aendrer ikke pa konklusionerne af Bilag 3.

Bglgemodelleringen er udfgrt i overensstemmelse med Bekendtggrelse nr. 307 af 1.05.1997, hvoraf
det fremgar at rederiet skal opfylde krav til den maksimale bglgehgjde, som de faergeskabte bglger
kan na pa 3 meters vanddybde ud for kysten. Modelleringen er gennemfart med brug af MIKE-

modellen fra DHI A/S, som er et anerkendt modelveerktgj for den slags arbejde.

Modelberegningerne er gennemfart for en reekke faergehastigheder langs ruten, fra feergen forlader
Ranne med kurs mod Ystad, til baglgerne ikke lzengere nar de danske kyster, samt for ankomst fra
Ystad til anlgb af Rgnne Havn. Ved modelberegningerne er anvendt typiske hastigheder for faergen
samt hastigheder som giver de stgrste mulige kglvandsbglger. Balgemodelleringen viste, at Express
5 ikke genererer bglger som overskrider myndighedernes krav nogen steder pa den danske eller

svenske kyst.

4.2 KYSTMORFOLOGI

WSP har udarbejdet et tilleegsnotat til Bilag 3 med titlen 'Pavirkning af kystmorfologi ved Ranne fra
hurtigfeergen Express 5’, pa vegne af Austal Ships PTY Limited. Bilag 3.2 preesenterer de
eksisterende kystmorfologiske forhold samt vurderer kglvandsbglgernes pavirkning pa kysten nord og
syd for Rgnne. Falgende afsnit praesenterer hovedkonklusioner fra tilleegsnotatet, som fremgar i sin
helhed i Bilag 3.2.

Kysten umiddelbart nord og syd for Rgnne bestar overvejende af en 15-20 m bred sandstrand.
Kysten ud for byen er flere steder sikret med skraningsbeskyttelse uden en egentlig sandstrand.
Kystlinjen p& streekningen har veeret relativt stabil de sidste mange artier, dog med varierende mindre
frem- og tilbagerykninger. Nord for Rgnne er der en netto sedimenttransportretning mod nord, mens

der syd for Rgnne er en netto sedimenttransportretning mod syd.

Som folge af et langt frit streek, samt kraftige og hyppige vinde fra vest, er eksponeringsgraden ved

Rgnne stor med relativt hgje bglger. Balgerne bliver ofte over 2 m, og der registreres mere eller
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mindre arligt signifikante balgehgjder op mod 4 m. Ved enkelte events kan den signifikante
bglgehgjde komme op pa 5-6 m. 25 % af tiden er bglgehgjden starre end 1 m. Typiske bglgeperioder
ligger pd mellem 2-6 s. Bade de hgjeste og hyppigste bglger kommer fra vest og vest-syd-vest.
Neerveerende vurdering er baseret pa en sammenligning af balgehgjder og hyppighed. Dog skal det
bemeerkes, at sammenheengen mellem bglgehgjde og sedimenttransport ikke er lineaer.
Sedimentransporten er betinget af den indkomne bglgeenergi, der athaenger af bglgehgjden i

minimum 2. potens.
Den samlede meaengde energi i de vindgenererede bglger overstiger dermed langt energien i de

feergegenerede bglger, og det vurderes derfor, at de feergegenererede bglger har en ubetydelig

pavirkning pa kystmorfologien ved Rgnne.
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5 NATURA 2000 - KUMULATIVE
EFFEKTER

WSP har undersggt forhold vedr. kumulative effekter p& omkringliggende Natura 2000-omrader som
falge af sejlads med Express 5 pa ruten Rgnne - Ystad samt Ystad — Rgnne pa vegne af Austal Ships
PTY Limited.

Notatet er i sin helhed medtaget som Bilag 4.

Samlet set vurderes, at indsaettelsen af Express 5 ikke har vaesentlig pavirkning pa miljget, og
indseettelsen af Express 5 hverken alene eller kumuleret set i sammenhaeng med miljgpavirkninger
fra andre anlaeg, planer og projekter (realiserede eller ikke realiserede samt forslag) vil medfare
vaesentlige pavirkninger pa udpegningsgrundlagene for det omkringliggende Natura 2000-omrade.

Derfor vurderes det, at det ikke er ngdvendigt at gennemfare en egentlig Natura 2000-
konsekvensvurdering for indsaettelse af Express 5. Det skal dog naevnes, at dette ikke geelder for
fugle, idet ruten gennemsejler det ny-udpegede fuglebeskyttelsesomradet F129 veer Rgnne. Idet
F129 gennemsejles, kan en vaesentlig pavirkning af udpegningsarten 'havlit’ ikke udelukkes pa
niveauet af en veesentlighedsvurdering. P& baggrund af dette, er der blevet udarbejdet en
konsekvensvurdering for fugle i et separat notat (Bilag 5).

Tabellen nedenfor lister de neerliggende Natura 2000-omrader og konklusioner for hvert
omrade vedrgrende kumulative effekter som falge af indszettelse af hurtigfeergen Express 5.
*Fuglebeskyttelsesomrade F129 behandles i en separat rapport (Bilag 5).

Natura 2000- Habitat- Fuglebeskyttelses- Afstand Udpegnings- Kumulative
omrade beskyttelsesomrade omrade til H- grundlag effekter

omrade
(km)

Ingen
H211 — Hvideodde Rev 025 | Rev(ilzg) | Veesentig
negativ
pavirkning
Ingen
H212 — Bakkebraedt og Sandbanke vaesentlig
12,1 (1110) .
Bakkegrund Rev (1170) negativ
Nr.252 - Adler pavirkning
Grund og Rgnne Sandbanke Ingen
Banke (1110) vaesentlige
H261 — Adler Grund og Rgnne 113 Rev (1170) negativ
Banke . i
Marsvin pavirkning
(1351)
Ingen
F129* 0 Havlit vaesentlig
negativ
pavirkning

Jeevnfgr afsnit 7 om Stgjforhold, er stgj langs den sejlede rute blive undersggt af COWI, i ultimo
februar 2023 i Filippinerne (hvor faergen er bygget). Bilag 4, 'Natura 2000 — Kumulative’ vil blive

opdateret sa snart resultaterne for de eksterne stgjpavirkninger langs den sejlede rute foreligger,
forventeligt i medio marts (Bilag 6 vil blive fremsendte s& snart det er muligt). De farste
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beregningsresultater (Bilag 6.1) viser at stgjniveauet for parametrene er under greenseveerdien i alle
beregningspunkter.
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6 FUGLE (KONSEKVENSVURDERING)

Forhold vedr. fugle langs den sejlede rute er undersaggt af WSP pa vegne af Molslinjen. Notatet er i
sin helhed medtaget som Bilag 5. Herunder findes uddrag af konklusionen.

F129 Rgnne Banke blev udpeget som fuglebeskyttelsesomrade i 2021, og der er derfor endnu ikke
udarbejdet en Natura 2000-plan med konkrete malsaetninger for omradets udpegningsgrundlag. Den
overordnede malsaetning for dette omrade forventes dog at veere den samme som for alle gvrige
danske Natura 2000-omrader, dvs. at malet er at sikre en gunstig bevaringsstatus for de arter, som
omradet skal beskytte. Rgnne Banke rummer forekomster af havlit af international betydning, men
forekomster af national betydning forekommer hyppigere. Desuagtet vurderes det, at forekomster af
havlit i IBA (Important Bird Area) nr. 120 regelmaessigt overstiger 1 %-kriteriet for artens flyway-
bestand, hvilket svarer til 16.000 fugle.

For at bevaringsstatus for havlit skal kunne karakteriseres som gunstig inden for det enkelte
fuglebeskyttelsesomrade, skal der findes passende habitater for mindst det antal havlitter, som ligger
til grund for udpegningen, og antallet af havlitter i omradet skal veere stabilt eller stigende.

Bestanden af overvintrende havlit i Danmark er listet som Livskraftig (Least concern, LC) pa den
Danske Rgdliste (2019), og bestanden er stabil set fra 2007-2018. Ligeledes angiver Wetlands
International, at den Vestsibiriske- og Nordeuropaeiske vinterbestand er pa 1,6 mio. individer med en
stabil udvikling for 2009-2018.

Det vurderes, at den ansggte sejlads vil resultere i sd sma, kortvarige og lokale forstyrrelser og
pavirkninger, at den hverken alene eller i kumulation med de beskrevne forhold vil kunne give
anledning til skade pa F129 eller ligger til hinder for opfyldelsen af bevaringsmalsaetningen for det
Natura 2000-omrade, det nye fuglebeskyttelsesomréade kommer til at indga i. Tilsvarende vil sejladsen
savel isoleret set som kumulativt med de gvrige pavirkninger veere uden betydning for
sammenhaengen i det samlede Natura 2000-netveerk. Samlet set vurderes det, at den ansggte
sejlads ikke vil kunne pavirke bevaringsstatus for havlit i fuglebeskyttelsesomrade F129.

Hvad angar omradets gvrige fugle og omrader uden for fuglebeskyttelsesomraderne, vil den ansggte
sejlads ikke veere i modstrid med fuglebeskyttelsesdirektivets generelle bestemmelser om beskyttelse
i direktivets Artikel 4 stk. 4 og Artikel 5, der bl.a. handler om at undga bl.a. forringelse af levesteder
samt forsaetligt drab, gdelaeggelse eller beskadigelse af reder, indsamling, forstyrrelser i yngletiden
m.m.
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7 STAJFORHOLD

Stgjforhold vedr. eksterne stajpavirkninger langs den sejlede rute er blevet undersggt af COWI for
WSP Danmark pa vegne af Austal Ships PTY Limited. Malingerne af kildestgj er bliver gennemfart
ultimo februar 2023 i Filippinerne. Beregninger og rapporteringen vil efter malingerne af kildestyrker
kunne faerdiggares indenfor fire til fem uger (Bilag 6). Der foreligger for nuveerende et kort notat som
belyser om falgende typer af stgjbelastning overholdes, nar hurtigfeergen er i sejlads pa ruten:

Som det fremgar af de farste beregningsresultater (Bilag 6.1) er stgjniveauet for parametrene LDEN,
LAFmax og LpA,LF under graenseveerdien i alle beregningspunkter.

Notatet (Bilag 6.1) er fremsend samme med denne afsggning for at lette sagsbehandlingen, mens
den endelige stgjrapport (Bilag 6) vedrarende eksterne stgjpavirkninger vil blive fremsendt til

myndighederne sa snart det er muligt.

Notatet vedrarende stgj vil i sin helhed indga som Bilag 6 i denne ans@gning, mens notatet vil indga
som Bilag 6.1 i den endelige ansggning for at fremme sagsbehandlingstiden.
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