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Baggrunden for denne Stgjhandlingsplan er be-
kendtgorelse om kortlaegning af ekstern stgj og
udarbejdelse af handlingsplaner (stojbekendtgorel-
sen, ref.l). Bekendtgorelsen fastsatter regler for
kortlegning af ekstern stgj fra visse
infrastrukturanleg og i starre samlede byomrader,
og for udarbejdelse af Stgjhandlingsplaner for disse
anleg og byomrader.

Formalet med kortlegning af den eksterne stgj og
udarbejdelse af stgjhandlingsplaner er at skabe et
grundlag for at undga, forebygge eller begranse de
skadelige virkninger, herunder gener, der skyldes
den eksterne stgj samt at opretholde stgjmiljsets
kvalitet der, hvor den er acceptabel.

Ekstern stgj kan ifelge WHO (ref.2), (ref.3) med-
fore kommunikationsbesvar, hovedpine, sgvnfor-
styrrelser, forgget risiko for hjertekarsygdomme
og vaere medvirkende til psykiske lidelser og ind-
leringsproblemer. Derfor er fokus pa ekstern stgj
vigtigt.

Stojhandlingsplanen er baseret pa kortlegning af
vejtrafikstojen i Redovre Kommune udfert i 2023.
Kortlegningen indeholder stgjbidrag dels fra veje
(kommuneveje og statsveje) inden for kommune-
graensen og dels fra veje (kommuneveje og stats-
veje) i nabokommunerne.

Stgj fra jernbaner kortlegges af Banedanmark og
offentliggeres sammen med kommunernes kort-
legning af vejstgj.

Redovre Kommunes Stgjhandlingsplan 2024-2029
er opbygget i overensstemmelse med stojbekendt-
gorelsen (ref.l). Flere af overskrifterne er dog for-
kortet og omformuleret.

Stgjhandlingsplanen aflgser Stgjhandlingsplan 2018-
2023. Stgjhandlingsplanen dakker en periode pa

INDLEDNING

5 ar, 2024-2029. Ifzlge lovgivningen medfgrer det
ikke handlepligt, at stojkortlegningen viser, at en
vejledende graenseverdi er overskredet. Udover at
vere Redovre Kommunes handlingsplan for eks-
tern stoj, fungerer Stgjhandlingsplanen som kom-
munens lovpligtige indberetning til Miljestyrelsen.

Kommunens Stgjhandlingsplan skal ses i sammen-
heng med kommunens gvrige strategier, som
blandt andet findes i Kommuneplanen, Trafikpla-
nen og Klimahandlingsplanen. Stgjhandlingsplanen
bliver anvendt i forbindelse med arbejdet med an-
legsprojekter pa vej- og trafikomradet, hvor der
vurderes, om der skal udfgres stojdempende til-
tag. | vurderingen indgar trafikmangden, trafik-
sammensatningen og hastighed i forhold til stej-
bidraget.

Banedanmark og Vejdirektoratet udarbejder selv-

stendige Stgjhandlingsplaner, som ligeledes sendes
i 8 ugers hgring.
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Redovre Kommunes Stgjhandlingsplan er baseret
pa en kortlegning af vejtrafikstajen i Redovre.

Stgjniveauerne angives i L, (day-evening-night),
der er den dggnvagtede arsmiddelvaerdi. Den vej-
ledende grenseverdi for vejtrafikstgj er 58 dB for
boliger (ref.4). | Redovre Kommune er 9.179 boli-
ger belastet med mere end 58 dB fra vejtrafikstg;.
Optallingerne er foretaget i hgjden 1,5 m over
terran.

Redovre Kommunes indsats for at reducere tra-
fikstajen sker, sa vidt muligt, pa kommunale vej-
straekninger, hvor flest mulige staerkt stgjbelastede
boliger kan hjzlpes pr. investeret krone. For at re-
ducere og forebygge stgj vil Redovre Kommune i
perioden 2024-2029:

* Anvende stgjreducerende asfalt ved renovering
af storre trafikveje

* Overveje hvorvidt der skal anvendes stgjredu-
cerende asfalt ved renovering af mindre trafik-
veje og fordelingsveje

* Vurdere mulighederne for at gennemfare stojre-
ducerende foranstaltninger gennem trafikplan-
legning og hastighedsnedsattelser

* Vurdere hastighedsnedsazttelser og stgjreduce-
rende belaegning ved renovering af de storre veje
ved brug af beregningerne i Bilag |

* Arbejde for at fremme cykeltrafikken og den
kollektive trafik

* Folge udviklingen og fortsat arbejde malrettet
pa at fa Vejdirektoratet til at prioritere yder-
ligere stgjafskermning langs Motorring 3. Da
motorveje er statsveje, har Redovre Kommune
ingen direkte indflydelse pa prioritering af reno-
veringen af Motorring 3

+ Stille de krav som efter planloven kan stilles i
lokalplaner for at sikre, at de vejledende gran-
sevardier for trafikstgj overholdes savel inden-
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ders som pa de primzre udendgrs opholdsarea-
lerved opforelse af nyt byggeri

Kommunen har foruden de planlagte foranstaltnin-
ger i perioden 2024-2029 et langsigtet mal. Pa lang
sigt (30+ ar) tilstreber Redovre Kommune, at bo-
liger langs kommunens veje hgjst vil blive udsat for
et stgjniveau svarende til den geldende vejledende
grensevardi for trafikstgj pa L, = 58 dB (ref. 4).

| kapitel 7 evalueres gennemferelsen og resulta-
terne af Stgjhandlingsplan 2018-2023.

Definitioner
ADT: En forkortelse for arsdagn-
trafik, hvilket er trafikmaengde per
dogn opgjort som et gennemsnit
over hele aret

L, Stejindikatoren L,k (day-
evening-night) er en sammenvej-
ning af stgjen i tidsperioderne dag,
aften og nat, idet der bruges et
genetilleg pa 5 dB til stgjen i af-
tenperioden (kl. 19-22) og 10 dB
til stejen i natperioden (kl. 22-07)
inden middelvaerdien af de tre pe-
rioder (dag, aften og nat) beregnes.
Formalet er at tage hgjde for men-
neskers sarlige stojfelsomhed om
aftenen og natten.

L : Stgjindikatoren L  (night) ud-
trykker det gennemsnitlige stajni-
veau i natperioden kl. 22-07.




Hvor meget stgjer det?

Den vejledende gransevaer-
di for trafikstej er 58 dB,
men hvad svarer det til? |
stejbarometret til hgjre ses
det, hvor meget forskellige
ting og aktiviteter stgjer.

Det menneskelige ore op-
fatter en andring pa ca.
8-10 dB som en halvering
eller fordobling af lyden.

Der skal flyttes meget sto-
re trafikmeengder, for der
er tale om en hgrbar ef-
fekt. En herbar andring i
stgjniveauet er pa 2-3 dB,
og en halvering af trafikken
giver en reduktion af stgjen
pa 3 dB. Pa veje med meget
stgj er en procentvis lille
forogelse af trafikmang-
den ikke mzrkbar, mens en
reduktion med det tilsva-
rende antal biler pa en vej
med mindre trafik kan give
en betydelig stejdempning.
(ref. 4)
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| dette kapitel gives en beskrivelse af Redovre
Kommune og de storre veje i kommunen.

Redovre Kommune har i alt ca. 20.800 boliger og
to primare erhvervsomrader. Der er i kommunen
122,1 km veje, hvoraf 90 km er kommuneveje, 25
km er private fellesveje og 7,1 km er statsveje. Set
i regional sammenhang er Redovres veje af stor
betydning for afvikling af den regionale individuelle
biltrafik. Kommunens beliggenhed og geografi be-
tyder, at der er en stor andel gennemkgrende tra-
fik. De tvaergaende veje Roskildevej, Jyllingevej og
Slotsherrensvej domineres af gennemfartstrafik,
men ogsa Tarnvej anvendes af gennemkearende tra-
fik, saerligt som aflastning for Motorring 3.

Kommunens veje:

Det storste stgjbidrag kommer fra de sterre tra-
fikveje Roskildevej, Jyllingevej, Slotsherrensvej og
Tarnvej. De storre trafikveje er markeret med
orange pa figur |. Af andre sterre kommuneveje
kan nzvnes: Hvidovrevej, Redovrevej, Rodovre
Parkvej, Damhus Boulevard og Korsdalsve;.

Statens veje:

Trafikstgjen i Redovre Kommune domineres af
trafikken pa statsvejen Motorring 3. Statsvejene er
markeret med sort pa figur |. Vejdirektoratet har
ansvar for drift og vedligeholdelse af statsvejnettet.
Redovre Kommune har derfor ingen direkte indfly-
delse pa priotering af renoveringen af Motorring 3.
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Figur | Vejklassificeringen i Redovre Kommune.
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| dette kapitel redegores for ansvarlige myndighe-
der, samt hvilket lovgrundlag, der benyttes i Stgj-
handlingsplanen.

| henhold til Stgjbekendtgarelsen (ref.l) er det be-
stemt, at Staten og kommunerne skal udfgre stgj-
kortlegning og udarbejde stgjhandlingsplaner, som
er geldende for en periode pa 5 ar.

Resultatet af Stojkortlegning 2023 er tilgengeligt
pa Miljgstyrelsens hjemmeside www.mst.dk.

Redovre Kommunes Stgjhandlingsplan er koordi-
neret med Kommuneplanen, Trafikplanen og KiIi-
mahandlingsplanen.

Ansvarlige myndigheder:

Kommunale veje:

Redovre Kommune

Redovre Parkvej 150
2610 Redovre

Statslige veje:

Vejdirektoratet

Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal
1577 Kgbenhavn V

Vejdirektoratet har ansvar for planlaegning, projek-
tering, anleg samt drift og vedligeholdelse af stats-
vejnettet.

Baggrunden for Stgjhandlingsplanen er EU-direktiv
2002/49/EF om vurdering og styring af ekstern stgj,
som i Danmark er udmentet gennem Stejbekendt-
gorelsen (ref. I).
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| dette kapitel opridses de vejledende gransever-
dier for vejtrafikstgj.

De vejledende grensevardier for vejtrafikstej er
beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007
om Stgj fra veje (ref. 4). De vejledende stojgranser
ses i tabel I. Grensevardierne er til planlaegnings-
brug og anvendes ved planlegning af nye boligom-
rader langs eksisterende veje, men legges ogsa til
grund, nar stejulemper ved eksisterende boliger
langs eksisterende veje skal vurderes. Miljostyrel-
sen anbefaler, at der ved planlaegning af nye bolig-
omrader og ved etablering af vejanleg og vejud-
bygninger tages hensyn til stojkonsekvenserne og
sikres det lavest mulige stojniveau i eksisterende
stojfelsomme omrader.

Stojgrenserne er angivet som L, (day-evening-

night). Stgjindikatoren L,  er en sammenvejning af
stgjen i tidsperioderne dag, aften og nat, idet der
bruges et genetilleg pa 5 dB til stejen i aftenpe-
rioden (kl. 19-22) og 10 dB til stejen i natperioden
(kl. 22-07) inden middelvaerdien af de tre perioder
(dag, aften og nat) beregnes. Formalet er at tage
hejde for menneskers sarlige stojfelsomhed om
aftenen og natten.

Omradetype Gransevaerdi L
Rekreative omrader i det abne land (sommerhusomrader, 53 dB
grenne omrader og campingpladser)

Rekreative omrader i eller ner byomrader (parker, kolo-

nihaver, nyttehaver, turistcampingpladser) 58 dB
Boligomrader (boligbebyggelse, daginstitutioner m.v.,

udenders opholdsarealer) 58 dB
Offentlige formal (hospitaler, uddannelsesinstitutioner,

skoler) 58 dB
Liberale erhverv (hoteller, kontorer mv.) 63 dB

Tabel | Vejledende stojgrenser for vejtrafikstaj, geeldende ved etablering af nye boliger og boligomrd-

der.
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Dette kapitel indeholder et resumé af de overord-
nede resultater af stgjkortlagningen.

Redovre Kommune skal som vejmyndighed vare-
tage kortlegning af trafikstgjen fra de veje, der har
en arsdognstrafik ADT>500 keretgjer.

Kortlegning af vejtrafikstej er baseret pa bereg-
ninger, hvori forskellige faktorer og data indgar.
Faktorerne er blandt andet: trafikmangde og sam-
mensatning, hastigheder, vejbelegning, terrenda-
ta, klimadata samt placering og hgjde af omkringlig-
gende bygninger, volde, skeerme m.m.

Redovre Kommune har i 2023 faet udarbejdet stgj-
kort over stgj fra trafikken pa alle veje i Redovre.

Kortlegningen indeholder stgjbidrag dels fra veje

(kommuneveje og statsveje) inden for kommune-
gransen, dels fra veje (kommuneveje og statsveje)
i nabokommunerne (ref. 5). Data fra statsveje er
indhentet fra Vejdirektoratet, og data fra nabo-
kommunerne er indhentet hos de aktuelle kom-
muner.

Kortlegningen er udfert pa baggrund af stejbe-
kendtggrelsen (ref.l), der er udmgntningen af EU’s
direktiv. om udarbejdelse af stgjkortlegning og
stejhandlingsplaner for sterre sammenhangende
byomrader. | overensstemmelse med stgjbekendt-
gorelsen er kortlegningen foretaget for stgjindika-
torerne L, (day-evening-night) og L_(night).

i Ty T

Trafik pa Slotsherrensvej.
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Stojkortene 2023 er tilgengelige pa Miljgstyrelsens
hjemmeside www.mst.dk.

5.1 Stgjkortene

Pa stojkortet i figur 2 ses den samlede vejstgjbe-
lastning i Redovre Kommune fra kommune- og
statsveje. De mest stojbelastede omrader i Redov-
re Kommune findes langs Motorring 3. Derudover
er det de storre veje med en hgj trafikbelastning,
sasom Roskildevej, Jyllingevej, Slotsherrensvej og
Tarnvej, der bidrager mest til stojbelastningen i
kommunen. Men ogsa stgjbelastningen fra Hvidov-
revej, Redovrevej, Redovre Parkvej, Damhus Bou-
levard og Korsdalsvej er tydelig pa stgjkortet.

Af tabel 2 fremgar antallet af stgjbelastede boliger
og personer i Redovre Kommune fra kommune-
og statsveje i hvert af de 5 stgjintervaller. Stgjin-
dikatoren L, (day-evening-night) og L _(night) er
anvendt.
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Figur 2 Stejkortlegning 2023 NORD 2000
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5.2 AEndringer i forudsatningerne for stgj-
kortlegningen

Der er forskellige forudsaetninger for stgjkortleg-
ningen fra 2023 og den forrige stgjkortlaegning fra
2017. Stejkortlegningen fra 2023 er derfor ikke

med stgj over 58 dB henholdsvis 6.073 i 2017 og
9.179 i 2023.

Den konstaterede stigning i antallet af stgjbelaste-
de boliger kan forklares ved:

direkte sammenlignelig med stgjkortlegningen fra

2017, men kan give en pejling for, hvordan vejstgjen .
i overordnede trak har udviklet sig i Redovre over

de seneste fem ar.

Motorring 3 indgar i denne kortlegning med
stojreducerende belegning ligesom i 2017, men
trafikmangden pa M3 er steget betragteligt i
perioden. Dette er den vasentligste arsag til
den store stigning i antallet af stgjbelastede
boliger

* Trafikmangden pa en del af kommunens veje
er gget eller den faktiske hastighed er steget
i forhold til i 2017. Dette er en mindre arsag
til stigningen i antallet af stgjbelastede boliger.

Tabel 2 viser optelling fra 2023 af stgjbelastede
boliger og personer for henholdsvis L, ogL .

Optellingerne viser, at antallet af stgjbelastede bo-
liger er steget med nasten 50% i perioden fra stgj-
kortlegningen i 2017 til stgjkortlegningen i 2023.
Til sammenligning var antallet af boliger belastet

L, >53dB L,ignc> 45 dB
Boliger Personer Boliger Personer
53-58 dB 8.735 17.506 45-50 dB 8.401 17.310
58-63 dB 5.722 12.666 50-55 dB 5.837 12.952
63-68 dB 2.490 5.086 55-60 dB 2.640 5.461
68-73 dB 820 1.664 60-65 dB 657 1.371
>73dB 147 293 > 65 dB 156 317
Sum > 53 dB 17.554 37.214 Sum > 45 dB 17.711 37412
Sum > 58 dB 9.179 19.709 Sum > 50 dB 9.310 20.101

Tabel 2: Optalling fra 2023 af stejbelastede boliger og personer for hhv. L, og L
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| dette kapitel gives en vurdering af det anslaede
antal stgjbelastede personer og boliger. Endvidere
foretages en prioritering af de problemer og situa-
tioner, der skal forbedres.

6.1 Antal stgjbelastede boliger
Tabel 3 viser optalling fra 2023 af stgjbelastede
boliger og personer for henholdsvis L, ogL .

Optallingerne viser, at antallet af stgjbelastede
boliger er steget med nasten 50% i perioden fra
2017-2023.

Den vasentligste arsag til dette er, at trafikmaeng-
den pa M3 er steget betragteligt i perioden. En
mindre arsag er, at trafikmangden pa en del af
kommunens veje er oget eller den faktiske hastig-
hed er steget i forhold til i 2017.

6.2 Grundlag for prioritering af stgjbekaem-
pelsesindsatsen

Redovre Kommunes indsats for at reducere tra-
fikstajen sker, sa vidt muligt, pa kommunale vej-
straekninger, hvor flest mulige staerkt stgjbelastede
boliger kan hjzlpes pr. investeret krone. Til denne
prioritering og vurdering tages blandt andet ud-
gangspunkt i scenarierne i Bilag |I.

Resultaterne af beregningerne skal sammenlignes
med de forventede konsekvenser ved indferelsen

af de forskellige stgjdempende tiltag. F.eks. kan
hastighedsdeempende tiltag og lavere hastigheds-
grenser medfore en overflytning af trafik til andre
veje, leengere tids kersel langs vejen og en reduk-
tion i fremkommelighed for vejen.

L, >53dB L, o> 45 dB
Boliger Personer Boliger Personer

53-58 dB 8.735 17.506 45-50 dB 8.401 17.310

58-63 dB 5.722 12.666 50-55 dB 5.837 12.952

63-68 dB 2.490 5.086 55-60 dB 2.640 5.46l

68-73 dB 820 1.664 60-65 dB 657 1.371

>173 dB 147 293 > 65 dB 156 317
Sum > 53 dB 17.554 37214 Sum > 45 dB 17.711 37412
Sum > 58 dB 9.179 19.709 Sum > 50 dB 9.310 20.101

Tabel 3 (kopi af Tabel 2 pd side 13): Optaelling fra 2023 af stejbelastede boliger og personer for hhv. L, —og L
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Dette kapitel indeholder en kort gennemgang og
evaluering af de projekter og tiltag, som Redovre
Kommune har gennemfert i den forgangne planpe-
riode for at reducere stgjen langs vejene.

Redovre Kommune har i Stgjhandlingsplan 2018-
2023’s planperiode arbejdet med fglgende projek-
ter og tiltag som led i reduktionen af vejstgjen:

* Gennemfgrt projekt pa Roskildevej omkring
Damhustorvet indeholdende ny og delvis stgj-
reducerende belegning og hastighedsnedsat-
telse fra 60 km/t til 50 km/t

* Feerdiggjort projekt med signalanleg og over-
gang pa Korsdalsvej og efterfolgende hastig-
hedsnedsattelse fra 60 km/t til 50 km/t

* Etableret stgjreducerende belaegning pa Tarn-
vej pa strekningen mellem Slotsherrensvej og
Jyllingevej

* Etableret stgjreducerende belaegning pa Tarn-
vej pa strakningen nord for Slotsherrensvej

* Etableret ny belegning pa Redovre Parkvej

* Etableret stgjreducerende belegning pa Slots-
herrensvej pa hele strazkningen gennem kom-
munen

* Etableret stgjreducerende belegning pa Jyllin-
gevej fra kommunegransen til Kgbenhavn til
Motorring 3 samt nedsat hastigheden fra 60
km/t til 50 km/t

* Renoveret ca. 9 km kgrebane med ny belag-
ning pa mindre boligveje og fordelingsveje

*  Arbejdet malrettet for at fa forlenget stojskaer-
men langs Motorring 3. Dette er lykkedes del-
vist, da Vejdirektoratet etablerer ny stgjskaerm
pa strekningen fra Jyllingevej til Plantagevej i
Irmabyen

* Forbedret cykelstinettet i kommunen bl.a.
Randdrupvej, Roskildevej og Hendriksholms
Boulevard

» Stillet krav i lokalplaner for at sikre at de vejle-
dende gransevardier for trafikstaj overholdes
ved nybyggeri
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7.1 Evaluering af gennemfgrte tiltag

| forbindelse med evalueringen af de gennemferte
stojreducerende tiltag i planperioden, viser tidlige-
re beregninger, at stgjen pa dele af strakningerne
er reduceret med mere end |,5 dB. Det vurderes,
at stgjreduktion pa de forskellige straekninger lig-
ger pa mellem 1,5 og 3 dB, hvilket er en hgrbar
forskel.

Det er vurderes generelt, at projekter, som inde-
holder nye asfaltbelaegninger, senker stgjniveauet
fra vejen med I-3 dB. Hvis hastigheden pa vejen
samtidig nedsattes, sankes stgjniveauet yderli-
gere.

Stgj fra Motorring 3

Redovre Kommune har i en lengere arraekke ar-
bejdet malrettet pa at fa Vejdirektoratet til at prio-
ritere yderligere midler til stgjafskaermning langs
Motorring 3, pa hele strekningen gennem Rgdovre
Kommune. Vejdirektoratet arbejder i gjeblikket pa
en stojafskermning langs Motorring 3 fra Jyllingevej
til ud for Plantagevej i Irmabyen.

Forbedringer af cykelstinettet

Gode og sammenhzngende stinet motiverer til
valg af gang eller cykel frem for bilen pa de kortere
daglige ture. Borgerne i Redovre har en kort gen-
nemsnitlig pendlingsafstand mellem bolig og ar-
bejdsplads, og derfor er det et realistisk valg for
mange at valge at cykle til arbejde. Cykelstinettet
forbedres Iebende og i planperioden er der bl.a.
etableret nye cykelstier pa Randrupvej og Hend-
riksholms Boulevard.



Morgentrafik pa Jyllingevej.
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Stgjkrav i lokalplaner

Redovre Kommune stiller de krav, som efter plan-
loven kan stilles i lokalplaner for at sikre, at de vej-
ledende grensevardier for trafikstej overholdes.
Dette har udmgntet sig i bestemmelser for stgjni-
veauet i lokalplaner, der omfatter omrader med ny
boligbebyggelse. Lokalplanerne skal vaere med til
at sikre et lavere stgjniveau i omraderne — bade
udenders og indenders i de nye boliger.

Cyklister ved Damhussgen.
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Dette kapitel indeholder en beskrivelse af de for-
anstaltninger, som kommunen planlegger at gen-
nemfere i perioden 2024-2029.

8.1 Kommunens planlagte foranstaltninger
Kommunens planlagte foranstaltninger kan opde-
les i tre overordnede indsatsomrader:

* Renovering af veje
* Trafikplanlegning

* Stojkrav i Kommuneplan og lokalplaner

| de folgende afsnit gennemgas kommunens mal og
planlagte foranstaltninger inden for hvert af de tre
indsatsomrader.

Renovering af veje

For at reducere og forebygge stgj planlegger Rod-
ovre Kommune fglgende foranstaltninger vedrg-
rende renoveringer af veje:

* Rgdovre Kommune vil anvende en stgjredu-
cerende belazgning ved renovering af de storre
trafikveje.

Nedslidte og darligt vedligeholdte vejbelegninger
kan have et forhgjet stajniveau pa op til 2-3 dB.
Stojen oges, nar belegningsoverfladen bliver mere
ujevn pa grund af stentab, revnedannelser og huller
i asfaltbelegningen. Samtidig kan lgse eller ujevne
brend- og kloakdaksler vaere med til at oge stgj-
niveauet fra vejen. Se Bilag 3 for mere info om
belegninger.

Det er besluttet, at Redovre Kommune skal igang-
sette en analyse af vejenes tilstand. Der skal udar-
bejdes en plan for helhedsgenopretning af vejene,
hvor der koordineres med sterre anlaegsarbejder,
fx vand og fjernvarme.

Stojen fra trafik deempes mest effektivt ved kilden,

og derfor anvendes stgjreducerende belagninger
i dag i hgjere grad som stgjdeempende virkemiddel.
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Udover stgjreducerende belagninger anvendes
stojskarme og volde ogsa ofte med stor effekt. |
Redovre er der dog begrensede muligheder for
etablering af volde og skaerme, da der ofte ikke er
arealer til dette langs vejene. De mange overkors-
ler til privatejendomme langs f.eks. Jyllingevej og
Slotsherrensvej forhindrer ligeledes en effektiv
stojdempning ved hjelp af skerme.

Den bedste made at reducere trafikstgjen i Redov-
re vurderes at vaere etablering af stgjreducerende
belegninger primaert ved de storre trafikveje og
ved at nedsztte hastigheden.

Stojreducerende asfaltbelegninger har generelt
forst effekt pa veje med tilladte hastigheder pa 50
km/t eller derover.

Redovre Kommune har gennemfert beregninger
og optalling af antal stojbelastede boliger og per-
soner langs de storre veje i kommunen. | beregnin-
gerne kan effekten af en hastighedsnedsattelse og
effekten af etablering af stajreducerende belagning
ses. Opgarelserne kan ses i Bilag I.

Beregningerne viser, at der kan opnas sterst virk-
ning af stejdempende tiltag, og dermed antallet af
stojbelastede boliger pa Roskildevej og Tarnvej. Se
tabel 5 i Bilag |. Pa Jyllingevej er allerede etableret
stojreducerende belaegning og hastigheden er sat
ned til 50 km/t. Effekten, der kan ses pa kortet
over Jyllingevej (Bilag I, side 30), er saledes al-
lerede opnaet.

Opgorelsen danner grundlag for den videre prio-
ritering af vejstraekninger, hvor hastighedsnedsat-
telser og etablering af stgjreducerende belegning
overvejes.

Dog skal der tages hgjde for, at trafiksituationen
ikke er statisk, idet den afhanger af forskellige for-



hold i bade Redovre Kommune og de omkringlig-
gende kommuner. Ved prioritering af anlegs- og
renoveringsarbejde eller stgjreducerende tiltag
foretages der derfor altid en konkret vurdering
af den pagzldende vejs fysiske stand, restlevetid,
vejklasse samt anlegsomkostninger, inden arbejdet
sxttes i gang.

Redovre Kommune vil i planperioden 2024-2029
igangsette nyt projekt pa Roskildevej, der bl.a.
indeholder ny stgjreducerende belaegning og et
grennere vejforleb. Yderligere vil der i planperio-
den blive etableret ny belegning pa en del af Kors-
dalsve;j.

Trafikplanlaegning

For at forebygge og reducere stgjniveauet langs ve-
jene planlegger Redovre Kommune fglgende for-
anstaltninger inden for trafikplanleegning:

* Rgdovre Kommune vil vurdere mulighederne-
for at gennemfere stojdempende foranstalt-
ninger gennem trafikplanlaegning - primart
hastighedsnedszettelser

* Redovre Kommune vil arbejde for at fremme
cykeltrafikken og den kollektive trafik

* Redovre Kommune vil felge udviklingen og
fortsat arbejde malrettet pa at fa Vejdirektora-
tet til at prioritere stgjafskeermning langs M3,
pa den resterende del fra Plantagevej i Irma-
byen til Roskildevej

| planperioden vil Rgdovre Kommune foretage
nermere vurderinger af de stgjbelastede veje i
kommunen. Formalet er at kortlegge, hvor bl.a.
hastighedsnedszttelser vil have den storste effekt.

Redovre Kommune forventes i planperioden at
igangsaette projektet pa Roskildevej, der bl.a. inde-
holder ny stgjreducerende belegning og et gron-
nere vejforlgb. Projektet abner ligeledes op for, at

KAPITEL 8

hastigheden kan senkes fra 60 km/t til 50 km/t.

Yderligere vil der i planperioden arbejdes mod, at
hastigheden pa Slotsherrensvej nedsattes fra 60
km/t til 50 km/t.

Pa Tarnvej vil der ligeledes i planperioden arbejdes
mod, at hastigheden nedszttes fra 60 km/t til 50
km/t. Det forventes ogsa, at der etableres stgj-
reducerende belaegning. Der vil i den forbindelse
blive taget forbehold for den eventuelt kommende
BRT-lgsning (Bus Rapid Transit).

Hastighedsnedszttelser har ikke kun en effekt pa
stgjbidraget fra trafikken. Det pavirker ogsa antal-
let af trafikuheld og skadesgraden ved uheld. Ved
en hastighedsnedsattelse reduceres sandsynlighe-
den for trafikuheld og szrligt for personskader.

Kommunens stgjdempende indsats vil ligeledes
ske ved at forsgge at fremme brugen af den kollek-
tive trafik og ved at skabe bedre og mere attraktive
forhold for cyklister. Kommunen vil arbejde for,
at den kollektive trafik har gode rammer, samt at
servicen og sammenhangen i den kollektive trafik
forbedres.

Redovre Kommune arbejder derfor med at give
bedre adgang til skinnebaren kollektiv transport.
Redovre Kommune er medejer af letbaneprojektet
langs Nordre Ringvej, hvor der skal anlegges en
letbanestation pa Nordre Ringvej ved Slotsher-
rensvej. Letbanen forventes i drift i labet af 2025
og gar fra Ishg;j til Lyngby. Endvidere arbejdes der
for, at der pa sigt kommer en metroforbindelse til
Redovre.

| den forbindelse undersgges lzbende muligheder-

ne for at etablere busbaner og prioritere busser i
signalregulerede kryds langs de storre trafikveje.

STOJHANDLINGSPLAN



Redovre Kommune har et omfattende stisystem
bade langs veje og i eget tracé, hvilket betyder, at
Redovre allerede i dag er attraktiv for gaende og
cyklister. Der arbejdes lgbende pa at optimere det
eksisterende stinet, forbedre trafiksikkerheden og
opretholde en hgj vedligeholdelsesstandard pa sti-
erne i Redovre.

Redovre Kommune har i en lengere arrakke ar-
bejdet malrettet pa at fa Vejdirektoratet til at prio-
ritere yderligere midler til stgjafskeermning langs
Motorring 3, pa hele strekningen gennem Radovre
Kommune. Vejdirektoratet arbejder i gjeblikket pa
en stgjafskermning langs Motorring 3 fra Jyllingevej
til ud for Plantagevej i Irmabyen.

Redovre Kommune er desuden indtradt i Silent
City-samarbejdet for ogsa her at arbejde for yder-
ligere stejdeempning fra M3. Silent City er et part-
nerskab og Living Lab for trafikstej. Her gar 16
kommuner og Region Hovedstaden forrest i kam-
pen mod trafikstgj.

Stgjkrav i kommune- og lokalplaner
Radovre Kommune har i henhold til Planloven ind-
fort specifikke bestemmelser i Kommuneplanen og
lokalplaner, for at sikre overholdelsen af vejleden-
de grensevardier for trafik- og virksomhedsstgj.
Disse bestemmelser gelder for omrader med ny
boligbebyggelse og har til formal at reducere stgj-
niveauet bade udenders og indenders.

Kommuneplanens retningslinjer

| henhold til §15 i Planloven indeholder Kommu-
neplanen retningslinjer, der sikrer, at stgjbelastede
arealer ikke udlegges til stojfelsom anvendelse,
medmindre fremtidig anvendelse kan beskyttes
mod stgjgener. For sadanne arealer, herunder bo-
liger, institutioner og rekreative omrader, skal der
etableres stgjdempende eller afskeermende foran-
staltninger, siledes at Miljgstyrelsens vejledende
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stojgrensevaerdier overholdes. Disse retningslinjer
folges op i lokalplanerne.

Lokalplankrav

For at reducere og forebygge stgj pa arealer til
stgjfolsom anvendelse, fastsetter Redovre Kom-
mune krav i lokalplanerne med henblik pa at sikre,
at de vejledende grenseverdier for trafik- og virk-
somhedsstgj overholdes. Disse krav gzlder bade
indendgrs og pa udenders opholdsarealer.

Redovre Kommune stiller krav om etablering af
stojdempende foranstaltninger som betingelse for
ibrugtagning af ny bebyggelse eller &ndret anven-
delse af ubebyggede arealer.

Bygherren er ansvarlig for at ops=tte og finansiere
de ngdvendige foranstaltninger, saledes at stgjni-
veauerne overholder de til enhver tid galdende
grensevaerdier for stgj. Inden etablering skal form
og funktion godkendes af Redovre Kommune.
Stgjreducerende foranstaltninger kan inkludere
anleg af taette beplantningsbalter, stojskarme,
mure og lignende. Bilag 4 indeholder yderligere
information om betydningen af traer og beplant-
ning for stejdeempning.



| dette kapitel gives et sken over den forventede
nedbringelse af stgjen og af antallet af stojbelastede
boliger og personer pa baggrund af de planlagte
foranstaltninger.

Roskildevej, etablering af stgjreducerende
belegning og nedsattelse af hastigheden fra
60 km/t til 50 km/t

Redovre Kommune har faet foretaget en bereg-
ning af, hvilken stgjreducerende effekt etablering
af stejreducerende belegning og en nedsattelse af
hastigheden fra 60 km/t til 50 km/t langs Roskilde-
vej vil have. Se Bilag 1.

Beregningen viser, at det generelle stgjniveau ved
de nzrliggende boliger vil blive s&nket med mere
end 1,5 dB. Det vurderes, at stgjreduktionen kom-
mer til at ligge mellem 1,5 og 2,5 dB, hvilket er en
herbar forskel.

Slotsherrensvej, nedsattelse af hastigheden
fra 60 km/t til 50 km/t

Redovre Kommune har faet foretaget en beregning
af, hvilken stgjreducerende effekt en neds=ttelse
af hastigheden fra 60 km/t til 50 km/t vil have langs
Slotsherrensvej. Se Bilag |. Pa Slotsherrensvej er
allerede etableret stgjreducerende belegning.

Beregningen viser, at en hastighedsnedszttelse pa

Slotsherrensvej vil have den sterste stgjreduce-
rende effekt, da der allerede er etableret stgjredu-
cerende asfalt. Ifalge beregningen vil en hastigheds-
nedszttelse senke stgjniveauet med mere end 1,5
dB. Det vurderes, at stgjreduktionen kommer til at
ligge mellem 1,5 og 2 dB, hvilket er en svagt horbar
forskel.

Korsdalsvej, etablering af ny belaegning og
nedsattelse af hastigheden fra 50 km/t til 40
km/t

Redovre Kommune har faet foretaget en bereg-
ning af, hvilken stgjreducerende effekt en nedsat-
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telse af hastigheden fra 50 km/t til 40 km/t langs
Korsdalsvej vil medfere. Se Bilag I.

Beregningen viser, at en hastighedsnedszttelse pa
Korsdalsvej vil have en stgrre stojreducerende ef-
fekt, end etablering af stgjreducerende asfalt. Ifglge
beregningen vil en hastighedsnedszttelse senke
stojniveauet med mere end 1,5 dB. Det vurderes,
at stojreduktionen kommer til at ligge omkring 1,5
dB, hvilket er en svagt herbar forskel.

Dvrige stgrre veje

Som udgangspunkt for det videre arbejde med at
undersgge hvor meget stgjniveauet langs de storre
veje kan senkes med forskellige tiltag, har Redovre
Kommune faet foretaget en beregning af, hvor stor
virkning henholdsvis etablering af stgjreducerende
belegning og en hastighedsnedszttelse vil have.
Resultatet af beregningerne og en opggrelse af an-
tallet af stgjbelastede boliger kan ses i Bilag I.



Trafik pa Jyllingeve;.
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Strategi pa lang sigt

Pa lang sigt (30+ ar) vil Redovre Kommune arbejde
for, at boliger langs kommunens veje hgjst vil blive
udsat for et stgjniveau svarende til den galdende
vejledende gransevardi for trafikstej pa L, = 58
dB.

Finansielle oplysninger

| forbindelse med den arlige budgetlegning bliver
storre anlagsarbejder vurderet og prioriteret. |
projekteringen af storre anlaegsprojekter bliver det
vurderet, om der skal eller kan indarbejdes stgj-
dempende tiltag. Ved planlagning af renoveringer
og anlegsarbejder pa de storre veje, anvendes be-
regningerne i Bilag | i prioriteringerne.

Evaluering af gennemfgrelsen

af resultaterne

| forbindelse med udlgbet af stejhandlingsplanens
5-arige planperiode vil Redovre Kommune eva-
luere den samlede plan. Herigennem vil der blive
foretaget en nermere opgorelse af en eventuel
&ndring i antallet af stgjbelastede boliger og lig-
nende malbare effekter.
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Som noget nyt er det for forste gang et krav i Stgj-
handlingsplanen at stgjens skadelige indvirkning pa
de stgjbelastede personer beregnes. Miljgstyrelsen
har udarbejdet regnearket i Bilag 2, der skal vise
det forhgjede sygdomstal i Redovre ved borgernes
udszttelse for den beregnede stg;j.

Beregningerne viser stgjpavirkningens betydning
for helbredet. Beregningerne er udfert med bade
stgjberegningsmetoden CNOSSOS og Nord-2000,
hhv. med og uden tiltag.

De tre helbredseffekter, der beregnes pa, er:

* Iskemisk hjertesygdom

(Ischaemic Heart Decieses, IHD)
* Hgj grad af gener (Highly Annoyed, HA)
* Sevnforstyrrelser

(High Sleep Disturbance, HSD)
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Forslag til Stgjhandlingsplan 2024-2029 har varet
i offentlig hering i 8 uger. Der er ikke indkommet
herringssvar til planforslaget, og derfor er der ikke
foretaget @&ndringer i planen.
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(1) Bekendtgerelse nr. 2092 af |. december 2021
om kortlegning af ekstern stgj og udarbejdelse af
handlingsplaner (stgjbekendtggrelsen)

(2) Guidelines on community noise, WHO 1999
(3) Burden of disease from environmental noise -
Quantification of healthy life years lost in Europe,

WHO 2011. Nyeste WHO rapport 202I.

(4) Stoj fra veje, Miljostyrelsens vejledning
nr. 4/2007

(5) EU Stgjkortlaegning 2023 — Redovre Kommune
(6) Beregninger af effekten af stgjreducerende be-

legning og hastighedsnedsattelser pa 9 storre veje
i Redovre, Rambgll maj 2024, gengivet i Bilag |
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Bilag | viser 3 scenarier for de storre veje i Redovre Kommune. Scenarierne omfatter

stgjreducerende belegning, hastighedsnedszttelse og en kombination af disse.

Farve

0-0,5d8
0,5 - 1,0 dB
1,0 - 1,5dB
> 1,5 dB

| Stajreduktion

Fary

58 - 63 d@
&3 - 58 dB
65 - 73 dib
73 - 78 dB

| Stajinberval
= 78 dB

2] Hastighedsnedsmiielse

1) Stajreducerende asfalt
1) Kombination af tiftag

) Eksisberende forhald

Differenskort:

o Rodovre Station

Stojkort:

Figur 3: Stejkort over Damhus Boulevard

og Radovre Stationsvej.



Stojkort:
0) Eksisterenda forhicld

Differenskort:

1) Stejreducerende asfalt
2) Hastighedsnedsettelse
3) Kombination af tiltag

Figur 4: Stejkort over Hvidovrevej.

| Stojinterval Farve

58 - 63 dB
63 - 68 dB
68 - 73 dB
73-78dB
> 78 dB

Stojreduktion
0-0,5dB
0,5-1,0d8
1,0-15d8B
>1.5dB
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| Stajinterval
Stojkort: B8 - 63 dB
0) Eksisterende forhald 63 - 58 dB
Differenskort: 68 -73dD

1) Stojreducerende asfalt 7376 dB
2) Hastighedsnedsaettalse = 7848
3) Kombination af tiltag

| Stojredukticn
0 - 0,5 dB
0,5-1,0dB
1,0 - 1,5 dB
= 1,5 dB

Fanre

Figur 5: Stajkort over Jyllingevej (Bemark, at stajreducerende belaegning samt hastighedsnedsattelse er

gennemfort efter stojkortlegningen, sa effekten af scenarie 3 pd kortet er allerede opndet).




| Stajinterval Stojraduktion

Stojkort: 58 - 63 dB 0-05dB

0) Eksisterende forhold 63 - 68 dB 0,5-1,0d8 e

Differansiort: 68 - 73 dB 1,0-154dB [ ]
73-78dB > 1,5dB ]

1) Stejreducerende asfalt
2) Hastighedsnadsattelse > 78 dB
3) Kombination af tiltag

Figur 6: Stajkort over Korsdalsvej.



Stojkort:
0} Eksisterende farhald

Differenskort;

1) Stojreduceranda asfalt
2} Hastighedsnedseettelse
3) Kombination af tiltag

Stajinterval
58 - 63 dB
63 - 68 dB
68 - 73 dB
73- 78 dB
> 78 dB

i, o
| Stajreduktion  Farve
0-0,5d8
0,5 - 1,0 d& [ ]
1,0-1,54dB ]
> 15¢B |

Figur 7: Stajkort over Roskildevej.
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2] Hastighedsnedsmttelsa
3) Kembination af tiltag

- I ! - ﬁip.l;:
s !l! Bk,
| Redoyre Parkvej Stajinterval
Stejkort: 58 - 63 dB
0 Eksisterande forhokd 53 - 6L dB
Differenskort; gg - :: :g
1 jreducerande asfalt =
) A} = 78 dB

Stejreduktion

0-0,5dB
0,5 - 1,0 dB
1,0-154d8B
=15d8

Farve

Figur 8: Stgjkort over Rodovre Parkvej.
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Figur 9: Stejkort over Rodovrevej.

i
Stajinterval Stojreduktion  Farve

Stojkort: 58 - 63 dB 0-0,5dB
0) Eksisterende forhold 63 - 68 dB 0,5-1,0d8B [l
Differenskort: 68 -73dB 1,0-1,5dB (|
1) Stejreducarande asfaly | /2 - 70 4B > 1,5 dB [ ]
2) Hastighedsnedsasttelse = 78 dB
3) Kembination af tiltag
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| Stajinterval  Farve Stojreduktion  Farve
Stojkort: E8 -63dB 0-0,5dB
0) Eksisterende forhold c3-58¢6 [ os-10de
Differenskort: 68 - 73 d8 B 0-15d8 ==y
1) Stajreducerende asfalt #3-78 dB B - iccdE [ ]
2) Hastighedsnedsattelse | > 78 dB —

3) Kombination af tiltag

Figur 10: Stejkort over Slotsherrensvej. (Stejreducerende belaegning er gennemfart efter stajkortleegningen).



Stojkort:
0] Eksisterende forhold
Differenskort:

1) Stojreducerende asfalt
2] Hastighadsnedsmtialse
3) Kambination af tiltag

Figur 11: Stajkort over Tdrnvej.

Stajinterval
58 - 83 dB
63 - 68 dB
GE - 73 dB
73-78dB
= 78 di

0,5 - 1,0 dB
10-154d8
= 1,5 dB
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Kommentarer

Dambhus Boulevard

En overvejende del af boligerne over 63 dB er beliggende nar Roskildeve,i.
Tiltagene har derfor ingen virkning for disse boliger. Forholdsvis beskeden
virkning.

Hvidovrevej

Ombkring 1/3 af boligerne over 63 dB er beliggende i den nordlige ende mod
Roskildevej. Tiltagene har derfor ingen virkning for disse boliger. Forholdsvis
beskeden virkning.

Jyllingevej Boligerne over 63 dB er forventeligt beliggende langs de mest befaerdede
veje. Kombinationen giver en betydelig reduktion af stgjbelastede boliger
(> 58 dB). Pa Jyllingevej er allerede etableret stgjreducerende belzgning og
gennemfort hastighedsnedszttelse.

Korsdalsvej En herbar virkning ved kombinationen af begge tiltag.

Roskildevej Kombinationen giver en betydelig reduktion af stgjbelastede (> 58 dB) og i

serdeleshed staerkt stojbelastede boliger (> 68 dB).

Redovre Parkvej

Forholdsvis beskeden virkning ved alle tiltag.

Redovrevej

Mindre, men ikke ubetydelig virkning. Boliger over 63 dB er hovedsageligt
beliggende nar trafikerede skerende veje, hvorfor virkningen udebliver ved
disse.

Slotsherrensvej

Boligerne over 63 dB er forventeligt beliggende langs de mest beferdede
veje. Kombinationen giver en vis reduktion af stgjbelastede boliger (> 58
dB). Virkningen er mindst ved boliger n@r motorvejen og lidt tilbagetruk-
ket fra Slotsherrensvej. Pa Slotsherrensvej er allerede etableret stgjreduce-
rende belaegning.

Tarnvej

Kombinationen giver en betydelig reduktion af stgjbelastede (> 58 dB) og i
serdeleshed sterkt stojbelastede boliger (> 68 dB).




Bilag 2 viser helbredseffekter. Forst vises
helbredseffekter uden tiltag (eksisterende
forhold). Dernast vises helbredseffekter
med kombinationen af tiltag fra bilag | (stej-
reducerende asfalt og hastighedsnedszet-
telse).

Miljestyrelsen har udarbejdet regnearket,
der bruges i dette bilag, og viser det for-
hojede sygdomstal i Redovre ved borgernes
udsattelse for den beregnede stgj.

Beregningerne viser stgjpavirkningens be-
tydning for helbredet. Helbredseffekter be-
regnes pa basis af stgjindikatorerne L, og
L,n i hojden 4 m med CNOSSOS-metoden

og i hgjden |,5 m med NORD2000-meto-
den.

De tre helbredseffekter, der beregnes pa, er
IHD, HA og HSD.

* Iskamisk hjertesygdom

(Ischaemic Heart Decieses, IHD)
* Hgj grad af gener (Highly Annoyed, HA)
* Sevnforstyrrelser

(High Sleep Disturbance, HSD)



Helbredseffekter uden tiltag (CNOSSOS)

Antal eksponerede personer

Vej
CNOSSOS Stgjinterval
55-60 dB 10.052
L 60-65 dB 5.690
den
(4 m hgjde) 65-70 dB 2.860
70-75 dB 483
>75dB 0
50-55 dB 7.425
_ 55-60 dB 3.381
night
(4 m hejde) 60-65 dB 1.105
65-70 dB 73
>70dB 0
Iskeemisk hjertesygdom (IHD) Vej
Antal tilfaelde af IHD forarsaget af vejtrafik 1,3
Hgj grad af gener (HA) Vej
55-60 dB 1.289
60-65 dB 1.010
L 65-70 dB 698
den 70-75 dB 158
>75dB 0
Sum 3.155
Sgvnforstyrrelser (HSD) Vej
50-55 dB 382
55-60 dB 250
L 60-65 dB 114
night 65-70 dB 10
>70dB 0
40 = =




Helbredseffekter med tiltag (CNOSSOS)

Antal eksponerede personer

- Vej
CNOSSOS Stgjinterval
55-60 dB 10.489
L 60-65 dB 5.588
den
(4 m hgjde) 65-70 dB 2.731
70-75 dB 83
>75dB 0
50-55 dB 7.751
) 55-60 dB 3.322
night

(4 m hgjde) 60-65 dB 1.059
65-70 dB 14
>70dB 0

Iskaemisk hjertesygdom (IHD) Vej

Antal tilfeelde af IHD forarsaget af vejtrafik 1,2

Hgj grad af gener (HA) Vej
55-60 dB 1.345
60-65 dB 992
L 65-70 dB 667
den 70-75 dB 27
>75dB 0
Sum 3.031

Sevnforstyrrelser (HSD) Vej
50-55 dB 399
55-60 dB 246
L 60-65 dB 109
night 65-70 dB 2
>70dB 0
Sum 756




Helbredseffekter uden tiltag (Nord2000-metoden)

Antal eksponerede personer

Vej
Nord2000 ‘ Stgjinterval
53-58 dB 17.506
58-63 dB 12.666
L 63-68 dB 5086
den
(1,5 m hgjde) 68-73 dB 1664
>73dB 293
45-50 dB 17.310
50-55 dB 12.952
55-60 dB 5.461
night
(1,5 m hgjde) 60-65 dB 1.371
> 65 dB 317
Iskaemisk hjertesygdom (IHD) Vej
Antal tilfeelde af IHD forarsaget af vejtrafik 2,0
Hgj grad af gener (HA) Vej
53-58 dB 1.982
58-63 dB 1.973
L 63-68 dB 1.096
den 68-73 dB 486
>73dB 113
Sum 5.650
Sgvnforstyrrelser (HSD) Vej
45-50 dB 608
50-55 dB 667
55-60 dB 405
night 60-65 dB 141
> 65 dB 44
Sum 1.864




Helbredseffekter med tiltag (Nord2000-metoden)

Antal eksponerede personer .
e

Nord2000 Stgjinterval !
53-58 dB 18.266
58-63 dB 12.439
L 63-68 dB 4.857

den
(1,5 m hgjde) 68-73 dB 285
>73dB 216
45-50 dB 18.070
50-55 dB 12.725
55-60 dB 5.232
night

(1,5 m hgjde) 60-65 dB 271
> 65 dB 240

Iskaemisk hjertesygdom (IHD) Vej

Antal tilfeelde af IHD forarsaget af vejtrafik 1,8

Hgj grad af gener (HA) Vej
53-58 dB 2.068
58-63 dB 1.938
L 63-68 dB 1.046
den 68-73 dB 83
>73dB 83
Sum 5.219

Sevnforstyrrelser (HSD) Vej
45-50 dB 635
50-55 dB 655
L 55-60 dB 388
night 60-65 dB 28
> 65 dB 33
Sum 1.738




| bilag 3 beskrives forskellige belaegningers betyd-
ning for stgjudbredelsen. Dele af afsnittet er inspi-
reret af tekst pa hjemmesiden roligbolig.dk.

Det er kun ved lave hastigheder, at stgj fra moto-
ren har betydning for den samlede stgj. Ved hastig-
heder over ca. 35 km/t for personbiler og ca. 60
km/t for lastvogne, er det stgj fra kontakten mel-
lem d=k og vejbane, der er dominerende. Det er
derfor i nogen grad muligt at dempe stgj fra veje
ved at brug de rigtige vejbelaegninger.

Det er karakteristisk for alle vejbelegninger, at sta-
jen fra trafikken pa vejen er lavest, nar belegningen
er ny. | Iabet af belegningens levetid, der ofte er ca.
I5 ar, stiger stgjen, fordi belegningen bliver slidt.

Nar en eksisterende vejbelaegning udskiftes eller
fornyes, vil vejens naboer og trafikanterne ofte op-
leve, at trafikstejen dempes markbart. Det skyl-
des, at den nye belegning er forholdsvis blgd. Der
gar imidlertid kun fa uger for belegningen er kert
til, og stajen stiger til et normalt niveau. Var den
gamle belegning en meget stgjende type eller den
var i darlig stand, kan der dog vere en vasent-
lig forbedring. Denne forbedring kan ogsa holde i
mange ar, indtil den nye belagning er blevet slidt og
trenger til udskiftning.

Ved den lgbende vedligeholdelse af en vejbeleg-
ning er det som regel kun det @verste lag, slidla-
get, der fornyes eller repareres. Der findes slidlag,
hvor stgjen er mindre end ved traditionelle slidlag.
De har en finkornet, j&vn og samtidig aben over-
fladestruktur. Eksempelvis en SMA 8 Standard-
belegning (StenMatrixAsfalt) eller belaegningen
KVS (klimavenlig slidlag), som af Vejdirektoratet
anvendes som standardbelegning. Ved brug af de
mindre stgjende slidlag kan man i praksis opna en
daempning af trafikstejen med op til | dB sammen-
lignet med en traditionel belegning. Det fjerner
ikke stgjen, men kan alligevel opleves som en mind-

sket gene, fordi det is&r er den hgje susende lyd
fra dekkenes kontakt med vejbanen, der dempes.
De mindre stgjende belegninger har lidt kortere
levetid, men er ellers prismassigt pa niveau med
traditionelle belegninger. | Redovre Kommune er
potentialet for en vis stgjmassig reduktion ved an-
vendelse af stgjreducerende vejbelegninger delvist
udnyttet.

Stgjreduktion og asfaltens levetid
Stojreduktionen ved en asfaltbelegning er typisk
knyttet til stenstgrrelsen. Tommelfingerreglen er
jo mindre stenstorrelse desto bedre stgjreduktion.
Den mindre stensterrelse ved de stgjreducerende
asfaltbelzegninger har dog den ulempe, at de slides
hurtigere end en mere konventionel referenceas-
faltbelegning. Dette er ogsa arsagen til, at stgjre-
duktionen for en belagning betragtes gennem as-
faltbelzegningens levetid.

Vejdirektoratet har illustreret den gennemsnitlige
udvikling af stejen for de fire mest anvendte be-
legninger pa statens veje. Alle fire belaegninger er
af typen SMA, men med forskellige stenstorrelser.
Kurveforlgbene viser dels, at stgjen ved asfaltbe-
legningerne med mindre stenstorrelser, altsa de
stojreducerende, er lavere end referencebelzeg-
ningen, SMA-II. Samtidigt viser forlabene ogsa, at
levetiden for de stgjreducerende asfaltbelegninger
er kortere end levetiden for referencebelaegningen.
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Figur 2 |. Livstidsstgjreduktion af de mest anvendte typer asfaltbelagninger pd statens veje. Kilde: Vejdirektoratet.

De gennemsnitlige reduktioner for asfalttyperne ogsa kaldet livstidsreduktionen kan ses i Tabel 2-1.

Asfaltbelaegning Levetid (ar) Livstidsstgjreduktion (dB)
SMA 11 17 0,0
SMA 8 Standard (KVS) 16 0,8
SMA SRS 12 1,3
SMA 6 12 1,6

Tabel 2-1. Livstidsstejreduktion af de mest anvendte typer asfalt pa statens veje. Kilde: Vejdirektoratet.

Det er samtidigt ovenstaende stgjreduktioner, som anvendes i planlegningsmassige sammenhange.



Ny belagningstype

Gennem de seneste ar har et udviklingsprojekt i
samarbejde mellem Vejdirektoratet, Kgbenhavns
Kommune, Teknologisk Institut og PEAB Asfalt
med stotte fra Miljestyrelsens udviklings- og de-
monstrationsprogram (MUDP) beskaftiget sig
med udviklingen af en asfaltbeleegning XLN (Xtra
Low Noise). Hensigten med XLN-belegning er at
udvikle "robuste stejreducerende asfaltslidlag med en
effektiv formstabilitet, der sikrer en markant, blivende
stojreduktion og en konstruktiv holdbarhed pd haejde
med traditionelle asfaltslidlag”. Desuden er malsat-
ningen, at XLN-belegningen kan udgere et alter-
nativ med en sterre robusthed eksempelvis til den
stojreducerende SRS-belegning, som tidligere.

Forelgbige erfaringer viser en stgjreduktion pa 4
dB i forhold til Nord-2000 standardbelagningen.
Dette svarer nogenlunde til den stgjafhjelpende
virkning, der kan opnas med en sakaldt dranasfalt,
som omtales i falgende afsnit.

Belaegninger pa motorvejene

Ved anlag af nye veje og vedligeholdelse af de eksi-
sterende har Vejdirektoratet i en arrakke anvendt
de mindre stgjende slidlag pa strakninger, der pas-
serer boligomrader.

Der findes vejbelegninger, som kan medfgre en
sterre dempning af stejen end de mindre stgjende
slidlag. De kaldes dranasfalter og kraever udskift-
ning af bade slidlag og de underlzggende asfaltlag.
De har en aben struktur og en hgj andel af hulrum
i belegningslaget. Pa veje med lave hastigheder,
stopper hulrummene hurtigt til, sa den ekstra stgj-
dempende virkninger forsvinder, medmindre man
ofte renser belegningen med specielle koretgjer.
Pa motorveje og andre veje med hastigheder pa 80
km/t eller hgjere, er der en selvrensende virkning,
som betyder, at der ikke er behov for rensning.

| Danmark er drznasfalt kun anvendt pa forsegs-
straekninger, men i Nederlandene anvendes de pa
85 % af motorvejsnettet. Draenasfalt kan koste i
storrelsesordenen dobbelt s3 meget som en tra-
ditionel belaegning, nar den skal etableres. Den har
desuden kortere levetid, og der vil vaere ogede
omkostninger til vedligehold.

Drznasfalt kan dempe vejstgjen med ca. 3-4 dB,
hvilket er vaesentligt mere end de mindre stgjende
slidlag.

Vejdirektoratet udferer i ojeblikket forseg med
drenasfalt pa M3 pa strekningen syd for Slotsher-
rensvej (Sydgaende retning). Forsgget evalueres
allerede i 2025, hvorefter det besluttes, hvorvidt
der skal lzegges yderligere drznasfalt.

Veje med darlig vedligeholdelse

En zldre, slidt belegning kan give anledning til be-
tydeligt mere stgj end en normal belagning.
Ujevnheder ved dzksler, lzse dzksler, revner,
stentab, slaghuller og andre ujevnheder i vejbelxg-
ningen kan vare arsag til mere stgj end normalt.
En belegning med revner vil typisk steje 2-3 dB
mere end referencevardien for en 8,5 ar gammel
referencebelegning. Nar der begynder at opsta
slaghuller i en vejbelegning, vil stejen stige, og der
vil opsta impulser, nar dekkene rammer hullerne.
Impulserne kan vare betydeligt kraftigere end den
gennemsnitlige stgj fra vejbeleegningen, og vil der-
for opleves meget generende. | disse tilfelde kan en
udskiftning eller reparation medfgre en stejdemp-
ning, som er vasentlig for beboere i nzerheden.

Tilsvarende kan udskiftning af en belegning med
en sarlig grov struktur til en mere jevn og finkor-
net belegning, medfere en vasentlig dempning af
stgjen.

Vejbump kan udformes, sa de ikke giver ekstra
stej, men det modsatte kan ogsa vare tilfzldet.



Bilag 4 beskriver trazer og beplantnings stgjdem-
pende effekt.

Beplantning og grenne omrader

Gate 2| ogSilent City — samarbejdet har faet udfert
en undersggelse af den stgjdempende virkning af
grenne omrader, beplantning og beplantningsbzl-
ter. Undersogelsen bekrefter, at disse redskaber
kan anvendes som en stgjafhjelpende foranstalt-
ning, selvom den stejdempende virkning er usik-
ker. | det felgende gennemgas nogle hovedpunkter
fra undersggelsens resultater.

Spredes stgjen hen over en bled overflade som
skovbund, hgjt graes eller tilsvarende, dempes sto-
jen mere end ved spredning over en hard over-
flade, som f.eks. beton eller asfalt. Forskellen er
mindst 3 dB. Hvis terraenet mellem vejen og mod-
tageren er en blanding af hardt og bledt terren, vil
daempningen vaere mindre.

Der er stor forskel pa den stgjdempende virk-
ning af beplantningsbalter, men der kan formentlig
opnas en dempning pa 2-5 dB, hvis det med lg-
bende vedligeholdelse sikres, at beplantningen er
tet. For at opna en hgj tethed er det formentlig
nedvendigt, at beplantningen er plantet tet og ikke
fremkommet af sig selv. Dempningen gges, nar be-
plantningsbzltets bredde gges, men den precise
sammenhang er vanskelig at forudsige. Undersg-
gelser af beplantningsbalter og stej har omfattet
bredder pa op til ca. 50 meter.

Naletrazer har en dempende virkning hele aret i
modsatning til levfeldende trzer. | et konkret til-
felde har hgj naletraeshzk ved en bolig nar en vej
vist en stgjdempende virkning pa ca. | dB.

Beplantning pa en stgjvold kan gge voldens stgj-
dempende virkning. Den ekstra dempning kan i
teorien vere 2,5-8 dB, men det er i praksis van-
skeligt at forudsige, hvor stor den vil vaere.

Undersagelser har ogsa vist, at har man adgang til
attraktive greanne omrader nzr boligen, er stgjen
ved boligen mindre generende. Det kan f.eks. vere
bydelsparker og andre omrader, med relativt lave
stgjniveauer. For omrader af denne karakter i byen,
er det almindeligt at betragte et trafikstgjniveau
pa 50 dB eller lavere som en passende malsatning,
der i nogen grad kan opveje et hgjere stgjniveau
ved boligen, og hvor man i gvrigt feerdes. Det er
ogsa et stgjniveau, der gor det muligt at opfatte
naturens lyde, f.eks. fuglesang og let vind i traer.

Ogsa i de egentlige bymiljger, f.eks. torve og plad-
ser, hvor stgjniveauet er hgjere end i en park, kan
elementer som beplantning og grenne arealer bi-
drage til at begraense gener fra vejstgj. Beplantede
og gresdxkkede terrenoverflader kan ogsa med-
fore en reel deempning af stgjen alene fordi et be-
vokset areal, i modsatning til fliser eller asfalt, har
en lydabsorberende evne.

Selvom den stgjdempende virkning af beplant-
ning er usikker, kan der vere nogle psykologiske
virkninger, hvor grenne elementer i bybilledet kan
aflede opmaerksomheden fra stojen og bidrage til
at begrense de oplevede gener. Et klassisk lehegn
med traer og buske i nogle fa rekker kan saledes
have en visuelle pavirkning, der betyder, at stgjen
opleves pa en anden made. Det er vanskeligt at
registrere, nar en beplantning langsomt vokser til,
men fijernes en beplantning, er det en omgaende
og ofte vasentlig visuel &ndring, som ogsa kan pa-
virke, hvordan man oplever stgjen, selvom stgjni-
veauet malt i decibel er uzndret. Meget tyder pa,
at den psykologiske virkning af beplantning ofte har
storre betydning for de oplevede gener fra stojen
end den tekniske dempning af stgjen i dB.

Ud over beplantningens stgjdempende virkning
har et beplantningsbzlte ogsa en slgrende virk-
ning i bleesevejr i form af, at en del af vejstgjen kan



maskeres af vindens susen i tr&ekronerne. For Igv-

traeer vil denne virkning vere sarligt udtalt i som-
merhalvaret. Det er samtidigt ogsa den periode af
aret, hvor flest opholder sig udenders i savel egen
have som i parker.

Som stegjdeempende virkemiddel ved planlagning af
nye veje og ny byudvikling er beplantning pladskree-
vende. Fremfor alt er det et tidskraevende virke-
middel, fordi en skov skal vokse op, fer den har
betydning for stzjen. Man ma ogsa regne med, at
beplantning skal vedligeholdes, sa det sikres, at den
er vedvarende tat.

Ved kortlegning af stgj, bl.a. den aktuelle kortleg-
ning af vejstaj i Redovre Kommune, indgar ikke en
eventuel stgjdempende virkning af beplantning.
Det skyldes, at viden om beplantningens faktiske
betydning fortsat er usikker. Hvis den skal med-
regnes, vil det derfor som minimum kraeve en in-
dividuel vurdering af de enkelte omrader med be-
plantning.
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