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Indledning og formal

I forbindelse med et gnske om at udvide biogasanlaegget i Banlev, skal der udar-
bejdes en miljgkonsekvensvurdering. Dette betyder, at trafikken til of fra anlaegget
gges og der kommer mere trafik pa Bjergagervej. Formalet med rapporten er at
pavise stgjbidraget fra vejtrafik, herunder andringen heraf pd Bjergagervej efter
udvidelsen.

Da Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007, forudsaetter at alle betydende veje i om-
radet (stgjgraenserne geelder for den akkumulerede trafikstgj fra alle veje) indreg-
nes i modellen, beregnes der ogsa stgj fra Motorvejen (E45) samt Randersvej og
Bjergagervej. Til sidst i rapporten er der lavet en sammenligning, fgr/efter den
ggede trafik pd Bjergagervej.

Graensevardier for vejtrafikstgj

Fglgende graensevaerdier er af Miljgstyrelsen angivet som vejledende greensevaer-
dier for vejtrafikstg@j (i vejledning nr. 4 fra 2007 - Stgj fra veje):

Oomr&de Greenseveerdi, Laen <
Rekreative omrader i det abne land, sommerhus-

o - 53 dB
omrader, campingpladser o.l.
Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og
undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. 58 dB
Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og
parker.
Hoteller, kontorer mv. 63 dB

Det skal dog understreges, at kravet i princippet kun gaelder ved opfgrelse af nye
boliger i stgjbelastede omrader, og ikke for eksisterende boliger, som er belastet
af vejtrafikstgj.

Aarhus Kommune anvender fglgende retningslinjer for stgj ved f.eks. gget trafik:

Stejbestemmelser ved anlaeg af nye veje samt sterre vejudbygninger og sterre trafikale aendringer

Ved udlaeg af areal til eller anlaeg af nye veje samt starre vejudbygninger og trafikale a&endringer lilstreebes,
at overholde samme stojgraensevzaerdier som ved udlaeg og disponering af arealer til stojfelsom anvendelse
- jf. skemaet ovenfor.

| visse tilfaelde vil det dog — typisk ved vejanlaeg m.m. i eksisterende byomrader - erfaringsmaessigt ikke
vaere teknisk muligt eller skonomisk forsvarligt fuldt ud at overholde de naevnte stejgraenser og/eller sikre at
stojbelastningen i naboomrader til vejen ikke oges. | sadanne situationer tilstraebes stejgraenserne |
nedenstaende skema overholdt - hvor der i forhold til eksisterende stejniveauer forud for vejaniaeg er
fastlagt, hvilke stajniveauer der tilstraebes i tilknytning til nyanlaeg samt sterre vejudbygninger og trafikale
aendringer.

Eksisterende stojniveau Graenseveaerdier ved nyanlaag m.m
af veje

Mindre end 58 dB 58 dB

58 - 63 dB 63 dB

63 - 68 dB 68 dB

Over 68 dB Eksisterende niveau

Stojbestemmelser for vejtrafikstoj ved anlaeg af nye veje samt storre vejudbygninger og trafikale aendringer

| forbindelse med nyanlaeg af veje tilstraebes yderligere, at der generelt opnas et indenders stejniveau i
stojfolsom bebyggelse svarende til Bygningsreglementets krav (eksempelvis Lsen 33 dB i boligers opholds og
soverum).



3 Beskrivelse af omradet

4.1

Omrédet ligger sydvest for Trige, direkte imellem Nordjyske Motorvej (E45) og
Randersvej, se figur 3.1.

R

Figur 3.1: Omr8det omkring Nature Energy, B8nlev. Biogasanleegget er markeret med orange om-
kreds, og den omhandlende vej, Bjergagervej, er markeret med bl§ stiplet linke. Umiddelbart vest
for Nature Energy B8nlev ligger E45 og Randersvej ligger gst for den stiplede bl linje.

Trafikstgjsberegninger

Grundlag for trafikstgjsberegninger

Til beregning af stgjen fra vejtrafik er en tredimensionel terraenmodel opbygget i
programmet SoundPLAN (version 8.2 — Update 22-11-2021). Ved hjalp af denne
model er stgjniveauer beregnet i henhold til beregningsmetoden "NORD2000".

Til opbygning af terreenmodellen er der indhentet data fra Kortforsyningen, som er
en del af Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering. Disse data omfatter hgjde-
kurver for den eksisterende situation samt bygningsgeometri, vejmidte og matri-
kelgraenser, som er anvendt til opbygningen af modellen i SoundPLAN.

En situationsplan kan ses i Bilag 1 og et 3D-billede af boligomradet fra SoundPLAN
kan ses pa Figur 4.1.



4.2

Figur 4.1: 3D-billede af det projekterede biogasanleeg, med udvidelsen (gult tag) i SoundPLAN, set
fra syd.

Refleksioner, vejrklasser og terran

Der er foretaget beregninger af vejtrafikstgj, som stgjkonturer 1,5 meter over ter-
raen.

Der er i henhold til Nord2000, regnet med tre refleksioner og ni vejrklasser i alle
beregninger.

Veje, parkeringsarealer og asfalterede omrader er beregnet som akustisk harde,
mens alt andet omgivende terraen er regnet som akustisk blgdt.



4.3

4.1

Trafiktal

Fglgende trafiktal er anvendt i beregningsmodellen:

Vejnavn Vejtype

Nordjyske Motorvej
Motorvej E45 i Jylland

Randersvej Landevej

Bjergagervej d/a/n
(GINCEC[EaE 75%/30%/44%
de miljggod- Kat. 3 trafik
kendelse)
Bjergagervej d/a/n
(Efter 85%/51%/65%
udvidelse) Kat. 3 trafik

Belaeg-
ning

SMA 11

(yearly
average)

SMA 11

(yearly
average)

SMA 11

(yearly
average)

SMA 11

(yearly
average)

Trafikintensitet,
Teelledr (ADT)

50.582
(2019)

5.117
(2020)

103

186

Hastighed
Let/tung
[km/t]

116,3/100
(malt)

80

Bjergager-
vej
(aktuel)

50/50

Trafiktallene for E45 og Randersvej er taget fra Arhus Kommunes samt Vejdirekto-

ratets hjemmeside.

e Der er for motorvejen benyttet de malte hastigheder, som hastigheden p& ve-

jen.

e For Randersvej er der benyttet skiltede hastigheder, da der ikke foreligger en

malt hastighed.

e For Bjergagervej er der benyttet estimerede hastigheder. Da vejen er smal og
forholdsvis kort (ca. 400 m) er en gennemsnitshastighed p8 50 km/time vur-

deret som bedste estimat.

e Trafiktal er beregnet ud fra den gaeldende miljggodkendelses trafiktal samt den
forventede trafik efter anlaegget er etableret tillagt et begreenset antal biler for

trafik til og fra boligerne m.v.

Asfalt

Asfalttyperne er sat til standarden SMA 11, i henhold til “NORD2000 - HANDBOG,
Beregning af vejstgj i Danmark, Rapport 434 - 2013”, fra Vejdirektoratet.

Resultater

Stgjudbredelsen fra de betydende veje er beregnet 1,5 m over terraen i omradet.

I bilag 2 og 3 er vist stgjudbredelsen hhv. fgr og efter udvidelsen. Som det ses er
der naesten ikke nogen forskel, idet bade E45 og Randersvej giver det mest bety-

dende stgjbidrag

I bilag 4 kan ses stgjkort, der viser andringer i vejstgj pa de udendgrs opholds-
arealer, som projektet for udvidelsen af biogasanlaegget vil medfgre.

Bemeaerk at der i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 er angivet, at trafikstgj skal
regnes som “praktisk frit-felt”, dvs. uden refleksioner fra egen facade, men med



6.1

refleksioner fra andre facader. Da dette ikke er praktisk muligt at opseette i bereg-
ningsprogrammet, er det normal praksis at satte alle bygninger til reflekterende.
For stgjberegninger pa terraen betyder dette, at stgjen kan vaere overestimeret
neer bygningsfacader.

Stgjbidraget fra E45 og Randersvej indgar i baggrundsbelastningen for stgjbereg-
ningen.

Konklusion

Udendgrs opholdsareal
P& udendgrs opholdsarealer sker der en mindre forggelse af stgjen, som folge af
projektet.

Det eksisterende stgjniveau ligger i intervallet mellem 58 og 63 dB(A) og det a&n-
dres naesten ikke og ligger efter udvidelsen i samme interval. Dette er endvidere i
overensstemmelse med Aarhus Kommunes retningslinjer for trafikale andringer
ved eksisterende veje.

Forggelserne forekommer fgrst og fremmest p& det omréde som ligger teettest pa
Bjergagervej, og er i stgrrelsesordningen 1-1,5 dB i omradet lige ved vejen og ni-
veauerne ved boliger er mindre. Dette med udgangspunkt i forhold til den trafik,
der er grundlaget for den eksisterende miljggodkendelse.

Den primeere stgjkilde er trafik p& E45 og til dels Randersvej og kun i mindre grad
trafik pa Bjergagervej.

Vurdering

Andringer i stgjbidraget pa 1-1,5 dB, vurderes generelt som ikke hgrbare, og be-
regningerne viser at forskellen pd fgr og efter udvidelsen ligger p& dette niveau.

Dette skyldes bl.a. at stgjpdvirkningen i omradet primaert kommer fra E45 og Ran-
dersvej.



: Situationsplan

Bilag 1
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Bilag 2: Eksisterende stgjbidrag — alle veje
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Bilag 3: Stgjbidrag efter udvidelse - alle veje
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Bilag 2: £ndringer i vejtrafikstgj pa udendgrs opholdsarealer
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