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1 Resumé

Med denne stgjhandlingsplan gnsker Ballerup Kommune at saette fokus pa vejstgjproblemet og
szette rammerne for en indsats, som kan medvirke til at begraense stgjgenerne for kommunens bor-
gere.

Mange danskere er generede af stgj fra biler, tog og fly. Vejtrafik er den vigtigste kilde til stgjproble-
mer i Danmark. | Danmark er over 1,3 million mennesker pavirket af trafikstgj, som ligger over Miljg-
styrelsens vejledende graensevaerdi. Det betyder i fglge Miljgstyrelsen, at op imod hver tredje bolig i
Danmark er belastet med st@j over den vejledende graensevaerdi. Pa europaeisk plan vurderes det, at
nasten 120 millioner personer er pavirket af trafikstgj. WHO har derfor udpeget trafikstgj som det
andenstgrste miljgproblem for menneskers helbred i EU — kun overgaet af luftforurening.

Stgjhandlingsplanen Igber fra 2024-2029 og aflgser den forrige plan for perioden 2018-2023.

Efter bestemmelserne i Miljgstyrelsens Stgjbekendtggrelse skal kommunen hvert 5. ar udfgre en ny
stpjkortlaegning af st@jen fra vejtrafikken pa det samlede vejnet i kommunen og i forlaengelse heraf
udarbejde en stgjhandlingsplan for den kommende 5-ars periode. Stgjkortlaegningen er udfgrt i juni
2023 af Sweco, og denne stgjhandlingsplan er saledes en forlaengelse af den gennemfgrte stgjkort-
leegning.

| Ballerup Kommune er ca. 6.489 boliger, inkl. fritidshuse, svarende til 24% af alle boliger i kommunen
belastet med et stgjniveau fra vejtrafik over den vejledende graenseveaerdi pa 58 dB(A). 265 af disse er
steerkt stpjbelastede med et stgjniveau over 68 dB(A). En tilsvarende opggrelse af stgjbelastede per-
soner viser, at 11.371 personer svarende til 24% af alle borgere i kommunen er belastet med et stgj-
niveau fra trafikken over den vejledende graenseveerdi pa 58 dB(A). Af disse er 529 stzerkt stgjbela-
stede.

Stgjproblemerne i Ballerup Kommune er hovedsageligt koncentreret i byomraderne Ballerup, Skovl-
unde, Malgv og Egebjerg. De stgjbelastede boliger er hovedsageligt koncentreret omkring statsve-
jene Frederikssundsmotorvejen samt Motorring 4, og derudover er de fordelt nzer de stgrre kommu-
nale trafikveje, sdsom Ballerup Byvej, Skovlunde Byvej, Malgv Byvej, Ballerup Boulevard, Hold-An Vej,
Vestbuen m.fl. De stgjbelastede boliger med et stgjniveau pa over henholdsvis 58 dB og 68 dB frem-
gar af Figur 1.
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Figur 1: Stgjbelastede boliger med et stgjniveau pa mellem 58 til 68 dB samt over 68 dB.

For Ballerup Boulevard er der to planlagte projekter, som vil nedsatte stgjgenerne ved boligerne,
som er stgjbelastet fra trafikken pa Ballerup Boulevard. Det er dels opfgrelse af en st@gjskeerm mellem
Motorring 4 og Hold-An vej og dels en indsnaevring og hastighedsnedszettelse pa streekningen mel-
lem Bybuen og Bybjergvej. Eftersom disse projekter er planlagte, sa indgar de ikke i beregningerne,
og effekterne kan saledes ikke udledes af ovenstaende figur.

For at begraense stgjgenerne yderligere langs de kommunale veje vil Ballerup Kommune benytte fgl-
gende greb:

- Brug af stgjreducerende vejbelaegninger i forbindelse med belaegningsudskiftninger. Om-
kostningerne ved udlaeg af stgjreducerende vejbelaegninger er svarende til traditionelle be-
legninger, men der kan veere lidt hgjere drifts- og vedligeholdelsesomkostninger, da leveti-
den ma forventes at vaere kortere. Dette er kun relevant pa streekninger med en hastigheds-
graense pa over 40 km/t, da det er motorstgjen, der er dominerende ved hastigheder under
40 km/t. Dertil bgr det kun anvendes, hvis der er stgjbelastede boliger ud til streekningerne.

- Indtaenke stgjhensynet i trafiksikkerhedsprojekter og andre trafiksaneringsprojekter, hvor
pavirkning af biltrafikkens hastighed og mangde er i fokus

- Nedszttelse af hastighedsgraense ved etablering af 40 eller 50 km/t zoner pa udvalgte stgj-
belastede bystraeekninger begrundet i stgjhensyn.
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- Oprette en kommunal stgjpuljeordning, hvor borgerne kan sgge om tilskud til stgjisolering
af deres bolig.

- Etablering af stgjvolde eller stgjskarme langs stgrre trafikveje, hvor pladsforholdene tilla-
der det.
En afhjaelpning af alle stgjproblemer i Ballerup Kommune er naeppe realistisk inden for planperioden,
da det vil kreeve en meget stor investering. Der skal derfor ske en prioritering af indsatsen saledes, at
der peges pa projekter og initiativer, som giver den stgrste effekt for investeringen.

Generelt skal stgjdeempning indteenkes i alle fremtidige trafikplanlaegnings- eller trafiksaneringspro-
jekter, hvor det er muligt.

For at skabe et overblik over mulige stgjreducerende tiltag pa kommunens veje er der udpeget en
raekke forslag til Igsninger af lokale stgjproblemer. For at sikre at indsatsen i fgrste omgang rettes
mod veje, hvor de staerkt stgjbelastede boliger er beliggende, er der opstillet en raekke projektfor-
slag, der daekker nogle af de stgjbelastede omrader i kommunen. Her er der foreslaet relevante stgj-
reducerende initiativer med udgangspunkt i de enkelte virkemidlers fordele og ulemper samt vej-
straeekningens omgivelser.

- Ballerup by er den by i Ballerup Kommune, som har flest stgjbelastede boliger. | Ballerup er
der flest stgjbelastede boliger langs Baltorpvej, mens de fleste staerkt stgjbelastede boliger er
koncentreret langs Ballerup Boulevard og Ballerup Byvej. For Baltorpvej er der foreslaet stgj-
reducerende belagning, for Ballerup Boulevard er der foresldet indsnaevring af vejprofilet og
hastighedsnedsaettelse i forleengelse af den eksisterende indsnaevring og pa Ballerup Byvej er
der foreslaet etablering af en stgjskaerm.

- Den by med naestflest stgjbelastede boliger er Skovlunde. Her forekommer de stgrste stgjge-
ner langs Ballerup Boulevard, hvor der er foreslaet en nedsaettelse af hastigheden samt en
indsnaevring af vejprofilet. Derudover er der specielt langs Skovlunde Byvej en reekke staerkt
stgjbelastede boliger. Pa denne lokation er der foreslaet en hastighedsnedsaettelse til 50
km/t.

- Af de gvrige byer i kommunen er der i Malgv en stgrre maengde stgjbelastede boliger langs
Malgv Byvej, hvor der er foreslaet en stgjskeerm pa nordsiden af vejen samt stgjreducerende
vejbelagning

Det skal understreges, at der ikke er truffet beslutning om at udfgre de foresldede projekter.

Seerligt i teetbebyggede omrader er det vanskeligt at reducere stgjen ved boligernes facader tilstraek-
keligt. Her vil det veere ngdvendigt med en facadeisolering, primaert i form af vinduesudskiftning, for
at sikre et tilfredsstillende indendgrs stgjniveau. Det er baggrunden for, at det foreslas at oprette en
stgjpulje, hvor beboere i de steerkt stgjbelastede boliger kan sgge om tilskud til facadeisolering med
stgjdaempende vinduer eller stgjafskeermning i form af etablering eller forbedring af stgjskeerme.
Desuden er det foreslaet, at Ballerup Kommune i samarbejde med Vejdirektoratet undersgger, om
der kan foretages st@jdeempende foranstaltninger pa statsvejene, idet der forekommer en del stgjbe-
lastede boliger langs disse straekninger.

Pa laengere sigt vil en kombination af lavere hastighedsgraenser i byerne og en vognpark helt eller
delvist baseret pa eldrevne kgretgjer, bidrage markant til at reducere stgjgenerne for borgerne.
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2 Indledning

Mange danskere er generede af stgj fra biler, tog og fly. Vejtrafik er den vigtigste kilde til stgjproble-
mer i Danmark. | Danmark er over 1,3 million mennesker pavirket af trafikstgj, som ligger over Miljg-
styrelsens vejledende graensevaerdi. Det betyder i fglge Miljgstyrelsen, at op imod hver tredje bolig i
Danmark er belastet med stgj over den vejledende graensevardi. Pa europaeisk plan vurderes det, at
naesten 120 millioner personer er pavirket af trafikstgj. WHO har derfor udpeget trafikstgj som det
andenstgrste miljgproblem for menneskers helbred i EU — kun overgaet af luftforurening.

Forskningsresultater peger pa, at trafikst@j kan pavirke vores helbred. Ifglge Verdenssundhedsorgani-
sationen, WHO, kan stgj give sgvnforstyrrelser, som igen har indflydelse pa vores sundhed og vel-
veere. Stgj kan gge risikoen for sygdomme i hjerte og kredslgb. Hos mennesker, der udszettes for en
vedvarende stgjbelastning, har man malt forhgjet blodtryk og puls, en gget produktion af stresshor-
moner og sterre risiko for bestemte hjertelidelser. Oplevelsen af stgj er forskellig, men mange men-
nesker oplever trafikstgj som generende, og det kan medfgre stress. Nar man bliver udsat for staerk
st@j over laengere perioder, kan man reagere med angst, depression eller ved at blive anspaendt og
aggressiv.

| regeringens vejstgjstrategi fra 2003 blev de helbredsmaessige konsekvenser af vejstgj opgjort til
800-2.200 hospitalsindleeggelser og 200-500 tilfaelde af for tidlig dgd hvert ar. Saerligt stgjfglsomme
grupper er bgrn, blinde, hgreheemmede, ldre mennesker og alle som i forvejen er syge eller stres-
sede. Desuden peger undersggelser pa, at vedvarende trafikstgj kan haemme bgrns indlaeringsevne,
isaer i de fgrste skolear. *

Med denne stgjhandlingsplan gnsker Ballerup Kommune at saette fokus pa stgjproblemet og saette
rammerne for en indsats, som bidrager til at begraense stgjgenerne for kommunens borgere. Stgj-
handlingsplanen Igber fra 2024-2029.

Efter bestemmelserne i Miljgstyrelsens Stgjbekendtggrelse skal de 4 stgrste bysamfund i Danmark,
herunder hovedstadsomradet, hvert 5. ar udfgre en ny stgjkortleegning af stgjen fra vejtrafikken pa
det samlede vejnet i kommunen, og i forleengelse heraf udarbejde en stgjhandlingsplan for den kom-
mende 5-3ars periode. Ballerup Kommune er underlagt denne bestemmelse.

Udover vejstgj er der ogsa gvrige stgjkilder, som kan give anledning til stgjbelastede boliger. Dette er
i Ballerup Kommune jernbanestgj, hvor Kommunen er pavirket af stgj fra S-togsbanen til Frederiks-
sund. Stgj fra jernbaner og vejstgj behandles med szerskilte stgjgraenser og kan ikke sammenlaegges.
Neaervaerende stgjhandlingsplan omhandler vejstgj, og st@j fra jernbanen vil ikke blive behandlet yder-
ligere. @nskes det at laese mere om stgjhandlingsplanen for jernbanestgj, kan den findes pa fglgende
side: https://mst.dk/erhverv/rent-miljoe-og-sikker-forsyning/stoej/kortlaegning-af-stoej.

1 7Trafikstgj kraever handling — Fakta, udfordringer og Igsninger”, Hvidbog, april 2020, Gate21

Side 8 af 47 www.arteliagroup.dk



Stgjhandlingsplan 2025-2029

3 Stgjkortleegningsmetoder

Ballerup er, som naevnt, én af de kommuner, der jf. stgjbekendtggrelsen? skal kortlaegge vejstgjen i

kommunen hvert 5. ar og samtidig skal kommunen udarbejde en stgjhandlingsplan. Stgjkortlaegnin-
gen for 2023 er udfgrt med bade beregningsmetoden Nord2000, der er den beregningsmetode, der
anvendes i forbindelse med myndighedsbehandlinger af vejstgj i Danmark, og er som noget nyt ogsa
udfgrt med beregningsmetoden CNOSSOS, der er den feelles beregningsmetode for vejstgj i EU.

Beregningsmetoden CNOSSOS er generelt en vaesentlig simplere beregningsmetode, som i hgj grad
er mindre ngjagtig end beregningsmetoden Nord2000. Forskellen mellem de to beregningsmetoder
er undersggt af Force Technology?® og viser, at CNOSSOS generelt giver lavere beregningsveerdier end
Nord2000, iseer i st@grre afstande fra vejene, ved kuperet terraen og ved afskaermede udbredelsesfor-
hold.

Idet undersggelser har vist, at CNOSSOS generelt giver resultater, der er mere ungjagtige i stgrre af-
stand fra vejene og ved afskaermende forhold, er det i naerveerende handlingsplan besluttet, at der
ved udpegning af omrader og efterfglgende effektvurderinger tages udgangspunkt i stgjkortlaegnin-
gen udfgrt med Nord2000-beregningsmetoden.

Dette er gjort, sa det sikres, at der ift. den almindelige myndighedsbehandling anvendes den korrekte
beregningsmetode, sa stgjhandlingsplanen giver et retvisende billede af antallet af stgjbelastede bo-
liger og effekten af de udvalgte tiltag. Resultaterne over de stgjbelastede boliger for beregningsme-
toden CNOSSOS fremgar dog af Bilag 2: Sammenligning mellem resultater fra Nord2000 og CNOSSOS.

Ved kortlaegning af stgj fra veje tages der udgangspunkt i trafikteellinger pa vejnettet i kommunen.
Trafiktallene opggres som den gennemsnitlige dggntrafik over et ar (ADT) og med gennemsnitsha-
stigheder fordelt pa kgretgjstyper (person- og varebiler under 5,5 m lastbiler under 12,5 m, fleraks-
lede lastbiler over 12,5 m). Ved beregningerne med Nord2000 tages der udgangspunkt i de gennem-
snitlige vejrforhold i Danmark for et helt ar.

Beregningerne foretages med stgjindikatoren Lgen. Laen, er det dggnvaegtede stgjniveau (Dag-aften-
nat), hvor stgjen i aftenperioden (kl. 19 — 22) er tillagt et genetillaeg pa 5 dB, og stgjen i natperioden
(kl. 22 — 07) er tillagt et genetillzeg pa 10 dB. Formalet med dette er at tage hgjde for menneskers
seerlige fglsomhed over for stgj om aftenen og natten. Nar stgjen beskrives som Lgen Vurderes det, at
stpjen svarer bedre til befolkningens opfattelse af stgjgener end en simpel middelvaerdi over hele
dggnet Laeq.

2 Bekendtggrelse om kortlaegning af ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner. BEK nr. 2092 af
18/11/2021
3 https://forcetechnology.com/da/artikler/cnossos-stoejkortlaegning-vejstoej-beregningsmetode
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4 Stgjkortleegning af Ballerup Kommune

Sweco har for Miljgstyrelsen i 2023 foretaget en stgjkortlaegning af vejtrafikstgj i Ballerup Kommune,
gaeldende for 2023. Stgjkortleegningen baseret pa beregningsmetoden CNOSSOS er udfgrt iht. kra-
vene beskrevet i Miljgministeriets Bekendtggrelse nr. 2092 "Bekendtggrelse om kortlaegning af eks-
tern st@j og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner”.

Stgjkortlaegningen baseret pa Nord2000 metoden er udfgrt iht. Miljgstyrelsens vejledning 4/2006
"Stpjkortlaegning og stgjhandlingsplaner”.

| det fglgende gennemgas resultaterne af stgjkortleegningen med Nord2000-metoden.

Pa figuren herunder ses det vejnet, som indgar i stgjkortlaegningen med angivelse af dggntrafikken,
ADT.

Trafikmaengde - ADT
— 0-1000

=== 1000 - 3000
=== 3000 - 5000
=== 5000 - 10000
=== 10000 - 25000
I >25000

Figur 2: Oversigt over vejnet som indgdr i stgjkortlaegningen, med &rsdggntrafikken i 2023. P4 figuren er med blét vist de veje som er
medtaget i beregningerne. Tykkelsen af de bla streger indikerer trafikmaengden pa vejene.

| stpjkortlaegningen er der foretaget beregninger af stgjen pa alle boligers facader, og der er regnet
pa stgjudbredelsen over terraen. Alle beregninger er foretaget i hgjderne 1,5 og 4 m over terraen.

Pa Figur 3 fremgar stgjkonturerne langs det kortlagte vejnet i Ballerup Kommune for beregningshgj-
den 4 m.

Side 10 af 47 www.arteliagroup.dk



Stgjhandlingsplan 2025-2029

Stgjkonturer (dB)
53-58 e
[158-63 '
[ 63-68
[ 68-73
N >73

Figur 3: Stgjkonturer langs det kortlagte vejnet med en beregningshgjde pa 4m.

De stgrste stgjbelastede omrader i Ballerup Kommune er i den sydlige del af kommunen langs Mo-
torring 4 og Frederikssundsmotorvejen. Langs disse streekninger er der specielt syd for Ballerup Bou-
levard samt langs Frederikssundsmotorvejen en stor stgjudbredelse, hvilket betyder, at omrader helt
op til 500 m fra motorvejene er stgjbelastede med et niveau pa over 58 dB. Dette er et resultat af de
store trafikmaengder og hgje hastigheder pa disse straekninger.

Pa bade Ballerup Boulevard samt Ballerup Byvej er der ligeledes store trafikmaengder, men pa disse
veje er der en hastighedsgraense pa 70 km/t samt flere skeermende objekter, hvilket betyder at stgj-
udbredelsen er vaesentlig mindre end for Motorring 4, hvilket fremgar af kortet.

Pa gstsiden af Motorring 4 er der hverken bygninger eller stgrre beplantningsbzaelter, som kan be-
graense stpjudbredelsen, men eftersom der ikke er boliger i dette omrade, er det ikke kritisk, at stgj-
udbredelsen er sa stor. Pa den vestlige side af Motorring 4 samt nord for Frederikssundmotorvejen er
der imidlertid helarsboliger og en del fritidshuse, der er stgjbelastede. | den gvrige del af Ballerup
Kommune er de stgjbelastede boliger typisk beliggende taet pa vejene.
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Figur 4: Stgjbelastede boliger i Ballerup Kommune med et stgjniveau over henholdsvis 58 dB og 68 dB.
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Der er en del stgjbelastede boliger koncentreret omkring statsvejene Frederikssundsmotorvejen og
Motorring 4, og derudover er de stpjbelastede boliger beliggende langs de stgrre kommunale trafik-
veje, sasom Ballerup Byvej, Skovlunde Byvej, Malgv Byvej, Ballerup Boulevard, Hold-An Vej, Vestbuen
m.fl. De staerkt stgjbelastede boliger ved kommunevejene er hovedsageligt koncentreret omkring

straekningerne Ballerupvej Byvej, Malgv Byvej og Skovlunde Byvej.

Opggrelsen af antallet af stgjbelastede boliger og personer fremgar af Tabel 1. Tallene i tabellen ta-
ger udgangspunkt i en beregningshgjde pa 4 meter og viser bade den gennemsnitlige stgjekspone-
ring, Lyen, Samt nattestgjen, Laight.

Loen > 53 dB Lnigur > 45 dB

Loen Boliger Personer LnigHT Boliger Personer

53-58 dB 8.653 14.189 | 45-50 dB 8.922 14.690
58-63 dB 4.670 7.822 | 50-55 dB 4.546 7.426
63-68 dB 1.554 3.020 | 55-60 dB 1.410 2.737
68-73 dB 262 522 | 60-65 dB 242 480
>73 dB 3 7 | >65dB 1 2
Sum > 53 dB 15.142 25.560 | Sum > 45 dB 15.121 25.335
Sum > 58 dB 6.489 11.371 | Sum > 50 dB 6.199 10.645

Tabel 1 Stgjbelastede boliger og personer i Ballerup Kommune 2023 i 4m med beregningsmetoden Nord2000.

| Ballerup Kommune er ca. 6.489 boliger, inkl. Sommer- og fritidsboliger, svarende til 24% af alle boli-
ger i kommunen, belastet med et stgjniveau fra trafikken over den vejledende graensevaerdi pa 58
dB. Af disse er 265 staerkt stgjbelastede med et stgjniveau over 68 dB. En tilsvarende opggrelse af
stgjbelastede personer viser, at 11.371 personer svarende til 24% af alle borgere i kommunen er be-
lastet med et stgjniveau fra trafikken over den vejledende graensevaerdi pa 58 dB. Af disse er 529
steerkt stpjbelastede. Boligejerne kan dog have foretaget egne stgjreducerende tiltag, sdésom hegn og
beplantning mod vej, hvilket naervaerende beregning ikke kan tage hgjde for. Der kan derfor fore-
komme feerre stgjbelastede boliger og personer, end ovenstaende tabel indikerer.

Siden den seneste stgjkortlaegning fra 2017 er der beregnet yderligere 740 helarsboliger, som har

faet et st@gjniveau pa over 58 dB. Dette fg@rer til, at 849 flere personer er belastet med vejstgj over 58
dB sammenlignet med stgjkortlaegningen fra 2017, hvilket svarer til en procentvis stigning pa ca. 8 %.

Lpen
Lpen 2017 2023
Boliger Personer Boliger Personer
Sum > 58 dB 5.231 10.517 5.971 (+14 %) 11.366 (+8 %)
Sum > 68 dB 220 475 264 (+20 %) 529 (+11 %)

Tabel 2: Sammenligning mellem stgjbelastede boliger og personer i Ballerup Kommune i 2017 og 2023 ekskl. fritidsboliger.
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Foruden ovenstaende stpjbelastede helarsboliger er der yderligere 519 stgjbelastede sommer- og
fritidshuse med en stgjbelastning pa over 58 dB for kortlaegningen i 2023. Sommer- og fritidshuse er
ikke medtaget i kortlaegningen fra 2017, og derfor er disse boligtyper udtaget ved sammenligningen
mellem kortleegningerne. Selv uden at medtage sommer- og fritidshuse er der dog fortsat en betyde-
lig stigning i antallet af stgjbelastede boliger pa bare 5 ar.

En medvirkende forklaring pa stigningen - udover trafikveeksten, kan vaere, at der er kommet ca.
1.500 flere boliger i Ballerup Kommune i perioden fra 2017 til 2023. En del af disse boliger kan vaere
kortlagt som stgjbelastede.

4.1 Geografisk placering

Antal stgjbelastede bygninger og boliger i de respektive byomrader i kommunen koblet til de enkelte
vejstraeekninger gennemgas i det felgende, hvor antallet stgjbelastede boliger opggres per vejstraek-
ning. | opggrelsen er alle boliger i en stgjbelastet bygning medtaget som stgjbelastet, hvilket er et
overestimat, idet ikke alle boliger i en stgjbelastet bygning ngdvendigvis er stgjbelastet. Dette gaelder
saerligt for bygninger vinkelret pa vejen, hvor stgjniveauet falder ned langs facaden. Det giver imidler-
tid en god indikation af, hvorvidt der er stgjgener langs en given vejstraekning, samt hvor stort stgj-
problemet er.
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Figur 5: Stgjbelastede boliger i den nordlige del af Ballerup.
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Figur 6: Stgjbelastede boliger i den sydlige del af Ballerup.
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Vejstrakning Boliger > 58 dB | Boliger > 68 dB
Motorring 4 1.335 186
Baltorpvej 1.080 0
Hold-An Vej 991 9
Vestbuen 637 2
Ballerup Boulevard 469 103
Rugvaenget 325

Kornvaenget 210

Bydammen 195

Ballerup Byvej 115 137
Praestevaenget 137

Gl. Radhusvej 91

Agerupvej 39 0
Digterparken 16

Industriparken 5 1

Tabel 3: Antallet af stgjbelastede boliger langs de respektive vejstraekninger i Ballerup.

Stgjhandlingsplan 2025-2029

| Ballerup by er der en del stgjbelastede boliger omkring Motorring 4, som er en statsvej. Denne ad-
ministreres af Vejdirektoratet, og det bgr saledes vaere Vejdirektoratet, som opsaetter eventuelle
stejskaerme eller foretager gvrige stgjreducerende tiltag. Kommunen kan dog med fordel rette hen-

vendelse til Vejdirektoratet vedrgrende stgjgenerne omkring Motorring 4.
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Figur 7: Stgjbelastede boliger i Skovlunde.
Vejnavn Boliger > 58 dB | Boliger > 68 dB
Ballerup Boulevard 845 119
Torvevej 269
Bybuen 187
Skovlunde Byvej 102 27
Bybjergvej 75
Harrestrupvej 46
Ejbyvej 30

Tabel 4: Antallet af stgjbelastede boliger langs de respektive vejstrakninger i Skovlunde.

| Skovlunde er de stgjbelastede boliger i fgrste omgang koncentreret langs Ballerup Boulevard og

Skovlunde Byvej, hvor en del af boligerne er steerkt stgjbelastede. | mindre omfang er der stgjbela-

stede boliger langs Harrestrupvej og Ejbyvej. Ogsa i flere af etageejendommene i omraderne langs
Torvevej, Bybuen og Bybjergvej er der stgjbelastede boliger over 58 dB.

www.arteliagroup.dk
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Figur 8: Stgjbelastede boliger i Malgv.
Vejnavn Boliger > 58 dB Boliger > 68 dB
Malgv Byvej 372 204
Malgv Hovedgade 171
Malgv Parkvej 42
Klakkebjerg 13
Kratvej 12
Jungshgjvej 4

Tabel 5: Antallet af stgjbelastede boliger langs de respektive vejstraekninger i Malgv.

| Malgv er de stgjbelastede boliger koncentreret langs Malgv Byvej og Malgv Hovedgade. Her be-
maerkes at en del boliger syd for S-banen er stgjbelastet med vejstgj fra Malgv Byvej. Kortlaegningen
geelder alene vejstgj og jernbanestgj er derfor ikke medregnet.
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Figur 9: Stgjbelastede boliger i Egebjerg.
Vejstraekning Boliger > 58 dB | Boliger > 68 dB
Egebjerg Bygade 151
Egebjergvej 67
Nordbuen 53
Skovvej 39
Syvendehusvej 32
Paremosevej 17 2
Motorring 4 2

Tabel 6: Antallet af stgjbelastede boliger langs de respektive vejstrakninger i Egebjerg.

Stgjbelastede boliger
[ > 58 dB
I > 68 dB

| bydelen Egebjerg er der stgjbelastede boliger koncentreret langs Egebjerg Bygade, Skovvej, Ege-

4.
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bjergvej, Syvendehusvej og Nordbuen. For boliger langs Peeremosevej er den primare stgjkilde Ring
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Fritidsboliger

Kolonihavehuse er siden starten af 1900-tallet vundet ind pa de danske arealer, og mange koloniha-
ver er saledes anlagt inden anlaeggelsen af de til tider teetliggende veje. Historisk set er kolonihave-
huse, og dermed fritidshuse, ofte placeret pa kommunens darligste jord, og det er derfor ikke uvant,
at de er placeret taet pa veje, hvorved nogle af fritidshusene er stgjbelastede. Det ses ligeledes, at en
stor andel af de stgjbelastede fritidshuse i Ballerup Kommune er placeret nzer Frederikssundmotor-
vejen.

Der er kun en enkelt stgjbelastet fritidsbolig over 68 dB, hvilken findes langs Ballerup Byvej, hvor der
ogsa er en mindre andel af stgjbelastede fritidsboliger over 58 dB.

Ellers er det i haveforeningerne i den sydlige del af Harrestrup samt i den sydlige del af Aagerup, hvor
de stgjbelastede fritidsboliger med et stgjniveau over 58 dB er koncentreret.

Stgjbelastede fritidsboliger
I >58dB
B >68dB

Figur 10: Stgjbelastede fritidsboliger i Ballerup Kommune.
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De stgjbelastede fritidsboliger findes langs fglgende veje:

Vejnavn Boliger > 58 dB | Boliger > 68 dB
Frederikssundsmotorvejen 440

Vestbuen 30

Harrestrupvej 27

Ballerup Byvej 18 1
Ballerup Boulevard 15

Aagerupvej 8

Tabel 7: Antallet af stgjbelastede fritidsboliger langs de respektive vejstraekninger.

Kolonihavehuse og generelt fritidshuse ma ikke anvendes til helarsbeboelse, og af den arsag bgr be-
byggelse med tilladt helarsbeboelse vaere i fokus, nar der prioriteres og vaelges, hvilke stgjreduce-
rende tiltag, som kommunen gnsker at etablere. Arsagen hertil er, at sundhedseffekterne ved at
sanke stgjniveauet er stgrre ved helarsbeboelse.

Mange af de stgjbelastede fritidshuse ligger nzer Frederikssundsmotorvejen, hvilken er en statsvej,

og derfor er det Vejdirektoratets ansvar at opstille stgjskaerme eller etablere andre stgjreducerende
tiltag. En mulighed kunne vaere, at Ballerup Kommune indgér en naermere dialog med Vejdirektora-
tet, med henblik pa at fa etableret stgjreducerende tiltag.

www.arteliagroup.dk
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5 Gennemfgrte og planlagte tiltag siden den seneste stgjkortleegning

Siden den seneste stgjkortlaegning fra 2017 er der gennemfgrt en raekke projekter i Ballerup Kom-
mune, som kan have en indvirkning pa antallet og graden af stgjbelastede boliger:

vejene er nedsat til enten
40 km/t eller 30 km/t.

Lokation Gennemfgrte tiltag Forventet stgjeffekt

Viften Nedsat hastighed fra 50 Mindre effekt (Lgen reduktion pa 1,2dB)
km/t til 40 km/t

Ramosevej Nedsat hastighed fra 80 Ingen effekt pa stgjbelastede boliger
km/t til 60 km/t.

Egebjerg Hastighederne pa bolig- Ingen effekt pa stpjbelastede boliger

Ballerup Boulevard | Indsneevring fra 4 til 2
spor og hastighedsned-
saettelse fra 70 km/t til 50

km/t.

Stor effekt (Lgen reduktion pa 2,9 dB)

lerup Boulevard og By-
buen erindsnavret fra 4
til 2 spor

Hold-An Vej Indsnaevring fra 4 til 2 Mindre effekt
spor pa den nordlige
streekning

Torvevej Streekningen mellem Bal- Mindre effekt

Tabel 8: Oversigt over gennemfgrte tiltag siden seneste stgjkortlaegning, hvor den forventede effekt fremgar

Viften

| 2021 blev hastighedszonen pa boligvejene omkring Tan-
gevej, ogsa kendt som Viften, a&ndret til 40 km/t. Der er
blevet etableret enkelte bump, hvor det var ngdvendigt.
Som et resultat er hastigheden pa vejene, herunder Ejby-
vej, blevet seenket fra 50 km/t til 40 km/t. Pa Ejbyvej er
der dog stadig en raekke stgjbelastede boliger, selvom ha-
stigheden er blevet reduceret. Dette skyldes trafikmaeng-
den sammenholdt med at boligerne ligger tzet pa vejen.

Ramosevej

Pa Ramosevej er hastigheden sanket fra 80 til 60 km/t. |
stpjkortlaegningen fra 2017 var én bolig stgjbelastet, og
trods hastighedsreduktionen er boligen fortsat stgjbela-
stet ifglge den nye stgjkortlaegning fra 2023. Dette skyldes
at boligen ligger meget teet pa vejen

Egebjerg
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| Egebjerg er hastighederne pa flere boligveje blevet saenket primaert af trafiksikkerhedsmaessige ar-
sager, men det kan ogsa have en effekt pa stgjniveauet. Hastighedsbegraensningen er blevet saenket
fra 50 km/t til 40 km/t pa vejene Egebjerghuse, Agesdalsvej, Dyndsagervej og Keervaenget. Der er ble-
vet etableret en bla hastighedszone pa 30 km/t pa Egebjerg Bygade. Ingen stgjbelastede boliger blev
registreret pa disse veje hverken i stgjkortlaegningen fra 2017 eller i den aktuelle kortlaegning. De
stpjbelastede boliger er primaert koncentreret omkring fordelingsvejen Egebjergvej, hvor der har vee-
ret en bld hastighedszone pa 40 km/t siden senest 2009.

Ballerup Boulevard

Der er foretaget andringer pa Ballerup Boulevard mellem Bybjergvej og Bybuen. Tidligere var der 4
spor pa vejen, men det er blevet indsnavret til 2 spor, og derudover er hastighedsbegransningen
saenket fra 70 km/t til 50 km/t. Pa denne straekning er der bade registreret stgjbelastede og staerkt
stgjbelastede boliger. £ndringen er foretaget efter stgjkortlaegningen, hvorfor effekten ikke fremgar
af kortlaegningen, men det kan forventes, at indsnaevringen og hastighedsnedsaettelsen har haft en
positiv indvirkning pa antallet af stgjbelastede boliger og graden af stgjbelastning pa dette vejstykke.

Hold-An Vej

Hold-An Vej er pa den nordlige del blevet indsnaevret fra 4 til 2 spor, med etablering af parkering i
yderste spor. Som konsekvens heraf ma der forventes en lavere hastighed pa vejen, ligesom stgjkil-
derne flyttes leengere vak fra boligerne, hvilket ma forventes at have haft en positiv indvirkning pa
stpjniveauet ved boligerne. Der er dog fortsat et stort antal stgjbelastede boliger langs med den syd-
lige del af Hold-An Vej.

5.1 Planlagte stgjreducerende projekter pa kommuneveje

Ballerup Kommune har planlagte yderligere projekter, som direkte eller indirekte har en betydning
pa stgjbelastningen pa de naerliggende boliger:

Lokation Planlagte tiltag Forventet effekt

Ballerup Boule- Etablering af stgjskeerm Stor effekt
vard mellem Mo-
torring 4 og Hold-

An Vej

Ballerup Boule- Mellem Harrestrupvej og By- Hastighedssaenkningen giver stor effekt
vard til Dyreheg- buen er der stgjskeerme i

net begge sider

Mellem Torvevej og Dyre-
hegnet er der stgjskaerm i
den nordlige side.

Den eksisterende indsnaev-
ring forlaenges og hastighe-
den nedsaettes til 50 km/t

pa hele straekningen
Tabel 9: Oversigt over gennemfgrte tiltag siden seneste stgjkortlaegning, hvor den forventede effekt fremgar
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Stgjskaerm pa Ballerup Boulevard

Af planlagte projekter, der kan have en stgjreducerende effekt, opsaettes stgjskeerme pa Ballerup
Boulevard mellem Motorring 4 og Hold-An vej. Pa dette vejstykke er der bade stgjbelastede samt
steerkt stpjbelastede boliger, og det ma forventes, at etablering af stgjskaerme vil have en positiv ind-
virkning pa antallet af stgjbelastede boliger her.
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Figur 12: Stgjbelastede bygninger langs Ballerup Boulevard mellem Hold-An Vej og Motorring 4.

atters

Yderligere indsnzevring af Ballerup Boulevard
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teettere pa vejmidten, og dermed laengere

vak fra boligerne. P& denne straekning er : ey |

der en lang raekke stgjbelastede boliger a s -

samt en andel sterkt stgjbelastede boli- Figur 13: Stgjbelastede boliger langs Ballerup Boulevard mellem Bybjergvej
og Dyrehegnet.

ger, og det ma forventes, at en sa&nkning

af hastigheden samt indsnaevring, hvor stgjkilderne flyttes laengere vaek fra boligerne, vil have en stor

positiv effekt pa stgjgenerne for disse.
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5.2 Kommende projekter pa statsvejene

Vejdirektoratet gennemfgrer i perioden 2023 til 2025 en VERLOSE \\ I\\f\?rfcavl
Miljgkonsekvensvurdering for en udvidelse af Ring 4 Nord '
mellem Ballerup C og Hillergdmotorvejen.

~
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| forbindelse med miljgundersggelserne bliver de stgj-
maessige konsekvenser af udbygningsprojektet undersggt
ved beregninger af den forventede stgjbelastning. Her ta-
ges ogsa stilling til i hvilket omfang, der bgr indga stgjre- Ballerup
ducerende foranstaltninger i projektet.

Hvis udbygningsprojektet realiseres, ma det forventes at
boliger, som i dag er stgjbelastet fra den aktuelle straek-
ning af Ring 4, vil fa reduceret stgjen.

saLLErup 3

Et andet statsligt vejprojekt, som kan have betydning for
trafik- og stpjforhold i Ballerup Kommune, er 3. etape af
Frederikssundsmotorvejen. Vejdirektoratet har i 2021
gennemfgrt en opdatering af den tidligere VVM-redegg-
relse for Frederikssundmotorvejen. Heraf fremgar det at
der pa den eksisterende straekning af Frederikssundsvejen
i Ballerup Kommune —i fgrste omgang Ballerup Byvej og
Malgv Byvej forventes en trafikreduktion pa ca. 3.000-
5.000 kgretgjer pr. hverdagsdggn. Dette forventes at give
en stgjgevinst for boligerne langs straekningen, som i dag
er stgjbelastede, da der er tale om en reduktion pa ca. 20
% i trafikken.

Roskilde Y Taastrip

Begge de naevnte projekter pa statsvejene vil ikke vaere realiseret inden for tidshorisonten for denne
stgjhandlingsplan, men vil bidrage til en reduktion af stgjgenerne pa laengere sigt.
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6 Virkemidler

| dette kapitel samles, hvad der findes af virkemidler for at mindske stgjbelastningen i et virkemiddel-
katalog. Der fokuseres pa de muligheder, som kommunen har for pa lokalt niveau at mindske stgjbe-
lastningen samt hvad kommunen kan foretage sig af interessevaretagelse og dialog. Beskrivelsen om-
fatter bade den stgjmaessige effekt og de gkonomiske omkostninger. Der skelnes mellem flg. situatio-
ner:

e Planlaegning
En pavirkning af efterspgrgslen efter transport i retning af mindre bilbrug til fordel for kollek-
tiv transport og transportformer som gang og cykling, vil alt andet lige reducere stgjen. Gen-
nem den fysiske planlaegning, f.eks. ved at placere nye arbejdspladser og boliger stationsnaert
kan man fremme brugen af kollektiv transport, ligesom bedre forhold for de lette trafikanter
kan gge cykelandelen.

o Stgjbekaempelse ved kilden
Det vil stort set altid veere at foretraekke at reducere stgjen ved kilden, da stgjen dermed re-
duceres ved alle de boliger og friarealer, som er pavirket af stgj fra vejen. Stejdeempning ved
kilden kan ske gennem valg af vejbelaegning , ved at pavirke bilernes antal, hastighed og kgre-
made.

e Stpjbekaempelse pa udbredelsesvejen
Stgjdeempning under udbredelsen vil veere i form af forskellige former for afskaermning. Ty-
pisk i form af stgjskaerme eller stgjvolde. Her geelder det, at det bedste resultat typisk opnas
ved at placere afskeermningen enten sa taet som muligt pa stgjkilden eller sa teet som muligt
pa de boliger og friarealer, som gnskes beskyttet.

« Stgjbekeempelse ved modtageren
Hvis det ikke umiddelbart er muligt at deempe stgjen tilstraekkeligt ved kilden eller under ud-
bredelsen, kan stgjdeempningen ske ved modtageren. Dette i form af facadeisolering og lokal
afskaermning. Facadeisolering har kun effekt pa det indendgrs stgjniveau i de boliger, som
omfattes af isoleringen, hvorimod st@jen pa friarealerne ikke reduceres.

« Dialog og interessentinddragelse
Gennem dialog og interessentinddragelse er det muligt, at gvrige interessenter og borgere
selv kan foretage tiltag, som kan nedsatte stgjen. Der kan informeres om borgernes egne
muligheder for at seenke stgjen, oprettes en stgjpulje, der stgtter stgjdeempende projekter
og der kan indgas dialog og samarbejder med Vejdirektoratet samt tvaerkommunalt med det
formal at deempe stgjen.

Som hovedregel er det at foretraekke at reducere stgjen sa teet pa kilden som muligt eller helt at
fierne kilden. Den ovenstaende liste af virkemidler kan derfor opfattes som hierarkisk.

Beskrivelsen af virkemidlernes effekt er opsummeret i Figur 14 og bygger pa hvidbogen Trafikstgj — et
overset samfundsproblem, udgivet af Gate 21 i maj 2016.
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Effekt af virkemidler

Vurderet stgjreduktion (dB)
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

Stgjreducerende asfalt I I
Hastighedsreduktion (10 km/t) [ ]

Reduceret trafikmaengde (10-20 %) Tl

Reduceret trafikmaengde (30-40 %) [ ]
Reduceret trafikmaengde (50-60 %) | ]
Stgjskeerm, jordvold, gabion ]
Overdakning ]
Vinduesudskiftning I

Figur 14: Effekt af stgjreducerende virkemidler. Figuren viser den vurderede stgjreduktion af forskellige virkemidler. Den grgnne bjaelke
viser den effekt som normalt kan forventes, mens den mgrkebla bjaelke viser den teoretisk opnaelige effekt, som kan opnas i seerligt gun-
stige tilfeelde

Menneskers oplevelse af aendringer i stgjen er generelt vanskelig at beskrive, men af Tabel 10 frem-
gar et estimat pa, hvordan andringer i stgjniveau opleves. Det ses derved, at det kraever vaesentlige
andringer for at opna en tydelig oplevet aendring for borgerne.

Z&ndring i stgjniveau Oplevet a&ndring

1dB En meget lille @&ndring

3dB En hgrbar, men lille 2endring

5 dB En vaesentlig og tydelig @endring

10 dB En stor aendring. Lyder som en halvering/fordobling
20 dB En meget stor andring

Tabel 10: Oplevet aendring i forhold til @ndringen i stgjniveau. (kilde: DELTA, publiceret i hvidbogen "Trafikstgj —et overset samfundspro-
blem”, Gate 21, april 2020)
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6.1 Planlzaegning

Kommuner kan gennem deres byplanlaegning sikre, at stgjen ved nye byomrader ikke overstiger
graensevardierne. Samtidig kan kommuner gennem mobilitetsplaner forsgge at andre transportva-
ner og danne en grobund for en hgjere benyttelse af de grgnne og mindre stgjende transportmidler.

6.1.1 By- og lokalplanlaegning

Efterspgrgslen efter motoriseret transport kan reduceres gennem den overordnede byplanlaegning,
eksempelvis ved at placere nye arbejdspladser og boliger stationsnzert for at fremme brugen af kol-
lektiv transport. Det er ikke altid muligt helt at undga at placere nybyggeri neaer trafikerede veje. |
disse tilfaelde bgr de mindre stgjfglsomme funktioner placeres taettest pa den stgjende vej, mens bo-
liger og mere fglsomme erhverv placeres i de naeste raekker, bag de forreste bygninger, sa den stgj-
felsomme bebyggelse bliver afskaermet.

6.1.2 Mobilitetsplanlagning

Trafikmaengden (og dermed vejtrafikstgjen) pavirkes ved en generel andring i vores transportvaner i
retning af en hgjere brug af ikke-motoriseret transport samt offentlig transport eller en bedre udnyt-
telse af private biler (samkgrsel). Det kan vaere sveert og tidskraevende at implementere en gennem-
gribende adfeerdsaendring. Ofte er de mest anvendte virkemidler for at opna dette: Kampagner, pris-
reguleringer (kgrselsafgifter, parkeringsafgifter, billetpriser i offentlig transport mm.) og serviceaen-
dringer (rejsetid, frekvens af bus og tog mm.) Mange af disse virkemidler anvendes seerligt pa stats-
ligt og regionalt niveau, men tankegangen kan ogsa anvendes i den kommunale mobilitetsplanlaeg-
ning.
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6.2 Stgjbekeempelse ved kilden

Ballerup Kommune med store boligomrader og mange arbejdspladser er, som mange andre kommu-
ner i hovedstadsomradet, karakteriseret ved en stor ind- og udpendling samt megen gennemkgrende
trafik. Det betyder, at der pa de stgrre gennemgaende trafikveje er meget trafik og med forholdsvis
hgje hastigheder. Langs flere af disse veje er der randbebyggelse med en hgj boligtaethed, og det be-
tyder, at en del af kommunens boliger uundgaeligt vil veere stgjbelastede pa et niveau, der er hgjere
end Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi pa 58 dB.

Lokalt, hvor stgjniveauet er hgjt, kan stgjen reduceres ved kilden, hvilket kan ske gennem valg af stgj-
reducerende vejbelaegninger eller ved lokale trafik- eller hastighedsnedsaettende foranstaltninger
(trafiksanering).

6.2.1 Stgjreducerende vejbelagninger

Ved lave hastigheder er motorstgj den primaere stgjkilde fra motoriserede kgretgjer, men nar ha-
stigheden overstiger ca. 40 km/t (60 km/t for tunge kgretgjer), er friktionen mellem daek og asfalt
den dominerende stgjkilde. Stgjen kan reduceres betydeligt ved at anvende stgjreducerende vejbe-
legninger, som overordnet kan inddeles i tre typer:

e Stgjreducerende slidlag (tyndlagsbelaegning) - Effekt: 0,5 -1,5 dB
e Dranasfalt (et- eller tolags) - Effekt: 2 — 4 dB
e Poroelastisk beleegning - Effekt: 5 —8 dB

Draenasfalt er porgst med hulrum, der mindsker stgjudviklingen og -spredningen, mens den poroela-
stiske belaegning ligeledes opbygges med hulrum, men derudover erstattes en del af stenmaterialet
med gummigranulat, hvilket er med til at reducere daek-vejbane stgjen yderligere. De poroelastiske
belaegninger er stadig pa udviklingsstadiet og anvendes pt ikke i Danmark.

Den stgjreducerende effekt af de tre belagningstyper er et gennemsnit over belaegningens levetid.
Effekten er vaesentligt stgrre, nar belagningen er ny, men den aftager over tid og kan ende med helt
at forsvinde. Stgjreducerende vejbelaegninger har i almindelighed lidt kortere levetid end almindelige
belaegninger. Det har betydning for belaegningens pris over hele levetiden, da hyppigere udskiftnin-
ger kan veere ngdvendige.

| Danmark bruges typisk stgjreducerende slidlag, nar man gnsker en mindre stgjende belaegning,
selvom draenasfalt deemper stgjen mere. Det skyldes primaert, at draenasfalt er vaesentligt dyrere og
mere kompliceret i opbygning og vedligeholdelse.

Benyttelse af stgjreducerende slidlag i stedet for traditionelle beleegninger er et ofte benyttet virke-
middel. De er effektive, fordi de deemper stgjen ved alle boliger langs vejen og kan anvendes pa alle
straekninger, men effekten af det stgjreducerende slidlag er beskeden, og med de seneste opdate-
rede korrektionsveerdier begraenset til 0,5-1,5 dB.

Virkemidlet har dog en god effekt i forhold til omkostningerne. Merudgifterne i forhold til traditio-

nelle asfaltbelaegninger er begraensede og udgifterne til stgjreducerende slidlag kan afholdes inden-
for budgettet til vejvedligeholdelse. Mange kommuner og Vejdirektoratet anvender i dag
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stgjreducerende belaegninger, nar der anlaegges nye veje og vedligeholdes eksisterende veje, som
passerer boligomrader.

6.2.2 Trafiksanering

Trafiksanering er en feelles betegnelse for tiltag, der kan anvendes for at begraense antal kgretgjer
eller den kgrte hastighed i et afgraenset omrade. Virkemidlerne inden for denne kategori er mange.
Overordnet kan fglgende virkemidler naevnes:

e Lokal hastighedsbegransning (vejoump, indsnavring, skiltet hastighed)
e Lokal trafikbegraensning (vejbump, ensretning, afledt effekt af hastighedsbegraensning)
e Trafiksikkerhedsmaessige tiltag (kryds, rundkgrsler, heller)

Trafiksaneringens effekt pa trafikstgjen afhaenger af i hvor hgj grad, trafiksaneringen sanker ha-
stighed og trafikmaengde. Figur 15 viser den stgjreducerende effekt af hastighedsaendringer (reduk-
tion pa 10 km/t). Det ses f.eks., at hvis hastigheden reduceres fra 80 km/t til 70 km/t, reduceres stgj-
niveauet langs vejen med 1,4 dB. Generelt giver en a&ndring af hastigheden pa 10 km/t en andring af
stgjniveauet pa 1-1,5 dB.

Stgjreducerende effekt af hastighedsaendring

Zndring i
stgjniveau (dB)

1,6
1,4

1,2

0,8

0,6

0,4

0,2

0
40 50 60 70 80 90 100 110 120 130

Hastighed (km/t)

[ERN

Figur 15: Stgjreducerende effekt af hastighedsaendring (hastighedsreduktion pa 10 km/t). Figuren viser grafisk den stgjreducerende effekt
af en hastighedsnedsaettelse pa 10 km/t.

Tilsvarende viser Figur 16 den stgjreducerende effekt af eendringer i trafikmasngder. Her fremgar det
for eksempel, at en halvering af trafikmaengden svarer til en reduktion i stgjniveau pa 3 dB.
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Stgjreducerende effekt af aendring i trafikmaengde
Zndring i
stgjniveau (dB)

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Reduktion i trafikmaengde

1

OFRL NWRAULIONOKOOO

Figur 16: Stgjreducerende effekt af aendring i trafikmaengde. Figuren viser grafisk den stgjreducerende effekt af en @ndring i trafik-
maengde.

6.2.3 El-kgretgjer

En stgrre andel af el-biler i vognparken kan have betydning for stgjen, da motorstgjen fra en elbil er
markant lavere end fra en forbraendingsmotor.

Elbiler begraenser kun stgjen fra bilens motor og ikke stgjen genereret ved kontakten mellem daek og
vejbane. Ved hastigheder over ca. 40 km/t er deekstgjen dominerende og ved hastigheder over ca. 50
km/t har motorstgjen i praksis ingen betydning. Derfor stgjer el-biler i praksis kun mindre end almin-
delige biler, nar der er tale om veje med lave hastigheder, dvs. veje i boligomrader eller bymidter.

For tunge kgretgjer bliver daek/vejbane-stgjen f@rst dominerende ved 60 km/t. El-busser og el-lastbi-
ler vil derfor give maerkbare reduktioner i stgjbelastningen i de eksisterende byomrader med 50 km/t
hastighedsgraense.

| flere byer — ogsa i Ballerup, er el-busser allerede i drift. Ballerup Kommune har en principbeslutning
om, at alle bybuslinjer skal vaere el-busser og gvrige buslinjer skal betjenes af fossilfrie busser. Dette
afspejler Movia s malsaetning om at alle busser skal veere fossilfrie og eldrevne i 2030. Det ma derfor
forventes, at omstillingens positive effekter pa stgjen i byen vil fortsaette fremover.

Pa laengere sigt vil en kombination af lavere hastighedsgraenser i byerne, f.eks. ved 30 eller 40 km/t

zoner, og en vognpark helt eller delvist baseret pa eldrevne kgretgjer, bidrage markant til at redu-
cere stgjgenerne for borgerne.

www.arteliagroup.dk Side 31 af 47



Stgjhandlingsplan 2025-2029

6.3 Stgjbekeempelse under udbredelsen

| tilfaelde, hvor det ikke er muligt eller tilstraekkeligt at bekaempe stgjen ved kilden, ma stgjen sgges
begranset under udbredelsen i rummet mellem stgjkilden (vejen) og modtageren. Pa denne made
fiernes eller reduceres stgjen, inden den nar boliger og andre stgjfglsomme anvendelser.

Virkemidler under udbredelsen bestar af forskellige former for fysiske barrierer, der har til formal at
daempe stgjen. Her er der tale om stgjskaerme, jordvolde, gabioner” eller overdaekninger.

6.3.1 Stgjskeerme

Stgjskeerme er hegn, bestdaende af stgjdeempende materialer, der opsaettes langs vejen. Stgjskaerme
er ofte 3-4 meter hgje og er taette uden abninger. Skeermene kan have forskellig udformning og besta
af forskellige materialer afhaengigt af den gnskede effekt, visuelle fremtraeden og det tilgeengelige
budget. Effekten er stor, da en stgjskeerm kan reducere stgjniveauet med op til ca. 10 dB. Effekten
aftager jo leengere der er mellem skaerm og modtager. Desuden kraeves der en hgjere stgjskaerm,
hvis skeermen skal have effekt for byggeri i flere etager.

Stgjskaerme er relevante langs straekninger med fa eller ingen overkgrsler eller vejtilslutninger, da det
er vaesentligt, at skaeermen er sammenhangende og med fa dbninger, som i givet fald bgr udfgres
som stgjsluser.

6.3.2 Jordvolde

Jordvolde fungerer pa samme made som stgjskaerme. Ofte anvendes jordvolde langs de stgrre stats-
veje, og de etableres som hovedregel i anleegsprocessen, hvor overskydende jord fra anleegsarbejdet
kan anvendes i jordvolden. Den stgjreducerende effekt af jordvolde og gabioner afhaenger af udform-
ning og hgjde, men er ofte sammenlignelig med stgjskeerme (op til ca. 10 dB). En jordvold vil dog
veere vaesentlig mere pladskraevende end en stgjskeerm, og vil som regel medfgres at toppen af jord-
volden kommer laengere vaek fra stgjkilden, hvormed effekten reduceres.

6.3.3 Overdakninger

En meget dyr, men effektiv st@jreducerende Igsning er en decideret overdakning af vejen. Denne
Igsning fjerner al st@j af betydning. Overdakning anvendes kun sjeldent i Danmark — oftest pa mo-
torveje og oftest i forlaengelse af en underfgring. Et eksempel pa dette findes ved Tarnby Station,
hvor motorvej E20 er fgrt under Englandsvej i en kort tunnel for at mindske stgjgener omkring et
stgrre etageboligomrade.

4En gabion er et bur, en cylinder eller en kasse fyldt med sten, beton eller nogle gange sand og jord til brug i anlaegsarbejder, vejbygning
og landskabspleje
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6.4 Stéjbekaempelse ved modtageren

Den sidste kategori er virkemidler, der deemper stgjen ved modtageren. Det vil sige, at disse virke-
midler etableres pa den enkelte bolig og derved kun har gavn for de personer, der bor i den pagael-
dende bolig. Denne kategori af virkemidler har altsa ingen effekt pa opholdsarealer uden for boligen.

6.4.1 Bygningsdesign

Ved bebyggelser langs trafikerede veje, bgr bygningerne designes sa stgjfgplsomme rum (fx soverum),
placeres i den del af bygningen, der er mindst stgjbelastet. Desuden bgr der tages hgjde for stgj, nar
udendgrs opholdsarealer og eventuelle altaner designes pa en bygning. Dette indgar ofte som en na-
turlig del af et moderne bygningsdesign.

6.4.2 Stgjisolerende vinduer

Der er stor forskel pa vinduers stgjreducerende effekt. Vinduer eller rammer, saerligt af ldre dato,
kan veere utaette for luft og lyd. En udskiftning af ruden til en termolydsrude kan normalt deempe stg-
jen med 3-5 dB. Skal rammen omkring vinduet ogsa skiftes, giver det normalt en stgjdeempning pa 5-
8 dB. Effekten kan dog veere sveer at kvantificere da den i hgj grad afhaenger af vinduets stand fgr ud-
skiftningen. En stor del af de stgjbelastede boliger i Danmark har et indendgrs stgjniveau, der over-
stiger Bygningsreglementets krav for nye bygninger. Her kan en stgjisolering ved udskiftning til stgj-
isolerende vinduer og friskluftventiler, eller ved forskellige typer af afskeermning med skodder, glas-
facader og lighende vaere en god og effektiv Igsning. Ulempen er, at det kun har effekt indendgrs, og
ikke pavirker stgjen pa opholdsarealerne udenfor boligen.

Kommuner kan stgtte udskiftningen til stgjisolerende vinduer ved at oprette en stgjpulje, hvor stgj-
plagede borgere kan sgge tilskud til stgjisolation af deres bolig. Se afsnit 6.5.2.
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6.5 Dialog og interessentinddragelse

Igennem dialog og interessentinddragelse kan kommunen arbejde pa at seenke stgjen. Det kan ek-
sempelvis ske ved at informere borgere om stgj og deres muligheder for at deempe denne, stptte
stpjplagede borgeres stgjdaempende projekter gkonomisk, ved at indga i dialog med Vejdirektoratet
om st@jprojekter pa statsvejene eller ved at indga i tvaerkommunale samarbejder.

6.5.1 Information, rad og vejledninger

Kommuner kan udarbejde borgerrettet informationsmateriale, som informerer om rad og vejledning
til, hvad borgerne selv kan ggre for at begraense trafikstgjen i deres bolig eller udeomrader.

Informationsmaterialet kan eksempelvis indeholde forslag til fglgende tiltag:
- Stgjisolering i bolig
- Lokal stgjafskeermning
- Stgjforbedrede uderum
- Pavirkning af det visuelle miljg
- Valg af stgjsvage dak pa kgretgjer
- Overholdelse af hastighedsgraenser

Borgerne kan for eksempel sgge inspiration pa www.roligbolig.dk, hvor de forskellige muligheder og
hvilke stgjgevinster, som kan opnas er beskrevet.

6.5.2 Kommunal stgjpulje

Et af initiativerne for at stgjdeempe eksisterende boliger er at etablere en fond til medfinansiering af
stgjinitiativer pa privat grund, hvorfra stgjplagede borgere kan sgge om medfinansiering til stgjisole-
ring af deres bolig. Flere kommuner har efterhanden oprettet sadanne fonde eller stgjpuljer, hvor
boligejere kan sgge om tilskud til Igsninger, der mindsker gener fra trafikstgj i deres bolig. Der er
flere Ipsninger pa markedet, blandt andet udskiftning af vinduer, stgjskaerme, stgjhegn, lydskodder
og altanlgsninger, som kan komme i spil. Lgsningerne kan blandt andet vaere med til at reducere stg-
jens negative helbredseffekter og de oplevede stgjgener og sa forventes de at gge boligens vaerdi.

Inden for rammerne af kommunalfuldmagten kan en kommunal gkonomisk stgtte til stgjreduktion
legaliseres med den forventede bymaessige udvikling og miljghensyn. Det er vaesentligt, at kommu-
nen har dokumentation pa plads i forhold til, hvor de saerligt udsatte og stgjplagede omrader findes.

En kommunal stgjpulje findes blandt andet i Glostrup Kommune, som har afsat i stgrrelsesordenen
0,5 mio. pr ar. Malgruppen er helarsboliger med et udendgrs stgjniveau over 58 dB. Der gives tilskud
pa 50 % ved stgjbelastning over 68 dB og 25 % ved stgjbelastning mellem 58 — 68 dB. Det maksimale
tilskud er 25.000 kr. pr. bolig. Det skal dokumenteres, at der kan opnas en stgjdeempning pa min 3
dB. Der gives tilskud til vinduer, friskluftventiler og stgjskaerme.

| Gladsaxe Kommune har man afsat 1,6 millioner kroner, som skulle udmgntes over en periode pa
fire ar fra 2019 til 2022. Modellen for udmgntningen af stgjpuljen i Gladsaxe fglger samme principper
som i Glostrup, i det borgeren kan fa finansieret halvdelen af de samlede omkostninger til tiltaget,
dog maksimalt 25.000 kroner. | fgrste omgang blev det besluttet, at alle borgere i boliger med et stgj-
niveau over 68 dB og med vinduer fra fgr 1985 skulle have mulighed for at sgge om tilskud. Desuden
kunne borgerne kun sgge om stgtte til udskiftning af vinduer eller nye friskluftventiler i beboelses-
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rum, som vender ud mod vejen. Senere har kommunen ogsa givet tilskud til udskiftning af nyere vin-
duer.

Der er ogsa eksempler fra kommuner hvor beboere, typisk i en boligforening, grundejerforening
o.lign. gdr sammen i et stgjlaug, sa man kan realisere Igsninger som eksempelvis stgjskaerme, som
kan deekke mange ejendomme. Stgjlauget har til formal at opsatte og vedligeholde en falles stgj-
skaerm og er ngdvendigt som juridisk selvsteendig enhed overfor kommunen og de stgjplagede bebo-
ere.

| Kege kommune arbejdes med en stgjpulje, som kan give 50 % medfinansiering til etablering af stgj-
skaerme til vinduer og hjeelp til at oprette stgjlaug. De stptteberettige boligejere fremgar af en poli-
tisk prioriteret liste.

6.5.3 Dialog med Vejdirektoratet

Langs statsvejnettet er der i mange kommuner stgjbelastede boliger. Dette skyldes dels, at der pa
statsvejene ofte er store trafikmaengder, men ogsa at der pa statsvejene ofte forekommer hgje ha-
stigheder. For statsvejnettet er det Vejdirektoratet, som er vejbestyrer, og derfor har det primaere
ansvar for stgjbekeempelsen. Kommuner kan derfor med fordel ga i dialog med Vejdirektoratet for at
italesaette eventuelle stgjplagede omrader og mulighederne for yderligere stgjafskaeermning eller ha-
stighedsnedsaettelse.

6.5.4 Tverkommunale samarbejder

Flere kommuner i hovedstadsomradet samarbejder om at reducere trafikstgjen med udgangspunkt i
kommunernes konkrete stgjudfordringer. Dette ggres blandt andet i regi af Silent City samarbejdet i
Gate21, ved at saette trafikstgj pa den politiske dagsorden gennem malrettede presseindsatser, kon-
ferencer, seminarer samt konkrete demonstrationsprojekter i et samlet Living Lab.

| Living Lab tester og udvikler partnerskabet innovative Igsninger til at bekeempe vejstgj i 1:1 skala i
naturlige bymiljger. Det tvaerkommunale samarbejde kan derved vaere med til at skabe nye Igsninger
samt til at skabe endnu mere bevagenhed omkring de stgjproblematikker, som mange af landets
kommuner star overfor.
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7 Handlingsplan

| dette afsnit sammenfattes malsaetninger og strategier samt de initiativer og foranstaltninger, som
Ballerup kommune vil tage i forhold stgjbekampelse- og forebyggelse de kommende 5 ar.

Der er tale om en kombination af planlaegningstiltag og procedurer, hvor stgj indtaenkes i andre initi-
ativer, f.eks. pa trafiksikkerhedsomradet, og konkrete projekter, som kan ivaerksaettes i takt med, at
der tilvejebringes midler.

7.1 Malsaetninger og strategier

Som pejlemaerke for indsatsen har Ballerup Kommune opstillet malsaetninger pa stgjomradet, bade
pa den kortere sigt svarende til planens tidshorisont og pa den leengere sigt.

Malsaetningerne er udelukkende fokuseret pa at nedbringe antallet af stgjbelastede boliger i kommu-
nen, men foruden dette vil tiltagene kunne have en rakke afledte effekter som kan vaere gavnlige pa
andre omrader. Generelt vil stgjreduktion ved stgjkilderne have en effekt pa stgjen i kommunen,
ogsa i omrader der ikke umiddelbart er stpjbelastet og adresseret med tiltaget. Dette vil skabe et
bedre grundlag for opholdsomrader og byliv.

Hastighedsnedsaettelser vil reducere stgjen, men vil ogsa kunne resultere i stgrre tryghed for blgde
trafikanter og vil kunne indtaenkes i omrader hvor der gnskes stgrre trafiksikkerhed, f.eks. ved skole-
veje.

Der opereres med realistiske mal pa kort sigt suppleret med langsigtede malsaetninger for, at alle
borgere har tilfredsstillende stgjforhold med maksimalt 58 dB ved alle boliger og institutioner. Mal-
saetningerne er opdelt efter planlaegningssituationer:

e Eksisterende forhold, hvor trafik pa eksisterende veje skaber stgjproblemer for eksisterende bo-
liger og institutioner.

¢ Anlag af nye veje, hvor trafikken pa en ny vej kan skabe stgjproblemer for eksisterende boliger
og institutioner.

e Nybyggeri, hvor nye boliger og institutioner kan blive belastet med stgj fra eksisterende veje.

e Byudvikling, hvor nye veje og nye boliger eller institutioner etableres samtidig, og der kan opsta
stgjproblemer.

Handlingsplanen er rettet mod at afhjzelpe stgjproblemerne ved de eksisterende forhold, da Igsnin-
ger til problemerne i de gvrige tre situationer i stort omfang er indeholdt i den fysiske planlagning.
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Malszetninger:

Eksisterende veje

Nye veje

Eksisterende
boliger

Antal boliger belastet med
mere end 68 dB skal reduceres
med 15 % inden Gr 2028.

Ingen boliger md belastes med
mere end 58 dB.

Nye boliger

Ingen boliger ma belastes med
mere end 58 dB.”

Ingen boliger md belastes med
mere end 58 dB.

Ved vejudvidelser bgr der foretages en seaerskilt vurdering, da situationen ikke kan sidestilles med ny-
anlaeg af veje.

Pa lang sigt er malsaetningen, at der maksimalt vil vaere et stgjniveau pa 58 dB(A) i omrader til boli-
ger, institutioner og fritidsomrader, hvilket svarer til Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for nye
boliger.

Stgjhandlingsplanen skal ses i sammenhang med kommunens gvrige planer og strategier — Szerligt
Trafiksikkerhedsplanen, hvor hastighedsnedsattelse i forvejen er et tema.

7.2

Pa baggrund af den tidligere stgjhandlingsplan, den nye stgjkortlaegning og mulige virkemidler, er der
udpeget en reekke stgjreducerende tiltag pa kommunevejsnettet, som kan implementeres inden for
de kommende 5 ar. Disse konkrete projekter er udvalgt gennem en afvejning af effekt (reduktion i
antal stgjbelastede boliger), pris og gener.

Forslag til initiativer for de kommende 5 ar

De forsldede projekter afhjaelper ikke samtlige stgjproblemer i Ballerup Kommune, da dette vil kraeve
en meget stor gkonomisk investering og sandsynligvis vil introducere andre problemer (fx lavere
fremkommelighed). Projekterne skal altsa ses som forslag og danne et overblik over de muligheder,
som ligger for at opna forbedringer. De konkrete initiativer kan indtaenkes i takt med, at der foreta-
ges andre trafikplanlaegnings- eller trafiksaneringsprojekter, hvor stgjdeempning naturligt kan ind-
taenkes.

Tabel 11 viser en oversigt over 10 projektforslag, der deekker nogle af de mest stgjbelastede omrader
i kommunen. Desuden fremgar et forslag til stgjreducerende virkemiddel, der er valgt pa baggrund af
de enkelte virkemidlers fordele og ulemper samt vejstraekningens omgivelser. Pa en del af straeknin-
gerne er de mulige virkemidler til at begraense stgjen begraensede. F.eks. vil det ikke vaere muligt at
etablere effektive stpjskaerme pa straekninger hvor der er mange indkegrsler ud til vejen, ligesom en
stgjskaerm oftest kun vil have en effekt pa de nederste etager af etageboliger.

5 | taette byomrdder kan der accepteres op til 68 dB ved at stgjdaempe facadekonstruktionen, jf. principperne i
Miljgstyrelsens vejledning for vejstgj.
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Stgjreducerende belaegning

462
Det nuvaerende forsgg med ind-
snaevring af straekningen og ha-
stighedsnedszettelse til 50 km/t
376 119 gg@res permanent.

Der kan evt. suppleres med en
stgjskeerm i omradet teettest pa
dyrehegnet.

Stgjskeerm nord for Malgv Byve;j
370 Hastighedsnedszettelse
Stgjreducerende belaegning

Nedsat hastighed og indsnaevring
af straekningen er besluttet og
183 udfgres i 2024. Det foreslas at
der suppleres med stgjreduce-
rende belaegning

Stgjreducerende belaegning

137
Stgjreducerende belaegning
102 27 Hastighedsnedsaettelse
Stgjreducerende belaegning
96 1
Stgjreducerende belaegnin
31 5 ?) gning
Stgjskaerm mod nord
40 10

Tabel 11: Idékatalog til konkrete indsatspunkter til at reducere vejstgjen i Ballerup Kommune.

7.3 @vrige initiativer

Udover de vejtekniske foranstaltninger er der en raekke gvrige initiativer, som kommunen kan be-
nytte i det fremtidige arbejde med at reducere stgjgenerne. Som beskrevet i virkemiddelkataloget,
kan Ballerup Kommune f.eks. informere om stgj og muligheden for at nedsaette denne samt oprette
en fond til medfinansiering af stgjinitiativer pa privat grund til gavn for de stgjplagede borgere i kom-
munen. Derudover kan kommunen i samarbejde med Vejdirektoratet nedszette hastigheden pa
statsvejene, hvilket vil resultere i en lavere stgjbelastning pa de naerliggende boliger.
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7.3.1 Nedsat hastighed pa statsvejene

Langs statsvejene omkring og i Ballerup Kommune - Motorring 4 og Frederikssundsmotorvejen —er
der bade et stort antal stgjbelastede samt staerkt stgjbelastede boliger. Det kan derfor med fordel
undersgges i samarbejde med Vejdirektoratet, om hastighederne kan nedszettes pa vejstraknin-
gerne.

Pa Frederikssundsmotorvejen er der en hastighedsgranse pa 110 km/t igennem hele kommunen,
imens der pa Motorring 4 er en hastighedsgranse pa 110 km/t mellem Frederikssundsmotorvejen og
Ballerup Boulevard, hvorefter hastighedsgransen nedsaettes til 80 km/t frem til Industriparken og
derefter 70 km/t pa resten af straekningen i kommunen.

Som illustreret i virkemiddelkataloget, sa seenkes stgjniveauet, hvis hastighedsgraensen reduceres. |
det givne tilfaelde opnas en stgrre stgjreduktion ved at saenke hastigheden fra 70 til 60 km/t end ved
at saenke hastigheden fra 110 til 100 km/t, men sidstnaevnte a&ndring har dog en mindre indvirkning
pa fremkommeligheden. Saenkes hastigheden vil der veere en raekke gvrige konsekvenser, sdsom
netop darligere fremkommelighed og serviceniveau, men det vil dog have en positiv effekt pa tryghe-
den for gaende og cyklister samt trafiksikkerheden, idet alvorlighedsgraden af personskader falder i
takt med, at hastigheden saenkes.

8 Effektvurderinger

Pa baggrund af foresldede initiativer, er der udvalgt 3 omrader, hvor der er foretage en effektvurde-
ring af initiativet. Effektvurderingerne er for de enkelte omrader er foretaget med detaljerede bereg-
ninger i SoundPLAN. Disse omrader og tiltag er udvalgt ud fra at straekningerne og tiltag er repraesen-
tative for flere steder i Kommunen. De detaljerede beregninger er foretaget for fglgende straekninger
og tiltag:

- Stgjreducerende belaegning ved Baltorpvej
- Hastighedsnedszettelse til 50 km/t pa Skovlunde Byvej fra Lautrupvang til bygraensen
- Stgjskeerm nord for Ballerup Boulevard, mellem Jonstrupvej og Skovvej.

Effektvurderingerne er foretaget ved at der kigges pa antallet af stgjbelastede boliger samt stgjbe-
lastningstallet for den pagaldende straekning. Stgjbelastningstallet, SBT, er en indikator for, hvor stor
en gene folk oplever ved et givet dB-niveau fra en eller flere stgjkilder. Den oplevede stgjgene stiger
mere end proportionelt med dB-niveauet og SBT er lavet for, at man i planlaegningsindsatsen kan
tage hgjde for den hgjere gene, folk fgler, jo hgjere dB de udsaettes for.

Ved beregningen af SBT bliver stgjbelastningen for forskellige boliger sammenvejet med en fastlagt
genebelastning for forskellige niveauer af stgj. Steerkt stgjbelastede boliger tildeles saledes en hgjere
vaegt end mindre stgjbelastede boliger. Ved at summere det vaegtede antal boliger er det muligt at

beregne effekten pa antallet af genebelastede boliger ved et givet stgjtiltag.

| SBT-beregningen er det kun boliger med stgjniveau over 58 dB, som medregnes.
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8.1 Stgjreducerende belagning ved Baltorpvej

Baltorpvej er en af de mere trafikerede veje i Ballerup Kommune, og straekker sig fra Ballerup Centret
til Egedal Kommune. Pa straekningen er der placeret etageboliger bade nord og syd for vejen.

For at reducere stgjbelastningen langs Baltorpvej foreslas det, at der udlaegges stgjreducerende be-
laegning (SRS) pa straekningen mellem Hold-An Vej og kommunegraensen.

Virkemidlet er valgt, da muligheden for andre tiltag er begraenset, f.eks. da de stgjbelastede boliger
er i flere etager.

Effekten af den stgjreducerende belaegning er fastlagt ved beregninger i SoundPLAN, hvorefter der er
kigget pa stgjbelastningstallet (SBT) for analyseomradet med og uden stgjreducerende belagning.
Beregningerne har vist, at stgjbelastningstallet for analyseomradet falder fra 254,3 til 245,7. Antallet
af boliger med en stgjbelastning over 58 dB reduceres med 2. Resultatet af analysen fremgar af Figur
17.

Effektberegning af SRS

Stgjreducerende belaegning pa Baltorpvej

2000 255
0] o
a0
38 1500 253
S 251
[0}
% 1000 5
© (%)
© 249
2
i)
“ °00 247
[
I 0 245

Basis SRS belaegning
m>58 OSBT

Figur 17: Effektberegning af stgjreducerende belaegning pa Baltorpvej.

Pa Figur 18 ses et differenskort med effekten af den stgjreducerende belaegning. Af figuren kan det
ses, at stpjbelastningen i store del af omradet vil blive reduceret med under 0,5 dB, men at der pa
den vestlige del af straekningen ses en stgrre reduktion.
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Differens

Lden
i dB(A)

Figur 18: Differenskort. Pa figuren ses effekten af den stgjreducerende belagning. Beregningshgjde 1,5 m over terraen.

| forbindelse med prisestimatet for udlaegningen af stgjreducerende slidlag benyttes en merpris i for-
hold til en standardbelaegning pa 20 kr. ekskl. moms pr. m2. Det forudsaettes derved, at der skiftes til
stpjreducerende belaegning, nar der naeste gang skal udlaegges ny belaegning pa straekningen. Den
pagaeldende straekning er 2,5 km lang, og den anslaede merudgift for straekningen er 600.000 kr. Den
foreslaede lgsning er valgt af gkonomiske arsager, da alternativet med draenasfalt er vaesentligt dy-
rere og mere kompliceret i opbygning og vedligeholdelse.

8.2 Hastighedsnedszettelse til 50 km/t pa Skovlunde Byvej

Langs Skovlunde Byvej er der mellem bygraensen og Lautrupvang flere stgjbelastede boliger. Boli-
gerne er enkeltfamiliehuse i 1-2 etager. Pa straekningen er hastigheden 60 km/t, og den kgrte ha-
stighed lidt lavere. Pa straekningen er der 139 boliger, som er belastet med stgj over 58 dB.

For at reducere stgjbelastningen pa streekningen, foreslas det, at hastigheden pa strakningen ned-
saettes til 50 km/t.

Der er foretaget en beregning af effekten ved at hastigheden reduceres til 50 km/t. Denne beregning
er foretaget i SoundPLAN, hvor hastigheden pa vejen er justeret manuelt.

Effekten af den nedsatte hastighed er ud fra beregningerne vurderet ved at se pa stgjbelastningstal-
let (SBT) for analyseomradet med den eksisterende hastighed og med den tilrettede hastighed.
Stgjbelastningstallet for analyseomradet falder fra 20,3 til 18,2. Antallet af boliger med en stgjbelast-
ning over 68 dB reduceres med 3, mens antallet af stgjbelastede boliger med en stgjbelastning over
58 dB er uaendret. Det skal dog bemaerkes at alle boliger langs straekningen vil fa en stgjreduktion. Re-
sultatet af analysen fremgar af Figur 19.
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Effektberegning af nedsat hastighed
Nedsat hastighed pa Skovlunde Byvej
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Figur 19: Effektberegning ved nedsat hastighed pa Skovlunde Byvej.

Pa Figur 20 ses et differenskort med effekten af at nedsatte hastigheden pa straekningen til 50 km/t.
Af figuren kan det ses, at den nedsatte hastighed vil reducere stgjen med 0,5-1 dB i store dele af ana-
lyseomradet.

Differens -

Lden

idB(A)
1B
-1,0 <

0,5 <

nedseettes hastigheden pa Skovlunde Byvej til 50 km/t.
terraen.

8.3 Stgjskarm nord for Ballerup Byvej mellem Jonstrupvej og Skovvej

Ved Ballerup Byvej, er der mellem Jonstrupvej og Skovvej flere stgjbelastede boliger. Syd for vejen er
der etableret afskaermning i form af en ca. 3 m hgj mur, mens der ikke er etableret afskeermning mod
nord, hvorfor stgjen her kan udbrede sig frit til boligerne. Pa straekningen er der 50 boliger, som er
belastet med stgj over 58 dB.

For at reducere stgjbelastningen nord for Ballerup Byvej, foreslas det at der etableres en stgjskaerm
pa straekningen nord for vejen.
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Stgjskaermen skal have en hgjde pa 3 m og en samlet udstraekning pa ca. 300 m. Det er forudsat at
stgjskeermen er absorberende, sa der ikke vil forekomme refleksioner der kan haeve stgjbelastningen
syd for vejen. Stgjskaermen placering kan ses med blat pa Figur 21.
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Figur 21: Figuren viser placeringen af den forslaede stgjskaerm langs med Ballerup Byvej. Stgjskaermen er vist med blat.

Effekten af stgjskaermen er beregnet i SoundPLAN og er vurderet ved at kigge pa stgjbelastningstallet
(SBT) for analyseomradet.

Stgjbelastningstallet for analyseomradet falder fra 11,1 til 9,3 ved etablering af en 3 m hgjstgjskarm.
Antallet af boliger med en stgjbelastning over 58 dB reduceres med 2, mens antallet af staerkt stgjbe-
lastede boliger reduceres med 6.

Effektberegning af stgjskeerm
Stgjskaarm pa Ballerup Byvej
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Figur 22: Effektberegning ved opsatning af stgjskaerm pa Ballerup Byve;j.

Pa Figur 23 ses differenskort for effekten af stgjskeermen. Af figuren fremgar det, at stgjskaermen vil
reducere stgjbelastningen i analyseomradet med over 8 dB i omradet teettest pa stgjskaermen.
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Differens

Lden
idB(A)

Figur 23: Differenskort. Figuren viser effekten af etablering af en 3 m hgj stgjskaerm langs med Ballerup Byvej. Beregningshgjde 1,5 m over
terraen.

Prisen pa stgjskeerme afhanger i hgj grad af det gnskede design, men erfaringsmaessigt koster en ab-
sorberende stgjskaerm med en hgjde pa 3 m ca. 6.000 kr. ekskl. moms pr. Ipbende meter, hvormed
en samlet pris pa en 310 m lang og 3 m hgj absorberende stgjskeerm bliver ca. 1,9 mio. kr. ekskl.
moms. En opmuret st@gjskaerm tilsvarende afskaermningen syd for vejen vurderes dog at veere vee-
sentligt dyrere.
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Bilag 1: Stgjgener og graensevaerdier for vejtrafikstgj

Stgj er et omfattende problem i Danmark.
Mange mennesker er generet af stgj fra bi-
ler, tog og fly. Vejtrafik er den hyppigste
kilde til stgjgener i landet. Ifglge den natio-
nale kortlaegning af vejstgj fra 2012, er der
724.000 boliger i Danmark, som pavirkes af
st@j over Miljgstyrelsens vejledende graense-
veerdi. ®

Stgj kan betegnes som ugnsket lyd og ople-
ves forskelligt af forskellige mennesker,
selvom stgjniveauet og stgjkilden er den
samme. Stgj males i decibel (dB) og kan be-
tegnes som energi, der overfgres gennem
luften. Det menneskelige gre er i stand til at
opfange lyd i meget lav og meget hgj styrke.
Faktoren mellem lydstyrke fra hgretaersklen
til smertetaersklen er 102. Decibel er en loga-
ritmisk maleenhed, der anvendes for at ud-
trykke lydstyrken pa en skala, der er lettere
at forholde sig til. Det betyder, at en &n-
dring i 10 dB svarer til en sendring i lydstyr-
ken pa en faktor 10. Figur 24 viser et ’stgjba-
rometer’, der angiver opfattelsen af lydni-
veauet indenfor en raekke decibel-interval-
ler. Menneskers hgrelse er afggrende for
vores overlevelse og kommunikation. Da vi
ikke er i stand til at slukke for hgrelsen, kan
stpj have en raekke ugnskede virkninger.

Stgj fra vejtrafikken giver ikke hgreskader,

Lydtrykniveau dB (A)

- Smertetarskel
Luftvaernssirene 30 m
Rekordhejt barneskrig 1 m

B Symfoniorkester maks. ved tilharerne

Haj musik diskotes

Udenders reckkoncert ved tiharerns

Hej hjemmestereo 1000000000 Propelfty 30 m
g
90 dB
00000000 Stejgrense ph arbejdsplodser 55 dB(A) B timer
e Lastbil forbikarsel 10 m (maks. niveaw)
Hbrterrer 0.3 m B0 dB
Stevsuger 1m 10,000,000

Personbil forbikersel 10 m (maks. niveou)
Hbndmixer maks. hastighed 1m
Stej i personbil 30 km/t
Emh=tte 05 m

60 dB
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Opvaskemaskine 1m  jooooo
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Vaskemaskine vosk1m Aben plan kontor tale og anden ste|

Boggrundsstaj | koncertzal med publikum
Boggrundsstej ivillakvarter langt fro store veje

f

Hvisken 03 m Ventilotionsstaj | kontor
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Laptop computer 1m
Kaleskab 1m |

Eé
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20dB

Stille sovevzrelse

10dB

0dB

Heretarskel

Figur 24 : Stgjbarometer. (kilde: DELTA, publiceret i hvidbogen "Trafik-
stgj —et overset samfundsproblem”, Gate 21, april 2020)

men stgjen kan vaere en stress-faktor, der forgger risikoen for en raekke helbredseffekter, hvoraf ek-
sempler pa disse fremgar af Figur 25. Ifglge Verdenssundhedsorganisationen WHO kan trafikstgj
medfgre gener og helbredseffekter som kommunikationsbesvaer, hovedpine, sgvnbesvaer, stress, for-
gget blodtryk, forgget risiko for hjertesygdomme og hormonelle pavirkninger.

Miljgstyrelsen vurderede i 2003, at mellem 200-500 mennesker alene i Danmark dgr for tidligt pa
grund af stgjgener. Det arlige dgdstal er dog muligvis hgjere, da forskning efterfglgende har fundet
mulig sammenhang mellem stgj og andre folkesygdomme. ’

5 "Trafikstgj”, Miljgstyrelsen, Trafikstgj - Miljgstyrelsen (mst.dk)

7 "Trafikstgj kreever handling — Fakta, udfordringer og Igsninger”, Hvidbog, april 2020, Gate21
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Kronisk udsaettelse for trafikstgj

v

Stress, irritation og sgvnforstyrrelse

v

Biologiske risikofaktorer

Eksempelvis
Forhgjet blodtryk
Forhgjet kolesterol

Eksempelvis
Fald i insulin-niveau
Stigning i blodsukker (morgen}
Fald i maethedshormon
Stigning i sulthormon

\4 v

Areforkalkning
Inflammation

Eksempelvis
Zndring i livsstil
Sveekket immunforsvar

Stigning | @strogen
Fald i DNA-reparation

\{

Hjertekarsygdom Overvaagt og diabetes

Figur 25: Mulige biologiske mekanismer bag sammenhang mellem kronisk udsaettelse for trafikstgj og sygdom. (kilde: DELTA, publiceret i

hvidbogen “Trafikstgj —et overset samfundsproblem”, Gate 21, april 2020)

Effekterne optraeder ved forskellige stgjniveauer, og graden af effekterne er i de fleste tilfaelde ogsa

afhaengige af den tid, man er udsat for stgj. Stgj, der forstyrrer nattesgvnen, vurderes at have vae-

sentligt stgrre helbredsmaessig effekt end stgj om dagen.

De vejledende graensevaerdier for vejtrafikstgj er beskrevet i
Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007, ”Stgj fra veje”. Graen-
sevaerdierne er til planlaegningsbrug og anvendes ved plan-
legning af nye boligomrader langs eksisterende veje, men
leegges ogsa til grund nar man skal vurdere stgjgener ved
eksisterende boliger langs eksisterende veje. Ved planlaeg-
ning af nye vejanlaeg og vejudbygninger bgr man bruge de
samme graenseveaerdier, sa der tages hensyn til stgjkonse-
kvenserne og sikres det lavest mulige stgjniveau i eksiste-
rende stgjfglsomme omrader.

Stgjgraenserne er angivet som Lden, der er stgjens dggnvaeg-
tede middelveerdi. Stgjen fra aftenperioden (kl. 19 — 22) til-
legges et genetilleg pa 5 dB, og stgjen i natperioden (kl. 22
—07) far et genetillaeg pa 10 dB, inden middelvaerdien reg-
nes ud.

For boliger er den vejledende graensevaerdi 58 dB. Det er
denne graense, som benyttes til at bestemme, om en bolig
er stpjbelastet. Graensevaerdien er fastsat ud fra en arsdags-
middel af stgjen og tager derfor ikke direkte hgjde for den
stpjbelastning der periodevis vil kunne forekomme i Igbet af
dagen og iseer ved myldretid. Selvom stg@jbelastningen er
under 58 dB, sa kan den dog opfattes voldsommere.

Vejledende graensevzerdier for vejtrafikstgj

Rekreative omrader i det Gbne
land (sommerhusomrader,
grgnne omrdder, campingplad-
ser)

Rekreative omrdder i eller naer
byomrdder (parker, kolonihaver,
nyttehaver, turistcampingplad-
ser)

Boligomrader (boligbebyggelse,
daginstitutioner mv., udendgrs
opholdsarealer)

Offentlige formdl (hospitaler,
uddannelsesinstitutioner, skoler)

Liberale erhverv mv. (hoteller,
kontorer mv.)

53 dB

58 dB

58 dB

58 dB

63 dB

Er stgjniveauet ved en bolig over 68 dB, vurderes denne at veere stzerkt stgjbelastet.
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Bilag 2: Sammenligning mellem resultater fra Nord2000 og CNOSSOS

De fremfgrte resultater i rapporten er som naevnt udfgrt med beregningsmetoden Nord2000.
SWECO har i 2022 ligeledes udfgrt en kortlaegning med beregningsmetoden CNOSSOS. | kortlaegnin-
gen med CNOSSOS opggres stgjintervallerne jf. Bekendtggrelsen i andre intervaller, end det ggres i
metoden for Nord2000. Dette medfgrer i dansk perspektiv, at resultaterne fra CNOSSOS ikke ukritisk
kan sammenlignes med den danske stgjgraense for vejtrafikstgj pa 58 dB, og derfor er det ogsa pro-
blematisk at sammenligne resultaterne fra de to beregningsmetoder. Resultaterne fra CNOSSOS
fremgar herunder:

Lpen > 55 dB Lnigur > 50 dB
Loen Boliger Personer LnigHT Boliger Personer
50-55 dB - - | 50-55 dB 2.497 4.794
55-60 dB 4.783 8.547 | 55-60 dB 971 1.943
60-65 dB 1.705 3.432 | 60-65 dB 54 128
65-70 dB 687 1.378 | 65-70 dB 0 0
70-75 dB 9 22 | 70-75 dB 0 0
> 75 dB 0 0|>75dB 0 0
Sum 7.184 13.379 3.522 6.865
Tabel 12: Stgjbelastede boliger og personer i Ballerup Kommune 2023 i 4m med beregningsmetoden CNOSSOS.
Dertil fremgar resultaterne fra beregningsmetoden Nord2000 herunder:
Loen > 53 dB Lnigu > 45 dB
Loen Boliger Personer LnigHT Boliger Personer
53-58 dB 8.653 14.189 | 45-50 dB 8.922 14.690
58-63 dB 4.670 7.822 | 50-55 dB 4.546 7.426
63-68 dB 1.554 3.020 | 55-60 dB 1.410 2.737
68-73 dB 262 522 | 60-65 dB 242 480
>73 dB 3 7 | >65 dB 1 2
Sum > 53 dB 15.142 25.560 | Sum >45 dB 15.121 25.335
Sum > 58 dB 6.489 11.371 | Sum > 50 dB 6.199 10.645
Tabel 13: Stgjbelastede boliger og personer i Ballerup Kommune 2023 i 4m med beregningsmetoden Nord2000.
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Borger December 2024
Tjcereborgvej
Malgv

Som ejer til en bolig, der stér beskrevet i planen med mange daglige biler forbi vores hus, har
jeg et par kommentarer fil planen.

Det er ikke moengden af kgretgijer, der karer forbi vores hus, der er generende. Det er typen.

Udstadningsstaj fra knallertere, motorcykler, biler og lastbiler der har til formdl at larme mest
muligt, s& det lyder sejt, er problemet.

Jeg kan kun anbefale byrddet at pdvirke landspolitikkerne om at f& strammet op pd lovgiv-
ningen om udstadnings stg;j.

Reglerne for hvor meget udstadning mé larme er ikke lcengere tidssvarende og bliver sjcel-
dent efterlevet i praksis nér vi snakker specielt motorcykler.

Stej problemet er som sagt ikke antallet af keretajer, men mere dem der ligger og kerer rces
rundt i kommunen med ekstra larmende udst@dninger.



