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Resumé:

WSP Danmark A/S har anmodet COWI om at udfgre maling og beregning af
ekstern stgj fra sejlads med hurtigfaergen Express 5. Faergen skal indszettes
mellem Ystad og Rgnne og undersggelsens resultater skal bruges i forbindelse
med ansggning om miljggodkendelsen af Express 5 pa ruten Ystad - Rgnne.

Der er foretaget beregning af stgjen fra faergen under sejlads bestemt ved
fglgende parametre:

> Dag-aften-nat stgjniveauet (Lpen), Som er det energisekvivalente A-
vaegtede stgjniveau i frekvensomradet 50 Hz - 10 kHz fra alle faergepas-
sager i et dggn, idet stgjniveauet i aftenperioden (kl. 19 - 22) tillaeagges 5
dB og i natperioden (kl. 22 - 07) tillaegges 10 dB.

> Maksimalniveauet (Lar,max), SOm er det hgjeste gjebliksniveau af stgjen
under en faergepassage.

> Lavfrekvent stgjniveau, Lpa,ir, i frekvensomradet 10 - 160 Hz indendars,
for den delstraekning, der med 2 min. sejlads giver det hgjeste stgjniveau.

Beregningsresultaterne viser, at stgjgraenserne for Lpen, Lar,maxs Lpa,ir Vil veere
overholdt ved alle modtagepunkter.

Godkendt:

Tommy Le
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1 Baggrund

P& foranledning af WSP Danmark A/S har COWI malt og beregnet den eksterne
stgjpavirkning fra sejlads med hurtigfaergen Express 5. Feergen skal indsaettes til
rutefart mellem Rgnne og Ystad havn og undersggelsens resultater skal bruges i
forbindelse med ansggning af miljggodkendelsen af Express 5 for ruten Rgnne -

Ystad.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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2 Lovgrundlag

2.1 Stgjvilkar

Stgj fra hurtigfeerger med mindst én dansk anlgbshavn skal vurderes i henhold
til fglgende bekendtggrelser og vejledninger:

> Bekendtggrelse fra Miljg- og Energiministeriet nr. 1735 af 21. december
2015 om miljggodkendelse af hurtigfaergeruter.

> Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1993 “Beregning af ekstern stgj fra virk-
somheder”.

2.2 Bekendtggrelse om miljggodkendelse af
hurtigfeergeruter - BEK nr. 1735 af
21/12/2015

Stgj fra hurtigfaerger reguleres af Bekendtggrelse fra Miljg- og Energiministeriet
nr. 1735 af 21. december 2015 om miljggodkendelse af hurtigfeergeruter. Ifglge
bekendtggrelsen, skal hurtigfaergeruter i forbindelse med ansggning om Miljg-
godkendelse fremlaegge dokumentation for stgj fra faergeruten i relevante omra-
der i Danmark. Stgj fra hurtigfaerger i sejlads skal vurderes efter:

> Lavfrekvent stgjniveau, Lpa,F, i frekvensomradet 10 - 160 Hz indendgrs,
midlet over det 2 minutters tidsrum med hgjest stgjbelastning.

> Dag-aften-nat stgjniveauet (Lpen), som er det energisekvivalente A-vaegtede
stgjniveau i frekvensomradet 50 Hz - 10 kHz fra alle faergepassager i et
dggn, idet stgjniveauet af faergepassager i aftenperioden (kl. 19 - 22) til-
laegges 5 dB og faergepassager i natperioden (kl. 22 - 07) tillzegges 10 dB.

> Maksimalniveauet (Lar,max), Som er det hgjeste gjebliksniveau af stgjen un-
der en faergepassage.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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I nedenstdende tabeller er angivet de vejledende graenseveerdier for oven-
naevnte typer af stgj.

Tabel 1 Vejledende graenseveerdier for lavfrekvent stgj dB re 20 uPa fra hurtigfaer-
geruter.
Omradetype Tidsrum A-vaegtet lydtrykniveau

(10-160 Hz) Lpa,.r

Beboelsesrum (herunder Aften/nat (kl. 18-07) 25 dB
bgrneinstitutioner)

Beboelsesrum (herunder Dag (kl. 07-18) 30 dB
bgrneinstitutioner)

Kontorer, undervisningslo- Hele dggnet 35dB
kaler
@vrige rum i virksomhe- Hele dggnet 40 dB
der
Tabel 2 Vejledende graenseveerdier for den samlede stgjbelastning og det maksi-

male stgjniveau dB re 20 uPa fra hurtigfeergeruter.

Omradetype Loen LaFmax

Boliger og stgjfglsomme bygninger til offentlige 55 dB 70 dB
formal (skoler og hospitaler)

Spredt bebyggelse i det dbne land 55 dB 70 dB

Liberale erhverv (hoteller, kontorer og lign.) 60 dB 75 dB

Rekreative omréder med overnatning (som- 50 dB 65 dB

merhuse, kolonihaver og campingpladser)

Andre rekreative omrader uden overnatning 55 dB 70 dB

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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3 Hurtigfaergen Express 5

Express 5 er en 115 meter lang wavepiercing katamaran faerge, bygget i 2023
pa Austals vaerft naer Cebu pa Filippinerne. Skibets dimensioner og gvrige speci-
fikationer fremgar af Bilag A.

3.1 Hoveddimensioner

Skibets hoveddimensioner fremgar af nedenstaende tabel.

Parameter Veerdi
Stgrste laengde 115 m
Stgrste bredde 30,5m
Dybgang ca. 3,3m

3.2 Hovedmaskineri

Hovedmaskineriet bestar af fire hovedmotorer arrangeret i to skrog, hver for-
bundet med gear og vandjets.

3.2.1 Vandjets

Fremdriftssystemet bestar af fire vandjets.

Fabrikat Wartsila

Type WJIX 1500 SRI

3.2.2 Hovedmotorer

Der er installeret fire hoved dieselmotorer.

Fabrikat Wartsila
Type 16V31
3.3 Sejlplan

Fzergen skal sejle mellem Rgnne og Ystad havn. I Tabel 3 er anfgrt antal feerge-
passager i dag- aften- og natperioden geeldende for Express 5. Da rapporten
kun omhandler beregning for Rgnne havn er der kun vist antal for Rgnne og ikke
Ystad.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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Tabel 3 Sejlplan for Express 5. Antal ankomster og afgange i Rgnne Havn i hhv.
dag-, aften- og natperioden i hajsaesonen.
Dag Aften Nat
kl. 07:00-18:00 kl. 18:00-22:00 kl. 22:00-07:00
Afgang 3 1 0
Ankomst 2 1 1

3.4 Sejlruten

Ankomst til og afgang fra Rgnne er beskrevet i dette kapitel. Sejlruten for Ex-
press 5 er givet i detaljer i Bilag B.

3.4.1 Ind og udsejling Rgnne Havn

Ved indsejling til Rgnne Havn passerer feergen de ydre moler med 14 knob og
hastigheden reduceres yderligere til 7 knob ved indre moler. Inde i det indre
havnebassin foretager faergen en drejning og bakker til faergelejet med ca. 4
knob.

Nar feergen sejler fra Rgnne, sker det ved samme konditioner som ved indsejling
med undtagelse af at faergen ikke vender.

Ruten er beskrevet med koordinater og hastigheder i Bilag B.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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4 Lydudbredelsesforhold

Stgjen udbreder sig overvejende over dbent hav. I neerheden af havnen udbre-
der stgjen sig delvist over vand og delvist over havheomradet. Terraenet i hav-
neomraderne er plant og udnyttet til havneformal, industri, kontor og boliger.

4.1 Modtagepunkter

De valgte modtagepunkter er ved boliger, der forventes at vaere udsat for den
hgjeste stgjbelastning i boligomraderne naer Rgnne Havn. Modtagepunkterne er
beskrevet herunder.

> R1 Nordre Kystvej 14 (210 m fra faergeleje)

> R2 Toldbodgade 2 (190 m fra faergeleje)

> R3 Havnebakken 1A (240 m fra faergeleje)

> R4 Munch Petersens Vej 13 (330 m fra faergeleje)

> R5 Kapelvej 2 (380 m fra faergeleje)

Placering af modtagepunkterne nzer Rgnne Havn kan ses af nedenstdende Figur
1.

Figur 1 Placering af modtagepunkter p& Rgnne havn.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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4.2 Maling af stgj fra faerge under sejlads

Der er foretaget kildestyrkemaling af faergen under sejlads og under udfgrelse af
havnemangvrer. M3lingerne er foretaget i henhold til metoden beskrevet i Be-
kendtggrelse fra Miljg- og Energiministeriet nr. 1735 af 21. december 2015 om
miljggodkendelse af hurtigfeergeruter.

Maling af kildestyrker blev foretaget d. 16. februar 2023 pa Tanon straedet pa Fi-
lippinerne. M3lingerne er foretaget om dagen i tidsrummet kl. 8:00 til 11:00.

Der er gennemfgrt kildestyrkemaling for folgende driftsforhold:
> Sejlads ved 4 knob

> Bak ved 4 knob

> Sejlads 7 knob

> Sejlads ved 14 knob

> Sejlads ved 36 knob

> Faergen svajer

Malingerne blev gennemfart ved, at faergen under relevante driftsforhold passe-
rede en "malebad". Sidelgbende under mélingerne blev afstanden mellem faer-
gen og malebdden registret ved hjzelp af GPS-loggere som var placeret bade pa
feergen og malebaden.

Kildestyrkerne er bestemt ud fra det energisekvivalente lydtrykniveau malt i fort-
Igbende perioder af 1 sekunds varighed.

Det er vurderet, at stgjudbredelsen er retningsafhaengig og der er sdledes be-
stemt en kildestyrke gaeldende for vinkelomrddet 0-90° (staevn) og vinkelomra-
det 90-180° (agter) for hver driftsforhold. Svaj i havn er dog ikke retningsaf-
haengig, da malingen er foretaget med en midling over hele operationen.

4.3 Lavfrekvent ude/inde korrektion

Det lavfrekvente indendgrs stgjniveau fra hurtigfaerger beregnes ved anvendelse
af en korrektion for den stgjreduktion, der kan forventes indendgrs i forhold til
det udendgrs stgjniveau. Ude/inde korrektionen er fastlagt af Miljgstyrelsen i Ar-
bejdsrapport fra Miljgstyrelsen Nr. 10/1997 "Vurdering af lavfrekvent stg@j fra
faerger - 2”. Miljgstyrelsen har fastlagt korrektionen pa baggrund af malinger
udfert primaert for boligtyper der er typiske for aben lav bebyggelse vist i Tabel
4.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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Tabel 4 Frekvensafhaengig korrektion fra eksternt til internt stgjniveau.
Oktavband, Hz 16 31,5 63 125
Korrektion ude/inde 3dB 3dB 12 dB 18 dB

Den faktiske ude/inde korrektion for boligerne i Renne havn er malt i februar
2000 af @degaard & Danneskiold-Samsge.

De faktiske malte ude inde korrektioner er givet i Tabel 5.

Tabel 5 Den méite frekvensafhaengig korrektion i dB fra eksternt til internt stajni-
veau

Oktavband, Hz 16 31,5 63 125
Nordre Kystvej 14 8 17 16 22
Toldbodgade 2 14 14 20 22
Havnebakken 1A 14 15 18 19
Munch Petersens Vej 13 12 18 19 22
Kapelvej 2 7 15 19 20

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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5  Maleresultater

5.1 Faergen under sejlads

M3lingerne i Filippinerne blev udfgrt om dagen 16. februar 2023 i tidsrummet kl.
08:00 til 11:00.

5.1.1 Meteorologiske forhold og baggrundsstgj

Under malingerne ved Tanon straedet var der lette skyer, ca. 25°C og med vind-
hastigheder mellem 7 og 9 m/s og vindretning fra nordgst. M3lingerne er udfgrt
med positiv vind komposant fra faergen til malepositionen under alle malinger,
dvs. stgjen fra faergen har medvindsretning mod malebdden under passage.

Baggrundsstgjen blev malt til ca. 60 dB og skyldes bglgeskvulp mod skroget af
bdden der blev malt fra.

Figur 2 Billede af Express 5 ved forbifart af m8leb8den.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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5.1.2 Maleudstyr

Tabel 6 Anvendt m8leudstyr.
Apparat Type Serie nr. Seneste kontroldato
H&ndholdt Analysator Briel & Kjaer 2250 2506519 08.02.2022
Mikrofon Briel & Kjeer 4189 2523825 08.02.2022
Kalibrator Briel & Kjeer 4231 1821364 08.02.2022

5.1.3 Kildestyrker

I Tabel 7 til Tabel 12 er angivet resultatet af kildestyrkemalingerne. Resultaterne
er angivet som A-vaegtet lydeffektniveau Lwa, per 1/1 oktav i frekvensomradet

16 Hz til 8 kHz.
Tabel 7 Express 5. A-veegtet aekvivalent lydeffektniveau (kildestyrke), Lwa i dB re.
1 pW, ved sejlads 4 knob.
Kildestyrke LWA, dB re. 1 pW
Frekvens Steevn Agter
(Hz) 0-90° 90-180°
16 70,5 72,4
31,5 84,7 87,1
63 93,2 96,1
125 102,4 104,2
250 105,7 106,4
500 107,2 108,2
1k 105,9 108,1
2k 103,5 105,6
4k 99,4 101,9
8k 91,9 94,5

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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Tabel 8 Express 5. A-veegtet aekvivalent lydeffektniveau (kildestyrke), Lwa i dB re.
1 pW, ved bak 4 knob.
Kildestyrke LWA, dB re. 1 pW
Frekvens Staevn Agter
(Hz) 0-90° 90-180°
16 72,7 70,9
31,5 84,7 82,2
63 90,8 86,2
125 97,1 92,2
250 100,2 97,4
500 101,8 98
1k 103,2 97,4
2k 102,4 96,4
4k 98,3 92,3
8k 91,1 85
Tabel 9 Express 5. A-veegtet akvivalent lydeffektniveau (kildestyrke), Lwa i dB re.
1 pW, ved sejlads 7 knob.
Kildestyrke LWA, dB re. 1 pW
Frekvens Staevn Agter
(Hz) 0-90° 90-180°
16 74,2 72,6
31,5 86,1 85,4
63 91,7 92
125 97,8 100,2
250 102,6 105
500 104,7 107,4
1k 103 105,3
2k 100,9 101,5
4k 96,5 96,8

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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8k 89 89,5
Tabel 10 Express 5. A-veegtet aekvivalent lydeffektniveau (kildestyrke), Lwa i dB re.
1 pW, ved sejlads 14 knob.
Kildestyrke LWA, dB re. 1 pW
Frekvens Staevn Agter
(Hz) 0-90° 90-180°
16 73 72,2
31,5 86,1 85,5
63 91,1 91,5
125 97,8 98,4
250 102,4 103
500 105,6 106,7
1k 105,1 106,7
2k 103,5 104,9
4k 99,2 101,3
8k 91,4 94,2
Tabel 11 Express 5. A-veegtet aekvivalent lydeffektniveau (kildestyrke), Lwa i dB re.
1 pW, ved sejlads 36 knob.
Kildestyrke LWA, dB re. 1 pW
Frekvens Staevn Agter
(Hz) 0-90° 90-180°
16 83,8 86,9
31,5 97,1 98,3
63 105,1 105,7
125 112,7 109,7
250 115,3 112,7
500 116,5 115,9
1k 115,9 116

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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2k 112,6 115,2
4k 108,6 111,7
8k 101,3 105,1
Tabel 12 Express 5. A-veegtet aekvivalent lydeffektniveau (kildestyrke), Lwa i dB re.
1 pW, ved svaj i havn.
Frekvens Kildestyrke LWA, dB re. 1 pW
(Hz)
16 71,5
31,5 85,9
63 94,7
125 103,3
250 106,1
500 107,7
1k 107
2k 104,6
4k 100,7
8k 93,2

5.2 Stgjens karakter

Stgjen vurderes at veere uden tydeligt hgrbare impulser eller toner.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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6 Beregningsmetode og forudsaetninger

Beregninger er foretaget efter metoden beskrevet i Bekendtggrelse fra Miljg- og
Energiministeriet nr. 1735 af 21. december 2015 om miljggodkendelse af hurtig-
feergeruter ved hjaelp af beregningsprogrammet SoundPLAN version 8.2.

Fglgende beregnings indstillinger i SoundPLAN er anvendt: refleksionsorden 3,
sgge radius 5000 m, maks. refleksions afstand modtager 200 m, maks. refleksi-
ons afstand kilde 50 m, tolerance 0,1 dB.

6.1 Lavfrekvent st@j LpaLr

Beregning af det lavfrekvente stgjniveau LpA,LF i frekvensomradet fra 10 til 160
Hz udendgrs i frit felt er udfgrt med SoundPLAN jf. retningslinjer beskrevet i BEK
nr. 1735 af 21/12/2015.

Feergens sejlrute er opdelt i delstraekninger med en laengde, der hver repraesen-
terer en sejltid pd 10 sekunder ved den aktuelle hastighed p& ruten. Stgjbidra-
get fra alle delstraekninger er beregnet i de enkelte beregningspunkter. Af de be-
regnede resultater er de 12 sammenhangende delstraekninger, som giver det
hgjeste stgjbidrag, valgt ud. Efterfglgende er det frekvensopdelte stgjniveauet
for de 12 delstraekninger summeret - svarende til det resultat som for en sejltid
pd 2 min. giver det hgjeste stgjniveau i hvert enkelt beregningspunkt.

Sluttelig er det lavfrekvente stgjniveau (Lpa,Lr,2min) indendgrs beregnet ved at
korrigere med tabelvaerdier for lydisolation jf. tabel 3 i BEK nr. 1275 af
21/12/2015.

6.2 Totalstgj, Loen

Dag-aften-nat stgjniveauet (Lpen) bestemmes for alle faergepassager (ind- eller
udsejling) i et dggn. Lpen er bestemt ved at tilleegge stgjniveauet for faergepas-
sager om aftenen 5 dB og om natten 10 dB og ved at korrigere for varighed og
antal passager indenfor et dggn.

Sejlplanen for Express 5 er givet i Bilag C. Express 5 skal erstatte Express 1 i
sejlplanen. Lpen er beregnet for drift jf. sejlplan for hgjsaeson.

6.3 Maksimal st@j, Lar,max

Maksimalniveauet i modtagepunkterne er bestemt som gjebliksvaerdien af stgj-
niveauet under en faergepassage.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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7 Beregningsresultater

Der er foretaget beregning af stgjniveauet fra feergen i fglgende modtagepunk-
ter:

> R1 Nordre Kystvej 14 (210 m fra faergeleje)

> R2 Toldbodgade 2 (190 m fra faergeleje)

> R3 Havnebakken 1A (240 m fra faergeleje)

> R4 Munch Petersens Vej 13 (330 m fra faergeleje)
> R5 Kapelvej 2 (380 m fra faergeleje)

Placering af modtagepunkterne kan ses af Figur 1.

Beregningsresultater for stgj fra faergen er givet i Tabel 13.

Tabel 13 Beregningsresultater for Ronne havn i dB(A).
Beregningspunkt Lpa,Lr Lpen LAF, max
R1 21,9 41,9 57,7
R2 23,8 42,8 58,8
R3 25,0 42,2 56,6
R4 20,2 41,7 54,0
R5 21,2 41,0 52,0

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/tmle_cowi_com/Documents/Documents/Projects Local/Bornholmslinjen/Notat/MES Express 5.docx
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8 Konklusion

COWI har foretaget beregning af den eksterne stg@j fra hurtigfaergen Express 5 i
Rgnne havn.

Der er foretaget beregning af stgjen fra feergen under sejlads bestemt ved fgl-
gende parametre:

> Lavfrekvent stgjniveau, Lpa,.F, i frekvensomradet 10 - 160 Hz indendgrs, for
den delstraekning, der med 2 min. sejlads giver det hgjeste stgjniveau.

> Dag-aften-nat stgjniveauet (Lpen), som er det energisekvivalente A-vaegtede
stgjniveau i frekvensomradet 50 Hz - 10 kHz fra alle faergepassager i et
dggn, idet stgjniveauet i aftenperioden (kl. 19 - 22) tilleegges 5 dB og i nat-
perioden (kl. 22 - 07) tillaegges 10 dB.

> Maksimalniveauet (Lar,max), Som er det hgjeste gjebliksniveau af stgjen un-
der en faergepassage.

Det hgjste stgjniveau beregnet i de udvalgte modtagepunkter er vist herunder.

Tabel 14 Beregningsresultater i dB(A), graenseveaerdier i parantes.
Beregningspunkt LpaLr Loen LAF,max
R1 22 (25) 42 (55) 58 (70)
R2 24 (25) 43 (55) 59 (70)
R3 25 (25) 42 (55) 57 (70)
R4 20 (25) 42 (55) 54 (70)
R5 21 (25) 41 (55) 52 (70)

Det beregnede lavfrekvente stgjniveau for aften/nat perioden er korrigeret med
ude/inde korrektion, som vist i Tabel 5.

Som det fremgar af beregningsresultaterne i Tabel 14 vil stgjgreenserne for Loen,
Lar,max, Lpa,Lr Va&re overholdt ved alle modtagerpunkter.
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Bilag B

R@gnne Ystad:

Sejlruter Express 5

Tabel 2.2 Hastighed og retning ved de syv waypoints langs ruten Renne-Ystad.

WP  Bredde (N}

Langde (&)

Kurs

Fart (kn) & bemarkninger

nr. {rvl
| havnen sejles med manavre fart (14 knob)
1 ) , To skibslengder uden for havnen accelereres op il
35°05,640 14°40,860 2947 | service fart med kurs mod WP2

2 357035, 697 14740 643 2855 | Senvice fart, 40 knob

3 35710,220" 14724 000" 3084 | Service fart, 40 knob

4 3514071 1414, 727 3033 | Service fart, 40 knob

5 35723 510 13°50,140" 311.5 | Service fart, 40 knob

6 35724 430 13748 310 345 Deceleration mod manevre fart (14 knob)

T 35725,000 13749 000" Mi& | havnen sejles med manevre farf (14 knob)

B

Hurtigfeerge Rgnne-Ystad

Renng

Legende
Faergerute

s1200u4

Siamane

—- Rute Renne-Ystad

Beskyttede omrader
3 Habitatomrader

Lavet afl W5P
Klient: Austal

CRS: UTMIZN WESS

EERd

Ystad Rgnne:
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4 Waypoints Rgnne-Ystad

[ Fuglebeskyttelsesomrade

wazrzr \N§ I )
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Tabel 2.3 Hastighed og retning ved de otte waypoints langs ruten Ystad-Renne.

wp Bredde (N) Langde (&) Kurs Fart (kn) & bemzrkninger

nr. {rv)
| havnen sejles med manavre fart (14 knob)
1 55725000 13749, 000" 214.5 | Acceleration fil service fart mod WP 2 (40 knob)
F , ) Efter passage af WP2 accelereres op til service fart med
524,430 13°48,310 1315 | kurs mod WP3.
3 55723 510" 13750, 140 123 Service fart, 40 knob
4 5514071 14714 727 128.3 | Service fart, 40 knob
5 55210220 14724 000 119.1 Service fart, 40 knob
6 55705 320 14739 340 756 | Service fart, 40 knob
T 55905 430 14240 Do’ E4.4 Deceleration mod manevre fart (14 knob)
2 55%05 650" 14240 891’ MiA | havnen sejles med mangvre fart.

B

Hurtigfeerge Ystad-Rgnne

Renng

Legende

Faergerute

4 Waypoints Ystad-Renne
— Rute Ystad-Renne
Beskyttede omrader

3 Habitatomrader

[ Fuglebeskyttelsesomrade

s1200u4
Sianace

Lavet afl W5P
Klient: Austal

_, oz \N§ I )

CRS: UTMIZN WESS

EERd
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Bilag C Ruteplan Express 5
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Bilag C

Forslag: Ekstra formiddagsafgange Rgnne - Ystad

RNN | YST [ RNN | YST | RNN | YST | RNN | YST | RNN | YST
Min-kapacitet Lav-kapacitet Mellem-kapacitet|Hoj-Kapacitet Max-kapacitet
151 dage 80 dage 50 dage 46 dage 38 dage

06:30! 06:30! 06:30! 06:30
08:30] 08:30] 08:30]

% =

12:30

16:30 16:30 16:30
18:30] 18:30] 18:30]
20:30 20:30 20:30
22:30, 22:30, 22:30, 22:30, 22:30,
ax ]

Der indsattes en formiddagsafgang fra Renne kl. 10:30 og retur fra Ystad kl. 12:30
pa alle Minimums-kapacitetsdage og Lav-kapacitetsdage (markeret med orange).

En ekstra dobbelttur pa 151 dage + 80 dage =231 dage medforer i alt 462 ekstra afgange med Express 1.

& MOLSLINJEN
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