Ansggningsskema

Nedenstdende skema angiver de oplysninger, som skal indgives til myndighederne ved ansggning af projekter, der er omfattet af lovens bilag 2, jf. lovens § 21. Bygherren skal,
hvor det er relevant for ansggningen om det konkrete projekt, tage hensyn til kriterierne i lovens bilag 6, nédr skemaet udfyldes. Safremt der allerede foreligger oplysninger om de
indvirkninger, projektet kan forventes at fa pd miljget, medsendes disse oplysninger. Skemaet finder ikke anvendelse for sager, der behandles af Naturstyrelsen og
Energistyrelsen. Skemaets oplysningskrav er vejledende og fastsat under hensyntagen til kriterierne i lovens bilag 5.

Basisoplysninger

Tekst

Projektbeskrivelse (kan vedlaegges)

Limfjordstunnelen er i dag kun beskyttet mht. risiko for oversvgmmelse ved stormflod til ca. kote +1,5 m ved den
nordlige rampe, hvilket svarer til en 100-ars haendelse med den nuvaerende middelvandstand. Dette er et meget lavt
beskyttelsesniveau, som fremadrettet vil blive endnu lavere pga. den ggede klimabetingede pévirkning. Vejdirektoratet
onsker derfor at gge sikringen til kote + 3m, hvilket vil sikre tunnelen til minimum en 2000-3rs haendelse i 2070, hvilket
anses for et hensigtsmaessigt niveau for et s&dant vitalt infrastrukturanleeg.

Grundet terreenet i/naer projektomradet skal stormflodssikringen etableres langs med motorvejsrampen og pé begge
sider af motorvejen. Langs gstsiden af motorvejen fra en eksisterende stibro og langs med motorvejen mod nord bestar
stormflodssikringen af forhgjet rampevaegge samt jordvolde. Jordvolden etableres med anlaeg 1:2 pa vandsiden og anlaeg
1:3 pd landsiden. Jordvolden opbygges med en ler-/klaegkerne, enten som indbygget ler eller vha. en lermembran, og
derudover indbygningsegnet friktionsfyld i resten af tvaersnittet. Jordvolden afsluttes med 10 cm muldlag og
erosionssikres med et teet graesdaekke med en kystegnet graesblanding.

P& Vestsiden af motorvejen fra den eksisterende stibro og langs med motorvejen i nordgdende retning bestér
stormflodssikringen af bdde jordvolde og spunsvaegge. Jordvoldene pd vestsiden etableres efter samme principper som
st for motorvejen. Spunsvaeggene udfgres som en stélspuns og er valgt grundet pladshensyn omkring eksisterende
regnvandsbassin, fortov og cykelsti.

For at kunne udfgre ngdvendige anlaegsarbejder, skal der desuden etableres en byggeplads pa felgende matrikler Nr.
Uttrup By, Hvorup, matrikel nr. 22al, 22ap, 22ak og 22ag. Byggepladsen anvendes til velfeerdsfaciliteter samt midlertidig
opmagasinering af materialer, som ikke kan indbygges direkte eller opbevares indenfor selve arbejdsomrédet.

Naervaerende ansggning omfatter herved anlaeg af jordvold med impermeabel kerne og spunsvaeg til at stormflodssikre
Limfjordstunnelen.

Der er vedhaeftet en uddybet projektbeskrivelse og tidsplan for projektet.

Navn, adresse, telefonnr. og e-mail p& bygherre

Vejdirektoratet

Carsten Niebuhrs Gade 43.5
1577, Kgbenhavn V

TIf.nr.: 72 44 33 33

E-mail: vd@vd.dk

Navn, adresse, telefonnr. og e-mail pd kontaktperson

Bygherre:

Vejdirektoratet




Niels Gustav Jgrgensen
TIf.nr.: 72 44 20 90

E-mail: ngi@vd.dk

Rédgiver:

COWI

Visionsvej 53

9000, Aalborg

Kasper Smetana Christensen
TIf.nr.: 42 36 34 84

E-mail: ksct@cowi.com

Projektets adresse, matr.nr. og ejerlav. For havbrug
angives anlaeggets geografiske placering angivet ved
koordinater for havbrugets 4 hjgrneafmaerkninger i
bredde/lzengde (WGS-84 datum).

Anlaegget til stormflodssikring vil bergre fglgende matrikler:
Matr.nr. 7000aa, 7000g, 3bae, 3g og 23a, 22af Nr. Uttrup By, Hvorup.

Der forventes at blive etableret en midlertidig byggeplads pé fglgende matrikler:
Matr.nr. 22al, 22ap, 22ak og 22ag, Nr. Uttrup By, Hvorup.

Projektet bergrer falgende kommune eller kommuner
(omfatter sdvel den eller de kommuner, som projektet
er placeret i, som den eller de kommuner, hvis miljg
kan taenkes pdvirket af projektet)

Aalborg Kommune




Oversigtskort i mlestok eks. 1:50.000 — Mélestok
angives. For havbrug angives anlaeggets placering pé et

sgkort.
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Figur 1 Oversigt over projektomrddet. Mdlestok 1:50.000.

Kortbilag i malestok 1:10.000 eller 1:5.000 med
indtegning af anlaegget og projektet (vedlaegges dog

Malestok angives:

ikke for straekningsanlaeg).
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Figur 2 Oversigt over projektomrdde og I@sningsforslag til stormflodssikring. Mdlestok 1:5.000.

Forholdet til VVM reglerne Ja Nej
Er projektet opfgrt pd bilag 1 til lov om miljgvurdering X
af planer og programmer og konkrete projekter (VVM).
Er projektet opfert pd bilag 2 til lov om miljgvurdering | x
af planer og programmer og af konkrete projekter
(VWM).

10. Infrastrukturprojekter k) Kystanlaeg til modvirkning af erosion og maritime
vandbygningskonstruktioner, der kan aendre kystlinjerne, som f.eks. skrdningsbeskyttelser,
strandhgfder og diger, deemninger, moler, bglgebrydere og andre konstruktioner til beskyttelse mod
havet bortset fra vedligeholdelse og genopfarelse af sddanne anlaeg.

Projektets karakteristika Tekst
1. Hvis bygherren ikke er ejer af de arealer, som [Stormflodssikringen vil bergre fglgende matrikler, som ikke er ejet af Vejdirektoratet:

projektet omfatter angives navn og adresse  |Matr.nr.: 3bze, 3g, 22af og 23a, Nr. Uttrup By, Hvorup.




p& de eller den pdgeeldende ejer, matr. nr. og
ejerlav

Den midlertidige byggeplads forventes at bergre fglgende matrikler, som ikke er ejet af Vejdirektoratet:
Matr.nr.: 22al, 22ap, 22ak, 22ag, Nr. Uttrup By, Hvorup.

2. Arealanvendelse efter projektets realisering.
Det fremtidige samlede bebyggede areal i m2
Det fremtidige samlede befaestede areal i m2
Nye arealer, som befaestes ved projektet i m2

0 m2 - Projektet medfarer ikke anlaeg af bebyggelse.
0 m2 - Projektet medfgrer ikke nye befeestede arealer.
0 m2

3. Projektets areal og volumenmaessige udformning

Er der behov for grundvandssaenkning i forbindelse
med projektet og i givet fald hvor meget i m

Projektets samlede grundareal angivet i ha eller mz
Projektets bebyggede areal i m?

Projektets nye befaestede areal i m:

Projektets samlede bygningsmasse i m3

Projektets maksimale bygningshgjde i m

Beskrivelse af omfanget af eventuelle
nedrivningsarbejder i forbindelse med projektet

Der forventes ikke at veere behov for grundvandssaenkning i forbindelse med projektet. S&fremt dette mod forventning
bliver aktuelt, vil Aalborg Kommune blive kontaktet med henblik pd at afklare, om saenkningen kraever en tilladelse.

Projektets samlede areal er ca. 5000 m2.
0 m?2
0 m2
0 m3

Jordvolden og spunsvaeggen sikrer tunnelen til kote +3,0 m DVR90 og udfgres med en overhgjde pd 10 cm i forhold til
sikringskoten.
Der er ikke nedrivningsarbejder ifm. projektet.

4. Projektets behov for réstoffer i anlaegsperioden
Rastofforbrug i anleegsperioden pa type og meengde:

Vandmaengde i anlaegsperioden

Affaldstype og maengder i anlsegsperioden

Spildevand til renseanlaeg i anlaegsperioden

Spildevand med direkte udledning til vandlgb, sger, hav
i anlaegsperioden

Handtering af regnvand i anlaegsperioden
Anlaegsperioden angivet som mm/83 — mm/33

Spunsveeggen udfgres som en stélspuns. Spunsudstraekningen vil vaere ca. 350 m. Herudover skal der forventeligt
anvendes fglgende ressourcer til opbygning af jordvolde:

e Muld ca. 475 m3

e Jordfyld ca. 2.560 m3

e  Ler/kleegkerne ca. 2.035 m3
Der skal afrgmmes overjord, inden jordvolde kan etableres. Det forventes, at overjorden kan genindbygges som jordfyld
eller muldlag i opbygningen af jordvolde, séledes der skal tilkgres en mindre jordmaengde end de estimerede.

I anlaegsperioden vil vandforbruget bestd af almindeligt brugsvand p& arbejdsomradet/byggepladsen. Der kan vaere
behov for vand til sprinkling af arealer i tgrre perioder. Hvis jordvolden opbygges i en meget tgr periode, vil der ligeledes
veere behov for vanding for at kunne komprimere materialerne tilstraekkeligt. Dette forventes dog ikke at blive aktuelt.

Der vil generes en mindre maengde byggeaffald i anleegsfasen, som vil blive bortskaffet iht. geeldende kommunale regler.
Herudover kan der forekomme overskudsjord ifm. anlaegsarbejdet, som ligeledes vil blive bortskaffet iht. kommunes
regler.

Der generes en mindre maengde sanitzert spildevand i anlaegsperioden, som opsamles eller ledes til kommunalt
renseanlaeg.
Der udledes ikke spildevand direkte til vandlgb, sger eller hav.

Der forventes ikke at veere aendret hdndtering af regnvand i anlaegsperioden.

Anlaegsperioden forventes at forlgbe fra juli 2024 — december 2024.




Projektets karakteristika

Tekst

5. Projektets kapacitet for sd vidt angdr flow ind og ud
samt angivelse af placering og opbevaring pé kortbilag
af rastoffet/produktet i driftsfasen:

Réstoffer — type og maengde i driftsfasen

Mellemprodukter — type og maengde i driftsfasen
Faerdigvarer — type og maengde i driftsfasen

Vandmaengde i driftsfasen

Ingen.

Projektet omfatter ikke flow af rdstoffer og ingen mellemprodukter eller faerdigvarer i driftsfasen.

6. Affaldstype og drlige maengder, som fglge af
projektet i driftsfasen:

Farligt affald:

Andet affald:

Spildevand til renseanlzeg:

Spildevand med direkte udledning til vandlgb, sg, hav:
Handtering af regnvand:

Der vil ikke veere affald eller spildevand i driftsfasen.

Projektet medfgrer ikke aendret regnvandshdndtering.

Projektets karakteristika

7. Forudszetter projektet etablering af selvstaendig
vandforsyning?

8. Er projektet eller dele af projektet omfattet af
standardvilkdr eller en branchebekendtggrelse?

9. Vil projektet kunne overholde alle de angivne
standardvilkdr eller krav i branchebekendtggrelsen?

10. Er projektet eller dele af projektet omfattet af BREF-
dokumenter?

11. Vil projektet kunne overholde de angivne BREF-
dokumenter?

12. Er projektet eller dele af projektet omfattet af BAT-
konklusioner?

Hvis »ja« angiv hvilke. Hvis »nej« ga til punkt 10

Hvis »nej« angives og begrundes hvilke vilkér, der ikke vil kunne overholdes.

Hvis »ja« angiv hvilke. Hvis »nej« g4 til pkt. 12.

Hvis »nej« angives og begrundes hvilke BREF-dokumenter, der ikke vil kunne overholdes.

Hvis »ja« angiv hvilke. Hvis »nej« ga til punkt 14

Projektets karakteristika

13. Vil projektet kunne overholde de angivne BAT-
konklusioner?

14. Er projektet omfattet af en eller flere af
Miljgstyrelsens vejledninger eller bekendtggrelser om
stgj eller eventuelt lokalt fastsatte stgjgraenser?

15. Vil anlaegsarbejdet kunne overholde de eventuelt
lokalt fastsatte vejledende graensevaerdier for stgj og
vibrationer?

Tekst

Hvis »nej« angives og begrundes hvilke BAT-konklusioner, der ikke vil kunne overholdes.

Aalborg Kommunes “"Kommunal forskrift nummer 004 for miljgregulering af visse bygge- og
anlaegsarbejder samt nedrivnings- og renoveringsarbejder i Aalborg Kommune”.

Ja ‘Nej\Tekst
X
X
X
Ja Nej
X
X

Under anleegsarbejder vil der vaere perioder, hvor der kan veere stgjgener, herunder saerligt ndr der
vibreres spuns pé den vestlige side af motorvejen. I Aalborg Kommune skal bygge- og anlaegsarbejde
overholde en greenseveerdi for stgj p& 70 dB(A) ved beboelser udenfor skel. Ved lokationer, hvor der

skal vibreres spuns, er der ca. 65 meter til naermeste bolig. Grundet den korte afstand, er der en risiko
for, at stgjgraensen pd 70 dB(A) ikke kan overholdes. Hvis stagjgraensen ikke kan overholdes, skal der
sgges om dispensation for at kunne udfgre ngdvendige anlaegsarbejder.




16. Vil det samlede projekt, ndr anlaegsarbejdet er
udfgrt, kunne overholde de vejledende graensevaerdier
for stgj og vibrationer?

17. Er projektet omfattet Miljgstyrelsens vejledninger,
regler og bekendtggrelser om Iuftforurening?

18. Vil anlaegsarbejdet kunne overholde de vejledende
graenseveerdier for luftforurening?

19. Vil det samlede projekt, ndr anlaegsarbejdet er
udfgrt, kunne overholde de vejledende graensevaerdier
for Iuftforurening?

20. Vil projektet give anledning til stgvgener eller ggede
stgvgener

I anlaegsperioden?

I driftsfasen?

Projektet vil efter etableringen ikke give anledning til stgjpavirkninger.

Hvis »ja« angives navn og nr. pd den eller de pdgzeldende vejledninger, regler eller
bekendtggrelser.
Hvis »nej« g4 til pkt. 20.

I tarre perioder kan anlaegsaktiviteter, sdsom gravearbejder og kersel med maskiner potentielt
medfgre stgvgener. Pavirkningen kan dog minimeres ved vanding af arbejdsveje i de tarre perioder.

Der er ikke stgvgener i driftsfasen.

Projektets karakteristika

Ja

ekst

21. Vil projektet give anledning til lugtgener eller ggede
lugtgener

I anleegsperioden?

I driftsfasen?

22. Vil anlsegget som fglge af projektet have behov for
belysning som i aften og nattetimer vil kunne oplyse
naboarealer og omgivelserne

I anleegsperioden?

I driftsfasen?

Anlaegsarbejdet gennemfgres i dagtimerne inden for normal arbejdstid. Anvendelse af lys kan vaere
ngdvendig i de sene eftermiddagstimer og tidlige morgentimer i vinterhalvaret, men lyset begraenses
til projektomrddet og ikke naboarealer.

23. Er anlaegget omfattet af risikobekendtggrelsen, jf.
bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre
uheld med farlige stoffer nr. 372 af 25. april 2016?

Projektets placering

24. Kan projektet rummes inden for lokalplanens
generelle formal?

jITekst

Projektet bergrer dele af:
e  Byplanvedtaegt nr. 3 for Industrikvarteret i Nr. Uttrup.
e Lokalplan 1-2-102 Erhverv MV., Stigsborgvej. Ngrresundby Midtby.
e  Lokalplan 12-028 Erhvervsomrade ved Sundsholmen, Ngrre Uttrup

Lokalplanerne udlaegger omrddernes anvendelse til erhverv. Stormflodssikringen etableres langs med
motorvejen i udkanten af lokalplanomraderne. Projektets realisering vil dermed ikke modvirke
omrédernes anvendelse til erhverv, og derfor vurderes projektet ikke at veere i strid med
lokalplanernes generelle formal.




25. Forudseetter projektet dispensation fra geeldende
bygge- og beskyttelseslinjer?

26. Indebzerer projektet behov for at begraense
anvendelsen af naboarealer?

Der er ganske f& boliger i naerheden af projektomrddet. De naermeste boliger ligger i en afstand af ca.
70 m gst for projektet og 35 m vest for projektet. Omradet er i dag meget stgjbelastet fra motorvejen.
Det forventes, at projektet udelukkende vil bergre de nsermeste naboer i anlaegsfasen ifm. stgj fra
anlaegsarbejder. Bergrte naboer vil forinden anleegsarbejder pdbegyndelse blive orienteret herom.

[Anvendelsen af naboarealer begraenses derved ikke.

27. Vil projektet kunne udggre en hindring for
anvendelsen af udlagte rastofomrader?

28. Er projektet taenkt placeret indenfor
kystnaerhedszonen?

Projektet vurderes at vaere afhaengig af kystnaerhed, eftersom det omfatter stormflodssikring.
Projektets placering indenfor kystnaerhedszonen vurderes derfor at have en funktionel begrundelse.
[ |Projektet vil ikke pdvirke adgangen til kysten.

Projektets placering

29. Forudseetter projektet rydning af skov?

(skov er et bevokset areal med traeer, som danner eller
indenfor et rimeligt tidsrum ville danne sluttet skov af
hgjstammede traeer, og arealet er stgrre end %2 ha og
mere end 20 m bredt.)

I forbindelse med projektets gennemfgrelse er der behov for at fjerne noget af traebevoksningen pa
begge sider af motorvejen, sdledes der friggres plads til spunsvaeggen og jordvoldene. P& gstsiden er
det en reekke med fyrretraeer, der skal feeldes, og pd vestsiden er det ca. 1 meter fra den
eksisterende sti og ind mod det traebevoksede areal.

30. Vil projektet vaere i strid med eller til hinder for
realiseringen af en rejst fredningssag?

31. Afstanden fra projektet i luftlinje til neermeste
beskyttede naturtype i henhold til
naturbeskyttelseslovens § 3.

Naermeste registrerede § 3-beskyttede naturtyper er to arealer med strandeng beliggende pé begge
sider af motorvejen syd for projektet. Grundet afstand vurderes projektet ikke at kunne pévirke
strandengen p& den gstlige side af motorvejen. P& den sydvestlige side af motorvejen graenser
spunsvaeggen op til den ene af disse arealer med strandeng. Det tilstreebes at anlaegge spunsvaeggen
udenfor dette areal. Dog kan det forekomme, at strandengens graenseomrader vil blive bergrt. Hvis
dette er tilfeeldet, vil der forinden anlaegsarbejdets p&begyndelse blive sggt om dispensation fra
bestemmelserne i Naturbeskyttelsesloven § 3.

To sger eller regnvandsbassiner ligger @st for motorvejen, omtrent 40 meter fra projektomrédet. Selv
om disse sger er stgrre end 100 kvadratmeter og har naturlig vegetation rundt omkring, er de ikke
officielt klassificeret som § 3-omrdder. Kommunens § 3-registreringer er vejledende, sa der er en
sandsynlighed for, at begge sger falder ind under § 3-beskyttelsen. Projektet vil ikke medfgre
vandafledning eller involvere gravearbejde ved sgerne. Dog vil etableringen af jordvolden medfagre
gravearbejder ca. 40 meter fra sgerne, hvorved der er risiko for en draenende effekt. Gravearbejderne
vil dog kun foregd i ned til 1 meters dybde, samt over en kort tidsperiode, hvilket tilsammen
modvirker en draenende effekt. P& baggrund af ovenstdende vurderes det usandsynligt, at
gennemfgrelsen af projektet vil resultere i &endringer i tilstanden for disse omrader.

Bilag IV-arter

Der er ikke registreret bilag IV-arter direkte i projektomrddet. Indenfor en radius pd ca. 3 km og
indenfor de seneste 10 ar er der dog registreret fglgende bilag IV-arter:

e Almindelig delfin

e  Spaekhugger

e  Marsvin

32. Er der forekomst af beskyttede arter og i givet fald
hvilke?




@resvin

Odder
Dveergflagermus
Sydflagermus
Vandflagermus

Grgn mosaikguldsmed

Projektomradet forventes ikke at pdvirke marine omrdder, og dermed kan indvirkningen pé arter
knyttet til disse omrdder udelukkes. Ligeledes vurderes det, at projektet ikke vil have pdvirkninger pd
vade naturtyper, og derfor kan pavirkningen af odder og grgn mosaikguldsmed ogsé udelukkes. Odder
vurderes at vil sgge midlertidig vaek fra omradet, hvis der opstar stgjgener.

I forbindelse med projektets gennemfgrelse er der behov for at fjerne noget af traebevoksningen pé
begge sider af motorvejen, séledes der frigares plads til jordvoldene. P gstsiden er det en raekke med
fyrretrecer, der skal feeldes, og pa vestsiden er det ca. 1 meter fra den eksisterende sti og ind mod det
traebevoksede areal. Traeerne, som skal faeldes, er d. 08.12.2023 blevet undersggt for at kortleegge
deres egnethed som potentielle yngle- og rasteomréder for flagermus. Under besigtigelsen blev der pa
@stsiden af motorvejen fundet to traeer med hulheder. Begge traeer vurderes at vaere ikke egnede
yngle- og rasteomrader, eftersom hulhederne i begge traeer er meget dbne og eksponeret og dermed
ikke giver lze for vind og vejr. Dog kan det ikke udelukkes, at traeerne vil kunne fungere som
midlertidige rasteomr&der for enlige hanner pa farten. Det blev ved besigtigelsen vurderet, at trecerne
stdr udenfor jordvoldenes tracé, og at de derfor kan bevares. De resterende trecer som skal faeldes
ifm. projektets realisering, vurderes ikke at vaere flagermusegnede grundet manglen pd skader,
hulheder og lgst bark. Derimod kan de potentielt anvendes i fugles yngletid til rede- og rastomrader.
Hvis traeerne skal feeldes i fugles yngletid, vil det forinden blive undersggt om de anvendes af fugle
som redetraeer.

Fredede arter
Der er ikke registreret fredede arter indenfor projektomrédet. Indenfor en radius pé ca. 3 km og
indenfor de seneste 10 &r er der dog registreret fglgende fredede arter (arter pd
artsfredningsbekendtggrelsens bilag 1 og 2):
e  Purpur-gggeurt
Kadfarvet gggeurt
Vedbend-gyvelkvaeler
Ringplettet gggeurt
Skrubtudse
Butsnudet frg
Lille vandsalamander
Skovfirben
Grabandet bredpande

De fredede arter vurderes ligesom bilag IV-arterne ikke at blive pavirket af projektet. Planterne er
registreret pd den anden side af Limfjorden ved Rgrdal kridtgrav og pavirkes derved ikke. Padder er i
udgangspunktet ikke falsomme overfor lys og stgj, og sd er de primaert nataktive, hvor
anlaegsarbejderne vil foregd i dagtimerne. Skovfirben er registreret pad den anden side af
erhvervsomradet ved Sundsholmen, og det kan derfor ikke udelukkes, at arten findes langs




motorvejen. Eftersom skovfirben lever i varierede naturomréder, vil den andel af potentielt egnet
habitat, der inddrages ifm. etablering af jordvold, vaere lille set ift. tilbagevaerende arealer med egnet
habitat.

Naermeste fredede omradder ligger ca. 1,1 km vest for projektomrddet og omfatter Skanseparken og
@stre Anlzeg (Reg.nr.: 08232.00).

33. Afstanden fra projektet i luftlinje til naermeste
fredede omrade.

Projektomradet er placeret ca. 6.156 meter fra naermeste Natura 2000-omrade nr. 15, Nibe Bredning,

34. Afstanden fra projektet i luftlinje til naermeste
Halkeer Adal og Sgnderup Adal.

internationale naturbeskyttelsesomrdde (Natura 2000-
omréder, habitatomrader, fuglebeskyttelsesomrader og

Ramsaromrader). Natura 2000-omrddet rummer Habitatomr&de H15 og Fuglebeskyttelsesomrade F1.

Udpegningsgrundlagene for disse rummer tilsammen 29 naturtyper og 36 arter, hvoraf 27 af dem er
fugle.
Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 15

MNaturtyper: Sandbanke (1110) Vadeflade (1140)
Lagune* (1150) Bugt (1160)
Rev (1170) Strandvold med flerarige planter

(1220)
Enarig strandengsvegetation Strandeng (1330)
(1310)
Indlandssalteng* (1340) Forklit (2110)
Grafgren klit* (2130) Kransnalalge-se (3140)
Mzeringsrig se (3150) Brunvandet se (3160)
Vandleb (3260) Tor hede (4030)
Enekrat (5130) Kalkoverdrev® (6210)
Surt overdrev*® (6230) Tidvis vad eng (6410)
Urtebreemme (64.30) Hsengessk (7140)
Kildevaeld* (7220) Rigkser (7230)
Bag pa muld (9130) Ege-blandskov (9160)
Stilkege-krat (9190) Skovbevokset tervernose®
(91D0)

Elle- og askeskow® (91E0)

|Arter: Gul Stenbraek (1528) Hedepletvinge (1065)
Kildevaldsvindelsnegl (1013) Skeav vindelsnegl (1014)
Bzeklampret (1096) Flodlampret (1099)
Haviampret (1095) Odder (1355)

Spasttet szl (1365)

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttel nrade nr. 1

Fugle: Rerdrum (Y) Skestork (TY)
Knopsvane (T) Pibesvane (T)
Sangsvane (T) Gragas (T)
Kortnzsbbet gas (T) Bramgas (T)
Lysbuget knortegas (T) Pibeand (T)
Krikand (T) Hvinand (T)
Toppet skallesluger (T) Fiskesm (T)
Rerhag (Y) Bla keerheg (T)
Hedeheg (Y) Blishene (T)
Klyde (TY) Hiejle (T)
Almindelig ryle (Y) Brushane (Y)
Dveergterne (Y) Splitterne (Y)
Fjordterne () Havterne (Y)

Blahals (Y)




35. Vil projektet medfgre pdvirkninger af overfladevand
eller grundvand, f.eks. i form af udledninger til eller
fysiske aendringer af vandomréder eller
grundvandsforekomster?

36. Er projektet placeret i et omrédde med seerlige
drikkevandinteresser?

37. Er projektet placeret i et omrdde med registreret
jordforurening?

Natura 2000-omr&de nr. 15 Nibe Bredning, Halkeer Adal og Sgnderup Adal er primaert karakteriseret
ved store, sammenhaengende strandengsarealer, kyst- og havnaturtyper. De lavvandede marine
omrader i iszer Nibe og Gjgl Bredning er vigtige raste- og fourageringssteder for flere af andefuglene
p& udpegningsgrundlaget, bl.a. lysbuget knortegds. De store vidtstrakte strandenge udger vigtige
ynglelokaliteter for vadefuglene pd udpegningsgrundlaget, ligesom de uforstyrrede holme pa nationalt
plan udggr vigtige ynglelokaliteter for skestork, terner og klyde. Ulvedybet er en af landets starste
brakvandssger, og er samtidig en af omradets vigtigste raste- og ynglelokaliteter. Mod syd er omradet
karakteriseret ved to store &dale Halkeer Adal og Senderup Adal. Senderup Adal er smal med stejle
kuperede dalsider og et fint meandrerende &forlgb. I ddalen findes bl.a. store sammenhasngende
arealer med sure overdrev og stilkegekrat. Halkeer Adal er en bred &dal med eng- og mosearealer
omkring den regulerede 8. I denne adal findes den sjaeldne naturtype indlandssalteng. Forekomsterne
af rigkaer og kildevaeld i de to ddale rummer flere naturperler med forekomst af bl.a. gul stenbraek og
kildevaeldsvindelsneg!.

Det vurderes, at projektet ikke er af en type eller karakter, der kan medfgre vaesentlige pavirkninger
af det naermeste Natura 2000-omradde eller Natura 2000-omrdder, som ligger i starre afstand til
projektomrddet. Grundet afstanden og projektets karakter kan en vaesentlig pdvirkning af Natura
2000-omradernes integritet udelukkes.

Projektet vil ikke medfare udledninger til vandomradet eller pd anden méde pavirke overfladevand
eller grundvand.

Projektet bergrer ikke arealer, som er kortlagt pa vidensniveau 1 eller 2. Derimod er dele af projektet
beliggende enten indenfor omrédeklassificering eller indenfor arealer med offentlig vej. Jord fra disse
arealer skal som udgangspunkt betragtes som lettere forurenet. Inden jordvolde kan etableres, skal
der afrgmmes overjord, som efterfglgende planlaegges at blive nyttiggjort som jordfyld i stgrst muligt
omfang. Genindbygning af jord til etableringen af jordvolde, samt midlertidige jorddepoter, vil
forventeligt kraeve en tilladelse efter miljgbeskyttelseslovens §19. Ydermere vil al flytning af jord
foregd i henhold til Aalborg Kommunes anvisninger. Udover nyttigggrelse af eksisterende jord, skal
der ogsa tilkgres jord. Forinden denne jord tilfgres pd anleegsomrdderne, skal fglgende forhold
afklares med Aalborg kommune forinden:

e  Det tilladte forureningsindhold af jord til jordvoldene.

e  Tykkelsen af slutafdeekningen pé jordvoldene.

e  Dokumentationen af forureningsindhold for tilkgrt jord.

Samlet set vurderes det, at alle geeldende vilkér og tilladelser vil blive overholdt, og der forventes
derfor ingen pévirkninger forbundet med handteringen af jord.

38. Er projektet placeret i et omrdde, der i
kommuneplanen er udpeget som omrdde med risiko for
oversvgmmelse.

39. Er projektet placeret i et omrade, der, jf.
oversvgmmelsesloven, er udpeget som risikoomrade for
oversvgmmelse?

Projektomradet er udpeget i Aalborg Kommuneplan som omrdde med risiko for oversvgmmelse.
Projektets formal er stormflodssikring.




Projektets placering Ja Nej|Tekst

40. Er der andre lignende anlaeg eller aktiviteter i Der er ikke kendskab til andre lignende anleeg eller aktiviteter i omrédet, som kan medfare en
omrédet, der sammen med det ansggte mé& forventes at kumulative effekt med det ansggte.

kunne medfgre en gget samlet pavirkning af miljoet
(Kumulative forhold)?

41. Vil den forventede miljgpdvirkning kunne bergre
nabolande?

Arealet sprinkles, hvis der opstar stgvgener.

42. En beskrivelse af de tilpasninger, ansgger har
foretaget af projektet inden ansggningen blev indsendt
og de pdtaenkte foranstaltninger med henblik pé at
undgd, forebygge, begraense eller kompensere for
vaesentlige skadelige virkninger for miljget?

Anlaegsarbejdet vil foregd pa hverdage i dagtimerne, sdledes stgj vil genere mindst muligt. Evt.
anvendelse af lys i morgen- og eftermiddagstimerne vil begraenses til arbejdsomradet.

43. Undertegnede erklzerer herved pa tro og love rigtigheden af ovenstdende oplysninger.

Dato: 06-02-2024 Bygherre/anmelder: Kasper Smetana Christensen

Vejledning

Skemaet udfyldes af bygherren eller dennes radgiver baseret pd bygherrens viden om eget projekt sammenholdt med de oplysninger og vejledninger, der henvises til i skemaet.
Det forudseettes séledes, at bygherren eller dennes rédgiver er fortrolig med den miljglovgivning, som projektet omfattes af. Bygherren skal ikke gennem praecise beregninger
angive projektets forventede pévirkninger men alene tage stilling til overholdelsen af vejledende graensevaerdier og angivne miljgforhold baseret p& de oplysninger, der kan
hentes pé offentlige hjemmesider.

Farverne »rgd/gul/gren« angiver, hvorvidt det pdgeeldende tema kan antages at kunne medfgre, at projektet vurderes at kunne pdvirke miljget vaesentligt og dermed veere VWM-
pligtigt. »R@d« angiver en stor sandsynlighed for VVM-pligt og »grgn« en minimal sandsynlighed for VVM-pligt. Hvis feltet er sort, kan spgrgsmalet ikke besvares med ja eller nej.
VVM-pligten afggres dog af VVM-myndigheden. I de fleste tilfaelde vil kommunen vaere VVM-myndighed.

Bygherres eller dennes rddgivers udfyldelse af skemaet er omfattet af straffelovens § 161 om strafansvar ved afgivelse af urigtige oplysninger til en offentlig myndighed.
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Supplerende oplysninger fra ansgger om anvendelse af lettere forurenet jord

Limfjorden kommer kun i kontakt med jordvolden, som skal beskytte Limfjordstunnelen mod stormflod, nar
vandstanden i fjorden er over kote +1,6 m DVR9o (Kote +1,5 svarer til 100 ars handelse i dag). Risikoen for
udsivning af forurenende stoffer vurderes derfor som minimal.

Safremt der ikke etableres en jordvold, vil Limfjorden oversvemme vejmatrikel, hvor jorden som
udgangspunkt betragtes som lettere forurenet. Det er hensigten, at den samme jord genanvendes i
jordvolden.

Der skal desuden tilkegres materialer til jordvolden. Ud fra et beeredygtigheds- og miljemaessigt perspektiv
vurderer vi, at det vil veere hensigtsmaessigt at indbygge lettere forurenet jord, da jorden alligevel vil blive

Kklassificeret som lettere forurenet qua sin beliggenhed langs motorvejen. Uforurenet jord vil efter kort tid
vaere lettere forurenet pa den aktuelle placering.

Jordhandteringen, herunder genindbygning og mellemdeponering af jord iht. miljgbeskyttelsesloven,
koordineres med Aalborg Kommune, som er myndighed. Safremt der stilles krav om prgvning af jorden, vil
dette blive udfort.
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2 KLIMATILPASNING NORD FOR LIMFJORDSTUNNELEN

1 Indledning

Limfjordstunnelen blev indviet i 1969 og ligger i den gstlige del af Aalborg, hvor
den forbinder Vendsyssel (Ngrresundby) med fastlandet, se Figur 1-1. Et orto-
foto viser pa Figur 1-2 rampe og portalbygninger pa begge sider af Limfjorden.
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Figur 1-1 Limfjordstunnelen, der forbinder Vendsyssel med resten af Jylland.
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Luftfoto 1999-2019 2019
9 02 05 08 14 15 16 17 18 1o

Luftfoto 1999-2019 2019
9 02 05 08 14 15 16 17 18 18

Figur 1-2 @verst: Nordre rampe og portalbygning.
Nederst: Sgndre rampe og portalbygning.
Placeringen af portalbygningerne er vist med rgdt.
COWI har i 2020 udfgrt en analyse af den klimabetingede risiko for, at Lim-

fjordstunnelen kan blive oversvgmmet eller tage alvorlig konstruktiv skade i for-
bindelse med klimabetinget pavirkning.

Analysen viste, at for tilstraekkelig sikring af tunnelen i forhold til stormflod og
skybrud skal der etableres en raekke afvaergetiltag nord for Limfjordstunnelen.

Naervaerende beskriver og skitserer afvaergetiltag indenfor stormflod fra Lim-
fjordstunnelens afslutning mod nord, dvs. fra afslutningen af de nordre rampe-
vaegge, til der hvor terraenet naturligt ligger over den anbefalede sikringskote.
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KLIMATILPASNING NORD FOR LIMFJORDSTUNNELEN

2 Baggrund for ngdvendige opgraderinger

Vejdirektoratet har i 2017 nedsat en ekstern ekspertgruppe, som generelt har
vurderet Limfjordstunnelens tilstand, jf. rapporten: "The Danish Road Directo-
rate. The Limfjord tunnel, basic maintenance and repair strategy, COWI juni
2019".

P& baggrund af vurderinger og anbefalinger fra ekspertgruppen har COWI i 2020
udfgrt en klimavurdering af Limfjordstunnelen med henblik pd at sikre denne i
forhold til risiko for stormflod, skybrud samt risiko for klimabetinget gget grund-
vandstryk under og omkring ramperne i begge ender af Limfjordstunnelen.

Risikoen for stormflod samt anbefalede sikringsniveauer for Limfjordstunnelen
fremgar af rapporten "Klimasikring af Limfjordstunnelen - Stormflod, COWI de-
cember 2020".

Af rapporten fremgar fglgende konklusioner og anbefalinger mht. til risiko for
klimabetinget pavirkning af Limfjordstunnelen i forhold til stormflod:

> Limfjordstunnelen i dag er kun i praksis beskyttet mht. risiko for oversvgm-
melse fra stormflod til ca. kote +1,5 m DVR90 ved den nordlige rampe. Ved
den sydlige rampe er tunnelen beskyttet til over kote +3.0 m DVR90.

> Ifslge COWIs hgjvandsstatistik svarer kote +1.5 m til en 100-8rs haendelse
i dag med den nuvaerende middelvandstand. Dette er et meget lavt niveau
for et vitalt infrastruktur anlaeg som Limfjordstunnelen. Fremadrettet vil be-
skyttelsen blive endnu lavere pga. den ggede klimabetingede p8virkning.

> Sikringsniveauet mht. stormflod og permanent stigende havvandstande,
som det er i dag, m8 derfor ud fra et risiko synspunkt anses for kritisk lavt.
Det anbefales at beskyttelsesniveauet mht. stormflod haeves vaesentligt.

> En sikring op til kote +3.0 m vil betyde, at tunnelen sikres til minimum en
2000 &rs heendelse 2070, inkl. balgepdvirkning mv., hvilket anses for et
hensigtsmaessigt niveau for et s§dant vitalt infrastrukturanlaeg

> Forslag til lokale tiltag omkring den nordlige rampe i form af lokale diger,
mure myv. for stormflodssikring op til henholdsvis kote +2.5 m og kote +3.0

m er skitseret sidst i rapporten.

> Det er ikke ngdvendigt at udfgre yderligere stormflodssikring i forhold til
Limfjordstunnelens sydlige rampe.

P& baggrund af disse anbefalinger, har Vejdirektoratet besluttet, at Lim-
fjordstunnelen skal sikres til kote +3,0 m DVR90.

Omradet er opdelt i en raekke delstraekninger, som fremgar af Figur 2-1.
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Figur 2-1 Oversigtskort over lgsninger for sikring til kote +3,0 m.

De overordnede skitserede Igsningsforslag er:
> Snit A-A, E-E og F-F: Jordvold med impermeabel kerne
> Snit C-C: Spunsvag

Lgsningerne er naermere beskrevet i afsnit 4.

3 Eksisterende forhold

Omradet nord for Limfjordstunnelen er praeget af motorvejen med tilhgrende
bassiner og udstyr. P& begge sider af motorvejen er der et grgnt lsebaelte pa en
del af streekningen. De grgnne leebeelter er varierende i hgjde og bredde.

Der er, i fordret 2022, foretaget en supplerende opmaling af omradet nord for
tunnelen for at fa kortlagt eksisterende terraenforhold.
Opmalingen fremgar af tegning A221960-TEG-0102.

Der er desuden, i efterdret 2022, udfert geotekniske undersggelser i omradet
nord for tunnelen for at fa klarlagt jordbundsforholdene og de tilhgrende design-
parametre forud for valg af lgsningsforslag.

3.1  @st for motorvejen

@st for motorvejen bestar laebaeltet primaert af en blanding af buske, Igvtreeer
og naletraeer. Laebzeltet er relativt teet bevokset med buske og omradet er der-
for svaert fremkommeligt.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A221960-project/Shared Documents/2021-2024 LTUN/60-Arbejdsdokumenter/2021-Klimatilpasning/04-Myndigheder/A221960-092-010-
Myndighedsplan.DOCX
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@st for leebzeltet, ud mod Limfjorden, ligger den mindre Motorbadsklub Tunnel-
havnen, hvor der er klubhus og opbevaringsskure mv. Omradet nord for klubhu-
set anvendes bl.a. til bAdopbevaring i vinterperioden, og om sommeren opbeva-
ring til badstativer mv.

Leengere mod nord aflgses laebzelte og badplads af en greesmark, som bliver af-
graesset af kreaturer om sommeren.

Nord for greesmarken fortsaetter laebeeltet og gst for dette ligger et 8bent regn-
vandsbassin, som har karakter af en sg.

Alle matrikler p& gstsiden af motorvejen, som stgder op til Vejdirektoratets ma-
trikel, ejes af Aalborg Kommune.

3.2 Vest for motorvejen

Vest for motorvejen er laebaeltet opdelt af en korridor med rabatter, fortov og
cykelsti. Mellem motorvejen og korridoren er der primaert naletraeer, mens lae-
baeltet vest for korridoren primaert bestar af buske og Igvtraeer.

Vest for motorvejen, mod syd, er der etableret et regnvandsbassin med overlgb
til Limfjorden. Limfjordstunnelens afvandingssystem er koblet pd dette bassin.

Nord for bassinet og vest for stier og laebzelter ligger en stgrre erhvervsbygning
med kontor og lager ejet af C.W. Obel Ejendomme A/S.

I den nordligste ende af det aktuelle omrade, ligger en pumpestation ejet af Aal-
borg Vand A/S.

Omradet syd for regnvandsbassinet, ud mod fjorden, ejes af Aalborg Kommune.

4 Fremtidige forhold

Limfjordstunnelen sikres til kote +3,0 m DVR90.

Det er forskelligt, hvordan de enkelte delstreekninger, som fremgar af Figur 2-1,
sikres, dette beskrives i de fglgende afsnit.

De fremtidige forhold fremgar af oversigtskort vist pa Figur 4-5.

4.1 @st for motorvejen

Langs gstsiden af motorvejen, fra stibroen pa tvaers af motorvejen og mod nord,
sikres til kote +3,0 m DVR90 ved hjeelp af jordvolde pa delstreekningerne snit E-
E og F-F.

For at sikre tilstraekkelig stabilitet af jordvoldene, ved de aktuelle terraeenkoter pa
straekningen og vandspejl i kote +3,0 er fglgende ngdvendigt:

https://cowi.sharepoint.com/sites/A221960-project/Shared Documents/2021-2024 LTUN/60-Arbejdsdokumenter/2021-Klimatilpasning/04-Myndigheder/A221960-092-010-
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> Der skal etableres en impermeabel kerne i min. 1,0 m dybde under terrzen,
for at reducere gennem- og understrgmning af jordvolden

> Heeldningen p& jordvolden skal vaere anlaeg 3 eller fladere pa den tgrre side
af volden, for at undgd stabilitetsbrud

Jordvolden etableres med anlaeg 1:2 pa vandsiden og anlaeg 1:3 pa landsiden.
Jordvolden opbygges med en ler-/klaegkerne, enten som indbygget ler eller vha.
en lermembran, og derudover indbygningsegnet friktionsfyld i resten af tvaer-
snittet. Jordvolden afsluttes med 10 cmm muldlag og erosionssikres med vegeta-
tion i form af en kystegnet frgblanding.

Jordvolden udfgres med en kernedybde p& 1,0 m under terraen og en overhgjde
pd 10 cm i forhold til sikringskoten.

De projekterede tveersnit, ved repraesentative terraenkoter for de enkelte snit, er
skitseret nedenfor. Der er linezer sammenhang mellem hgjden og bredden af
jordvolden. I praksis vil bredden derfor variere i forhold til terraenkoten pa
straekningen.

+1.00

Figur 4-1: Projekteret tvaersnit repreesentativt for straekning E-E.

+3,10

+1,50

*

Figur 4-2: Projekteret tvaersnit repreesentativt for straekning F-F.

Mod nord, mellem snit E-E og snit F-F sammenbygges jordvolden med den eksi-
sterende jordvold, der i forvejen har topkote over kote +3,0.
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4.2 Vest for motorvejen

Langs vestsiden af motorvejen, fra stibroen pa tvaers af motorvejen og mod
nord, sikres til kote +3,0 m DVR90 ved hjzelp af en spunsvaeg pa delstreekning
snit C-C og en jordvold p& delstraekning snit A-A.

Spunsvaeggen i snit C-C vurderes hensigtsmaessig dels pga. pladshensyn om-
kring regnvandsbassinet samt fortov og cykelstier og dels pga. risikoen for saet-
ninger, men ogsa af udfgrelsesmaessige hensyn ift. eksisterende ledninger/in-
stallationer.

6,97

-5,12
i

Figur 4-3: Projekteret tvaersnit repraesentativt for streekning C-C.

Spunsvaeggen udfgres som en stdlspuns og placeres i skel mellem vejmatrikel
og matriklen ejet af C.W. Obel Ejendomme A/S. Spidskoten afhanger af den frie
hgjde af spunsen.

Ved placering af spunsvaeggen pa vestsiden af fortov og cykelsti kan disse fort-
sat benyttes i tilfeelde af stormflod.

Mod nord, p& delstraekning A-A etableres en jordvold efter samme principper

som gst for motorvejen. P8 denne delstraekning er terraenet relativt hgjt, hvorfor
bdde hgjde og bredde af jordvolden er begraenset i forhold til gstsiden.

+2,00

Figur 4-4: Projekteret deemningstveersnit repraesentativt for straekning A-A.
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4.3 Estimerede maengder

4.3.1 Jord

Jordvoldene opbygges fra eksisterende terraen (efter afremning af overjord) med
skraningsanlaeg og en lavpermeabel lerkerne. P8 straekningerne skal der forven-
teligt anvendes nedenstdende jordmaengder til opbygning af jordvolde.
> Snit A-A:

> Muld ca. 80 m3

> Jordfyld ca. 200 m3

>  Lerkerne ca. 320 m3

> Taltca. 600 m3
> Snit E-E:

> Muld ca. 370 m3

> Jordfyld ca. 2.250 m3

>  Lerkerne ca. 1.600 m3

> Taltca.4.220 m3
> Snit F-F:

> Muld ca. 25 m3

> Jordfyld ca. 110 m3

>  Lerkerne ca. 115 m3

> I alt ca. 250 m3

Der skal sdledes i alt anvendes ca. 5.070 m3 til opbygning af jordvolde.

4.3.2 Spuns

Spunsen placeres i skel mellem vejmatrikel og matriklen ejet af C.W. Obel Ejen-
domme A/S. Der skal ikke foretages udgravning ifm. spunsen, som nedvibreres i
terraen. Spunsprofil og endelig spidskote afklares under detailprojektering.

Pa straekningen, skal der forventeligt anvendes nedenstdende maengde spuns.

> Snit C-C:
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> Spunsudstraekning ca. 350 m

> Spunsareal ca. 2800 m?2

4.4 Oversigtskort

De fremtidige forhold fremgar af tegning A221960-TEG-0103 samt oversigtskort
vist p& Figur 4-5.

Figur 4-5 Oversigtskort over de valgte lgsninger for sikring til kote +3,0 m.

5 Udfgrelsesmetoder

I forbindelse med udfgrelsen af stormflodssikringen nord for Limfjordstunnelen
er der behov for midlertidige byggepladser og adgangsveje. Disse etableres,
som det fgrste, inden arbejdet pabegyndes, og fijernes nar arbejdet er afsluttet.

Arealer, der anvendes til byggepladser og adgangsveje vil blive retableret, sdle-
des de bringes tilbage i samme stand som inden arbejdet blev pabegyndt.

Under anlaegsarbejderne vil der ske nogle midlertidige pdvirkninger af omgivel-
serne, som er anderledes end den pavirkning sikringen giver i den permanente
situation.

Anlzaegsarbejderne udfgres, s& de pavirker omgivelserne mindst muligt i forhold
til de arbejder, der skal udfgres. I det fglgende beskrives de planlagte udfgrel-
sesmetoder mere detaljeret.

5.1 Midlertidige byggepladser og adgangsveje

@st for motorvejen etableres der byggeplads pa fglgende matrikler Nr. Uttrup
By, Hvorup, matrikel nr. 22al, 22ap, 22ak og 22ag. Byggepladsen anvendes til
velfaerdsfaciliteter samt midlertidig opmagasinering af materialer, som ikke kan
indbygges direkte eller opbevares indenfor selve arbejdsomradet.

Adgang til byggepladsen gar via @ster Strandvej og Fjordvangen. Desuden kan
der eventuelt etableres adgangsvej til den sydlige del af arbejdsomradet via

https://cowi.sharepoint.com/sites/A221960-project/Shared Documents/2021-2024 LTUN/60-Arbejdsdokumenter/2021-Klimatilpasning/04-Myndigheder/A221960-092-010-
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matrikel Nr. Uttrup By, Hvorup, 22al efter neermere aftale med Aalborg Kom-
mune og sejlklubben, som er bruger af omradet.

Midlertidig byggeplads og adgangsvej gst for motorvejen fremgar af Figur 5-1.

Byggeplads
N ca. 2300 m2

/

-
4 J7 "Adgangsvej via
/¥~ Oster Strandvej
og Fjordvangen

Figur 5-1 Oversigtskort over byggeplads og adgangsvej gst for motorvejen

Vest for motorvejen, hvor der etableres spuns, etableres der ikke byggeplads ud
over arbejdsomrddet pd adgangsvejen under nedbringningen af spunsen.

Adgang til arbejdsomrddet gar via Rggildsvej. Desuden kan der eventuelt etable-
res adgangsvej til den sydlige del af arbejdsomradet via matrikel Ngrresundby
Markjorder 5b og Nr. Uttrup By, Hvorup, 3bf efter naermere aftale med Aalborg
Kommune.

Midlertidig adgangsvej vest for motorvejen fremgar af Figur 5-2.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A221960-project/Shared Documents/2021-2024 LTUN/60-Arbejdsdokumenter/2021-Klimatilpasning/04-Myndigheder/A221960-092-010-
Myndighedsplan.DOCX



COWL
12 KLIMATILPASNING NORD FOR LIMFJORDSTUNNELEN

Adgangsvej vig -
Rogildsvej
Byggeplads
ca. 2300 m2
| T~

Figur 5-2 Oversigtskort over adgangsvej vest for motorvejen

5.2 Indbygning af jordfyldsmateriale

Nzervaerende afsnit beskriver straekningerne, hvor der skal handteres jord, dvs.
de straekninger hvor der skal tilkgres, bortskaffes og/eller nyttigggres jord.

Straekninger omfatter snit A-A, E-E og F-F, hvor der skal etableres jordvolde.

Afrgmning af rajord
Inden jordvolde kan etableres, skal der aframmes overjord.

Det forventes at overjorden kan genindbygges som jordfyld eller muldlag i op-
bygningen af jordvolde, sdledes der skal tilkgres en mindre jordmaengde end de
estimerede ca. 5.070 m3.

Materialer til opbygning af jordvoldene, skal opfylde de geotekniske krav, som er
beskrevet i den geotekniske projekteringsrapport.

Safremt rajorden kan genanvendes som jordfyld eller muld, laegges det i midler-
tidigt deponi indenfor arbejdsomradet eller den anviste byggeplads, indtil der er
mulighed for genindbygning.

Safremt at rdjordens egenskaber ikke opfylder de geotekniske krav, vil det dog
veere ngdvendigt at bortskaffe jorden, eller enkelte jordpartier, til godkendt
jordmodtager.

Indbygning af lerkerne
Efter afrgmning af muld og udgravning til 1,0 m under terraen etableres den im-
permeable kerne i jordvolden.
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Det forventes, at den impermeable kerne opbygges af ler. For at sikre, at mate-
rialet opfylder de stillede krav til sdvel styrke som impermeabilitet forudsaettes
det, at leret indvindes i en lergrav og kgres til arbejdsomradet i takt med ind-
bygningen.

Indbygning af fyld
I umiddelbar forlaengelse af opbygningen af lerkernen indbygges fyldjord i den
resterende del af deemningstvaersnittet.

Ved opbygningen af deemningen anvendes den egnede del af den afremmede
rajord som fyldjord. Det forventes, at der foruden rajorden er behov for at til-
kgre yderligere fyldjord.

Daemningen ligger indenfor vejmatrikel og/eller omradeklassificering. Jord fra
disse omrader skal som udgangspunkt betragtes som vaerende lettere forurenet.

Safremt det er muligt at finde overskudsjord fra et naerliggende bygge- eller an-
laegsprojekt, som overholder de stillede krav til styrke, forventes det, at der kan
indbygges lettere forurenet jord i jordvolden, frem for alene at genindbygge
uforurenet jord.

Indbygning af muld og graessaning

Jordvolden afsluttes med et 10 cmm muldlag og erosionssikres med vegetation i
form af en kystegnet frgblanding. Indbygningen af muld udfgres i umiddelbar
forlaengelse af indbygningen af fyld.

Det forventes, at der er tilstraekkelig muld fra afrgmningen af rajord indenfor ar-
bejdsomradet, til at kunne etablere et 10 cm muldlag over hele deemningen.

Safremt det viser sig, at der er behov for at tilkgre yderligere muld til projektet,
forventes det, at det er muligt at finde overskudsmuld fra et naerliggende bygge-
eller anlaegsprojekt.

Jordvolden erosionssikres ved saning med en kystegnet frgblanding, da den ikke
ma beplantes med stgrre buske eller traeer.

5.3 Nedbringning af spuns

Naervaerende afsnit beskriver den straekning, hvor der skal etableres spuns.
Streekningen omfatter snit C-C.

Ved nedbringning af spunsen udlaegges, som det farste, kgreplader over fortov
og cykelsti for at beskytte disse under levering og nedbringning af spuns.

Spunsjern leveres Igbende, i takt med at spunsen nedbringes, saledes der ikke
skal anvendes et stgrre areal til oplagring af spuns.

Safremt det er muligt, nedbringes spunsen ved vibrering, da dette giver mindre
stgj og faerre vibrationer end ramning. P& baggrund af de geotekniske undersg-
gelser vurderes det, at spunsen med stor sandsynlighed kan nedbringes ved vi-
brering.
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Hvis det, mod forventning, ikke er muligt at fa spunsen ned i tilstreekkelig dybde
ved vibrering, nedbringes den ved ramning. Under ramningen forsgges gener i
form af stgj og vibrationer reduceret mest muligt.

6 Miljghensyn

Forud for sikring af Limfjordstunnelen til kote +3,0 m DVR90 er der en raekke
miljgmaessige forhold, som er undersggt. I det fglgende beskrives de aktuelle
forhold, pavirkning af forholdende samt eventuelle konsekvenser, afvaergeforan-
staltninger og kompenserende foranstaltninger.

6.1 Naturforhold, kulturarv, jordforhold og stg@j

6.1.1 Naturforhold

Der er ingen fredede omrader, strandbeskyttelseslinje, gvrige byggelinjer, eller
fredskov indenfor eller i naerheden af projektomradet.

De eneste §3-registrerede arealer er strandengene pa begge sider af tunnelram-
pen, se Figur 6-1. Anlaeg af klimasikringen kan komme til at bergre §3-strand-
eng sydvest for tunnelrampen. Hvis dette sker, vil der forinden blive sggt om til-
ladelse jf. Naturbeskyttelsesloven. Det tilsigtes dog at undga anlaegsarbejder in-
den for § 3-strandengen.

De to sger/regnvandsbassiner gst for motorvejen er ikke udpeget som §3-omra-
der, selvom de fremstar med naturlig vegetation og er stgrre en 100 m2. Da
kommunens registrering kun er vejledende, er det sandsynligt, at de to sger alli-
gevel er omfattet af beskyttelsen. Da projektet ikke vil pavirke vandafledning el-
ler involvere gravearbejde ved sgerne, vurderes det ikke som sandsynligt, at
gennemfgrelsen af projektet vil resultere i eendringer i tilstanden for disse omra-
der. Fotos af den sydlige sg fremgar af Figur 6-2

\ Gamle
A\ frugttraeer
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Figur 6-1 Beskyttede naturomr8der omkring Limfjordstunnelens nordlige tunnel-
rampe. De lysebl8 skraveringer angiver §3-beskyttede strandenge.

Figur 6-2 Sger gst for motorvejen.

Projektet vil ikke bergre Natura 2000-omrader. Naermeste marine habitat- og
fuglebeskyttelsesomrdde (15 Nibe Bredning, Halkaer Adal og Sgnderup Adal) lig-
ger ca. 6,5 km vest for projektomradet. Via Fjorden er der ca. 7,6 km til den
gstlige graense for Natura 2000-omradet. Det er COWIs vurdering, at klimasik-
ringsprojektet ikke vil medfgre en pavirkning af Natura 2000-omrader p& grund
af afstanden.

I forbindelse med projektets gennemfgrelse er der behov for at fjerne traebe-
voksning langs motorvejen. Traeerne er blevet undersggt for at kortlaegge deres
egnethed som potentielle yngle- og rasteomrader for flagermus.

Efter besigtigelsen kan det konkluderes, at stort set ingen af traeerne har hulhe-
der eller Igst bark, hvilket ggr dem uegnede som yngle- og rasteomrader for fla-
germus.

To frugttraeer gst for motorvejen viste sig at have hulheder. Traeerne star abent
og isoleret, og vurderes af den grund ikke at veaere et oplagt yngleomrade for fla-
germus. Dog vil det muligvis kunne fungere som overnatningssted for enlige
hanner, der er pa farten.

Traeernes placering er vist pf:’] Figur 6-1. Det sydligste trae er vist pf:’] Figur 6-3.
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Figur 6-3 Gammelt frugttree med huller, der kan vaere yngle- eller rastested for fla-
germus.

Begge traeer star udenfor jordvoldens tracé og kan derfor bevares ifm. klimatil-

pasningen.

Der er, som omtalt i afsnit 4, laebzelte langs begge sider af motorvejen. Ud fra

ovenstdende vurderes det ikke, at feeldning af traeerne gst for motorvejen, in-

denfor jordvoldens tracé vil udggre en vaesentlig pavirkning af naturforholdene i
o

omradet.

6.1.2 Kulturarv

Der er ingen fredede fortidsminder, beskyttede diger, fredede eller bevarings-
vaerdige bygninger eller kulturarvsarealer, der bliver bergrt af projektet.

6.1.3 Jordforurening

Myndighedsforhold ved jordhdndtering

I det fglgende beskrives de myndighedsforhold, der skal tages hensyn til i for-
bindelse med jordhandteringen i projektet.
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Straekningerne snit A-A, E-E og F-F er beliggende indenfor omrader, som er om-
fattet af omradeklassificering, eller pa straekninger, som er beliggende indenfor
offentlig vej. Jord fra disse omrader skal som udgangspunkt betragtes som vae-
rende lettere forurenet. Snit A-A er desuden beliggende indenfor et omrade som
er udgdet fgr kortleegning.

Der er ingen af straakningerne, som bergrer arealer, som er kortlagt pa videns-
niveau 1 eller vidensniveau 2. Dog ligger en del af straekning E-E teet pa et
areal, der er kortlagt pa vidensniveau 1, se Figur 6-4.

Figur 6-4 Omré&der hvor straekningerne snit A-A, E-E og F-F er placeret (Danmarks
Miljoportal, 2023).

Jordmaengder, der forventelig skal indbygges, fremgar af afsnit 4.3.1.

Genindbygning af jord

Genindbygning af jord til etableringen af jordvolde, samt midlertidige jorddepo-
ter, vil forventeligt kraeve en tilladelse efter miljgbeskyttelseslovens §19 eller
33, som skal afklares i dialog med Aalborg Kommune. Det tilladte forurenings-
indhold af jord til jordvoldene, tykkelsen af slutafdeekningen, samt dokumentati-
onen af forureningsindhold for tilkgrt jord, skal ligeledes afklares med Aalborg
Kommune (miljghistorik, antal pr@gver, analyseparametre mv.). Yderligere skal
den tilkgrte jord opfylde de geotekniske krav, som beskrevet i den geotekniske
projekteringsrapport.

Jordanmeldelse

Jord som tilkgres og evt. bortkgres i projektet, skal hdndteres efter reglerne i
jordflytningsbekendtggrelsen. Det betyder, at jord fra blandt andet kortlagte
arealer, omrddeklassificerede arealer og offentlig vej skal anmeldes til Aalborg
Kommune, inden der kan foretages en jordflytning.

6.1.4 Stgj

Der vil forekomme stgj i forbindelse med rydningen samt under anlagsarbejdet.
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Stgjniveauet ved faeldning af traeer samt fjernelse af buske, krat og rgdder vur-
deres ikke at veere hgjere end den generelle stgj fra motorvejen. Det samme
geelder stgjniveauet ved afgravning og indbygning af materialer i jordvoldene.

Stgjniveauet ved nedbringning af spunsjern vil formentlig kreeve en dispensation
som sgges Aalborg Kommune, Klima og Miljg.

6.2 Konsekvensvurdering

Det vurderes ikke, at klimatilpasningen nord for Limfjordstunnelen vil medfgre
vaesentlige pavirkninger af strandengene, som er §3 registrerede arealer eller
andre naturforhold.

Safremt det vurderes, at der er forekomster af bilag IV-arter, som er omfattet af
habitatdirektivets beskyttelse, vil de treeer eller omrader, der udggr levesteder
for sadanne arter blive bevaret i forbindelse med projektet.

Der vurderes desuden ikke, at klimatilpasningen nord for Limfjordstunnelen vil
pavirke nogen form for kulturarv eller bergre forurenede omrader.

Endelig vurderes det, at nedbringningen af spuns vest for motorvejen vil med-
fgre en midlertidig overskridelse af det tilladte stgjniveau ved de omkringlig-
gende bygninger, som der skal sgges dispensation for.

6.3 Afvaergeforanstaltninger

Det vurderes, at der ikke er behov for szerlige afvaergeforanstaltninger ifm. kli-
matilpasningen nord for Limfjordstunnelen.

6.4 Kompenserende foranstaltninger

Det vurderes ligeledes, at der ikke er behov for kompenserende foranstaltninger
ifm. klimatilpasningen nord for Limfjordstunnelen.

6.5  Konklusion pa miljghensyn

Etableringen af klimatilpasningen nord for Limfjordstunnelen vil ikke medfgre
vaesentlige pavirkninger pa naturforhold eller kulturarv.

Stgjniveauet under udfgrelsen vurderes at vaere en acceptabel pavirkning set i
forhold til vigtigheden af at fa stormflodssikret Limfjordstunnelen.
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