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Forord

Danmark er et lille og tet befolket land, hvor det har veeret
pakreavet at udvikle mekanismer til at handtere og afveje
indbyrdes modstridende interesser og behov, sa der kan
findes lgsninger der sikrer, at der er plads til alle. Ikke
mindst pa miljgomradet har det vaeret en ngdvendighed.
Reguleringen af miljgpavirkningen - og isar stgjen - fra
motorsportsbaner er et eksempel pa en sddan mekanisme,
hvor et vigtigt skridt var at udsende den fgrste vejledning
om stgj fra motorsportsbaner i 1984.

Siden er der indhgstet en mangde erfaringer bade med re-
gulering af motorsportsbaner efter plan- og miljglovgivnin-
gen og med praktisk og administrativ handtering af
stgjspgrgsmal. Samtidig er der opnaet en bedre viden om
maling og beregning af ekstern stgj, og der er udviklet et st
af nye og enkle metoder til maling af stgjudsendelsen fra
motorsportskaretgjer. Der er dog fortsat ikke foretaget un-
dersggelser af befolkningens reaktioner pa denne form for
stgjbelastning.

I samme periode er der sket en betydelig udvikling af den
organiserede motorsport. Den tekniske udvikling har veeret
rivende, motorsporten er blevet interessant ogsa i en eli-
teidreetslig sammenhang, og interessen for at dyrke motor-
sport har veret stadigt stigende. Det har gget behovet for
aktivitetsmuligheder og dermed presset pa de eksisterende
motorsportsbaner, men ogsa skabt behov for nye baner.

Der er udtrykt politisk vilje til at finde lgsninger, som sikrer
at motorsporten fortsat kan eksistere og udvikles, idet det
samtidig er et krav, at den miljgmaessige balance oprethol-
des.

Miljgstyrelsen har pa dette grundlag fundet det hensigts-
maessigt - i et samarbejde med motorsportens organisationer
og Amtsradsforeningen - at opdatere motorsportsvejlednin-
gen. Hensigten med den reviderede vejledning er at give



bedre og mere nuancerede anvisninger og retningslinier
bade for de banedrivende motorsportsklubber, motor-
sportsorganisationerne og myndighederne til brug ved an-
sggning om miljggodkendelse eller &ndring heraf, og ved
handhavelse af godkendelser.

Vejledningen indeholder blandt andet en 'kogebog' om an-
sggninger og hvordan de behandles. Endvidere indeholder
vejledningen de to nye malemetoder til brug henholdsvis for
deklaration af stgjen fra bestemte typer eller klasser af ka-
retgjer og for kontrol. Samtidig beskrives det, hvordan stgj-
beregninger kan udferes, sa der i hgjere grad kan tages hen-
syn til de individuelle forhold pa de enkelte baner.

Det er ikke hensigten generelt at lempe eller skaerpe det
grundlag, som benyttes for regulering af stgj fra motor-
sportsbaner. Det er derimod meningen, at de allerede
kendte metoder og retningslinier skal anvendes pa en mere
fleksibel made til at give lgsninger, som bedre kan tilgodese
de lokale forhold og gnsker.



1 Motorsportsbaner

En motorsportsbane er et anlag til udgvelse af motorsport.
Den skal godkendes efter miljgbeskyttelsesloven, hvis fgl-
gende betingelser er opfyldt:
Kerslen foregar udendgrs pa en anlagt eller afmaerket
bane eller inden for et afgraenset areal,
Karslen er organiseret, eksempelvis i en klub, og
Karslen foregar mindst 5 dage pr. ar.

Hvis ikke alle betingelserne er opfyldt, skal banen ikke miljg-
godkendes, men kommunalbestyrelsen kan regulere den
pageldende bane med pabud efter miljgbeskyttelseslovens §
42, stk. 3" og efter anvisningerne i denne vejledning.

Motorsport defineres i forbindelse med miljgregulering som
de aktiviteter, der typisk udgves af de banedrivende motor-
sportsklubber: De faste ugentlige treeningsdage, weekends
med lgb og tilsvarende arrangementer, samt Igbstraning,
tidskersel og prgvekgrsel med motorsportskaretgjer forud
for lgb. Motorsport udfares hovedsagelig af de banedriven-
de klubber, men kan ogsa udgves af organisationer, virk-
somheder o.l. Det fremgar ofte af miljggodkendelsen, hvem
der har ret til at kere pa banen, men det er ikke ngdvendigt
sa leenge aktiviteterne holdes inden for de rammer, som
miljggodkendelsen giver.

Udlejningskarsel betragtes ikke som motorsport, ligesom
kagreteknisk undervisning, karepraver eller prgvekgrsel med
karetgjer til gadebrug ikke er motorsport. Ved udlejnings-
kersel forstas her kersel pa en bane ved leje af banen eller
dele heraf pa timebasis. , enten med egne medbragte kere-
tejer, eller med karetgjer, der indgar i et samlet lejemal som

' Desuden giver Bekendtgarelse nr. 944 af 16. september 2004
(om miljgregulering af visse aktiviteter ) i § 17, stk. 1 kommunal-
bestyrelsen mulighed for at meddele pabud eller fastsaette be-
stemmelser som begraenser generende knallertkarsel eller lignende
pa privat grund uden for godkendte baner.
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omfatter brug af karetgjer, evt. udstyr og bane. Ved regule-
ring af disse former for karsel benyttes anvisningerne og de
vejledende stgjgreenser i Miljgstyrelsens vejledning 5/1984
"Ekstern stgj fra virksomheder" (stgjvejledningen) i stedet
for de vejledende stgjgraenser i denne vejledning, jf. afsnit
3.5.1.

1.1  Motorsporten i Danmark

Motorsport i Danmark foregar hovedsagelig som aktiviteter
i en raekke lokale klubber, som for stgrstedelens vedkom-
mende er organiseret i Danmarks Motor Union (DMU,
motorcykelsport) eller Dansk Automobil Sports Union
(DASU, automobilsport, herunder karting). Desuden er der
fritids- og ungdomsklubber, som dyrker knallertsport eller
minikarting, hvilket er organiseret i Landsforeningen Ung-
domsringens Knallert Sektion (LUKS).

Dette afsnit af vejledningen giver en kort beskrivelse af de
mest karakteristiske forhold for hver af de mest almindelige
typer af motorsport. | vejledningens bilag 2 gives en uddy-
bende beskrivelse bade af de enkelte typer af karsel og af
anlaeggene.

1.1.1 Speedway

Speedway kares med 1-cylindrede motorcykler pa en oval,
flad og jeevn bane, som er belagt med en hard, komprimeret
topbelaegning af knust granit, knust tegl eller lignende. Der
karer 4 maskiner af gangen i heats, som bestar af 4 omgan-
ge med samlet start.

1.1.2 Motocross

Motocross kgres pa anlagte jordbaner med uregelmassige
stigninger, fald og kurver. Ved lgb kgres der heats pa 15 -
40 minutter med samlet start, hvor der er 20 - 40 deltagere.
De yngste karere benytter 50 - 80ccm micromaskiner, mens
de store klasser kgres med 125, 250 og 500ccm motorcyk-
ler.



1.1.3 Road Racing

Road Racing er hastighedslgb for motorcykler pa asfaltere-
de baner, der ogsa kan benyttes til automobillgb. Ved lgb
kares med heatlengder mellem 15 og 60 min og med mel-
lem 15 og 30 deltagere pr. heat. Road Racing kgres i klasser
med motorcykler pa mellem 50ccm og 1000ccm.

1.1.4 Gokart

Baner til karting er flade og asfalterede, og er anlagt med en
kombination af langsider, langsomme og hurtige sving. Der
karer mellem 5 og 30 karts af gangen, afhangigt af bl.a.
klassen. Gokarts er lave 4-hjulede karetgjer pa rerchassis.
Racerkarts er ofte uden kobling. Pa gokartbaner kan der
ogsa forekomme kersel med udlejningskarts, ligesom enkelte
baner lejlighedsvis benyttes til roadracing med motorcykler,
scootere og lignende.

1.1.5 Automobilsport

Ved automobilsport skelnes mellem asfaltbanelgb, lgb pa
jordbaner og automobilsport uden for anlagte baner. Asfalt-
baner har en blanding af langsider og langsomme og hurtige
sving, og der kares i flere forskellige klasser af standardvog-
ne og formelvogne. Rallycross og folkerace keres pa kupe-
rede baner, der er anlagt med delvis hard belegning, delvis
sand, jord eller grees. Udenfor de anlagte baner kan der kg-
res fx rally og bilorientering pa afspearrede vejstreekninger.

1.1.6 Knallertbaner

Knallertsport i fritids- og ungdomsklubber er en paedago-
gisk aktivitet, hvor der ud over lgbene leegges veegt pa veerk-
stedsarbejdet. Der kares bade speedway og motocross i flere
klasser, ligesom klubberne kan have aktiviteter med karting.

1.2 Beslagtede aktiviteter

Kareteknisk undervisning, kerepraver, prgvekarsel med
karetgjer til gadebrug og lignende former for karsel, som
foregar pa keretekniske anlaeg, er ikke motorsport, men vur-

11
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deres efter de retningslinier, der benyttes for ekstern stgj fra
virksomheder (stgjvejledningen). Tilsvarende galder for
udlejningskarsel og de former for karsel, der typisk udgves i
forlystelsesparker og sommerlande.

Modelracing (MRC), dvs. karsel med radiokontrollerede
modelbiler, er ikke omfattet af miljgbeskyttelseslovens krav
om forudgaende godkendelse (med mindre der er tale om
en biaktivitet pa en godkendelsespligtig motorsportsbane).
Hvis modelracing udaves regelmaessigt og under organise-
rede former, kan kommunalbestyrelsen regulere den efter
bestemmelserne i miljgbeskyttelseslovens § 42, stk. 3.



2 Motorsportsbaner i den fysiske
planlaegning

Dette afsnit beskriver hvad planlovens bestemmelser bety-
der for projekter om motorsportsbaner, herunder iser be-
stemmelserne om VVM. | vejledningens bilag 3 er der en
kogebog om, hvordan man ansgger om miljggodkendelse af
en motorsportsbane, sddan at ansggningen ogsa kan bruges
til VVVM screening.

2.1 Indledning

Arealressourcen i Danmark er knap. Mange interesser
knytter sig til arealanvendelsen bade i byerne og i det abne
land. En hovedopgave for planlegningen er at afveje de
mange forskellige interesser pa en sddan made, at arealan-
vendelsen og beskyttelsen af landets natur og miljg forenes.

Planloven indeholder bade regler for lokalisering af stgjende
anleg, fx motorsportsbaner, og for udleg til stgjfalsom an-
vendelse, fx boliger. Reglerne har til formal at sikre, at der
ikke opstar konflikter mellem stgjende anlaeg og stgjfalsom-
me anvendelser.

Nar den stgjfalsomme anvendelse og de stgjende aktiviteter
placeres for tet ved hinanden, kan der opsta konflikter. Hvis
planlegningen bruges hensigtsmaessigt, kan mange stgju-
lemper undgas.

2.2 Samspil mellem den fysiske planlegning og mil-
jgadministrationen

Stgjende anleeg som fx motorsportsbaner etableres i et sam-
spil mellem den fysiske planleegning og miljgadministratio-
nen.

Lokalisering af nye anlaeg fastleegges gennem den fysiske
planleegning efter en samlet vurdering af areal- og naturres-
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sourcerne. | vurderingen indgar den stgjbelastning, som
anlaegget forventes at pafere omgivelserne.

Gennem miljgbeskyttelsesloven sikres det, at stgjen fra an-
leeggene ikke overstiger de granser, der er indgaet i forud-
satningerne for planlegningen.

Planlovgivningen sikrer dels, at lovligt etablerede og besta-
ende motorsportsbaner som udgangspunkt kan fortsatte
uendret, selv om planlegningen for netop dette areal &n-
dres, dels at de tilstedende, stajpavirkede arealer ikke ud-
leegges til stgjfalsom anvendelse, medmindre der etableres
en tilstreekkelig afskeermning, der sikrer, at arealerne ikke
bliver stgjbelastede.

Et omrade betragtes i planleegningsmassig sammenhang
som belastet af stgj fra en virksomhed, hvis Miljgstyrelsens
vejledende graensevardier for stgj fra den pagaeldende type
af virksomhed ikke kan overholdes i relation til den pagel-
dende omradetype.

2.3 Stgjbeskyttelse i den fysiske planlaegning

2.3.1Regionplanlaegning

Efter reglerne i samlebekendtggrelsen® skal regionplanen
indeholde retningslinier, der sikrer, at stgjbelastede arealer i
landzone ikke udlaegges til stgjfglsom anvendelse.

Derfor bgr regionplanmyndigheden’ kortleegge behovet for
og sikre beliggenheden af arealer til stgjende fritidsaktivite-
ter som fx motorsportsbaner, samt udleegge stgjkonsekvens-
omrader omkring sadanne stgjende anlag, hvor nye stgjfal-
somme funktioner som boliger ikke ber placeres pa grund af
stgjbelastningen. Stgjkonsekvensomradet er den zone om-

? Bekendtgarelse nr. 428 af 2. juni 1999 om supplerende regler i
medfagr af lov om planlegning

° For det meste er amtsradet bade godkendelses- og planmyndig-
hed. | Hovedstadsregionen er Roskilde, Frederiksborg og Kgben-
havns Amt samt Frederiksberg og Kabenhavns Kommune god-
kendelsesmyndighed, medens Hovedstadens Udviklingsrad,
HUR, har ansvaret for VVM og regionplan. P4 Bornholm er regi-
onskommunen bade godkendelses- og planmyndighed.



kring motorsportsbanen, hvor stgjbelastningen er hgjere end
de vejledende graenseverdier. Det gaelder ogsa for de baner,
som har konkrete vilkar, der er lempet i forhold til de vejle-
dende graenseverdier.
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Regionplanen indeholder ogsa retningslinier om planlaeg-
ning for arealer — fx beskyttelsesomrader, og uforstyrrede
landskaber — som det er vigtigt at friholde for yderligere stgj,
herunder fra stgjende fritidsaktiviteter som motorsportsba-
ner.

Regionplanens retningslinier kan veare precise, sa de reser-
verer udpegede arealer til bestemte motorsportsanleg, eller
de kan indeholde generelle lokaliseringsvilkar for stgjende
fritidsanleeg.

Det ma bero pa en konkret vurdering af forholdene, om det
er hensigtsmaessigt at samle flere stgjende aktiviteter. | om-
rader, der kan tale en hgj samlet stgjpavirkning, kan det
vaere en fordel at placere motorsportsbaner sammen med
andre stgjende anlaeg. Det kan vare fx stgjende trafikanlaeg
eller anlag til andre stgjende fritidsaktiviteter. Ved en samlet
lokalisering leegges der beslag pa det mindst mulige areal til
stgjkonsekvensomrade.

Omvendt kan det i andre situationer, hvor det er ngdvendigt
at begraense stgjbelastningen, vere en ulempe for flere stg-
jende fritidsaktiviteter at lokalisere sig sammen, fordi til-
synsmyndighederne vil kunne stille krav om, at brugen af de
enkelte anlaeg koordineres tidsmaessigt af hensyn til stgjen
ved de omliggende boliger.

2.3.2Kommunernes planleegning

Kommune- og lokalplaner ma ikke stride mod regionplan-
lzegningen. Derved danner retningslinierne i regionplanlaeg-
ningen den overordnede ramme for kommunernes planlag-
ning og administration af sager om etablering af nye motor-
sportsbaner.

Kommunerne skal sikre, at der ikke udlaegges boliger, hvor
stgjbelastningen overskrider eller vil overskride de vejleden-
de greenseveerdier, med mindre der etableres tilstreekkelig
afskeermning, fx i form af stgjvolde. Det fremgar af planlo-
vens § 15a, at en lokalplan kun ma udlagge stgjbelastede
arealer til stgjfglsom anvendelse, hvis planen indeholder de
ngdvendige bestemmelser om afskeermningsforanstaltnin-
ger, som kan reducere stgjen i tilstreekkeligt omfang.



Lokalplaner, der udlegger arealer til stgjende formal som fx
motorsportsbaner skal om forngdent ogsa indeholde be-
stemmelser, der sikrer omgivelserne mod stgjgener. Det kan
fx veere bestemmelser om anlag af beplantningsbelte, stgj-
vold, mur og lignende, samt vilkar om etablering af disse,
far det stgjpavirkende projekt kan realiseres (planlovens §
15, stk. 2, nr. 12).

2.3.3 Indflydelse pa planlegningen

Offentligheden — fx en forening eller den enkelte borger —
har mulighed for at gve indflydelse pa planernes udform-
ning, nar et planforslag sendes i offentlig hgring. I hgrings-
fasen, der varer mindst 8 uger, er det eksempelvis muligt at
gare indsigelse mod udleag, der kan give stgjgener, eller mod
udlag til stejfglsomme formal i nerheden af fx motor-
sportsbaner.

2.33.1 Kilage til Naturklagenavnet

Den endelige vedtagelse af en plan kan for sa vidt angar
retlige spergsmal paklages til Naturklagenavnet®, som er et
uafhaengigt domstolslignende organ.

Retlige spergsmal retter sig mod en plans lovlighed. Det kan
fx veere spgrgsmalet, om en lokalplan er i overensstemmelse
med den overordnede planlaegning, men eksempelvis ikke,
om det pagaldende anleg bedre kunne ligge et andet sted.
At klage til Naturklagenavnet er gebyrbelagt. Belgbet re-
funderes, safremt klagen far medhold.

2.3.4Krav om planlaegning for motorsportsbaner

Lokalisering af motorsportsbaner indebzrer som hovedregel
en sa vaesentlig @ndring i det bestaende miljg, at der farst
skal tilvejebringes en lokalplan. Lokalplanen skal vare i
overensstemmelse med kommuneplanen, som ikke ma stri-
de imod regionplanlaegningen.

“ Naturklagenavnet, Frederiksborggade 15, 1360 Kgbenhavn K.

Telefon: 33 95 57 00. Telefax: 33 95 57 69. E-mail: nkn@nkn.dk.
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Et motorsportsprojekt kan ogsa have en sa vaesentlig virk-
ning pa miljget, at det kraever en serlig Vurdering af Virk-
ningerne pa Miljget — VVM. Regionplanmyndigheden —
typisk amtet — treeffer denne afgarelse.

2.4  Serligt om vurdering af virkningerne pa miljget
- VVM - af en motorsportshane

2.4.1VVM ved etablering eller &ndring af en motorsportsbane

Motorsportsbaner er omfattet af planlovens regler om vur-
dering af virkninger pa miljget - VVM, nar det drejer sig
om:

Nyanlag

Vasentlige @ndringer, der kan sidestilles med nyanlag,
0g

AEndringer og udvidelser, som kan veere til skade for
miljget.

Reglerne om, hvornar og hvordan motorsportsbaner skal
vurderes med hensyn til virkningerne pa miljget findes i
samlebekendtgarelsen til planloven®, ligegsom VVM-
vejledningen® kan yde hjelp.

Zndringer der ikke er omfattet af VVVM-regler

Andringer af motorsportsbaner, der ikke kan vere til skade
for miljget, er undtaget fra kravet om at skulle VVM-
screenes. Det ma antages at vaere sadanne @ndringer, der

° Permanente vaeddelgbs- samt pravekarselsbaner for motorkere-
tojer star anfart i samlebekendtggrelsens bilag 2, nr. 11a.

Det indebaerer, at de neevnte anleeg og &ndringer heraf efter §3,
stk. 2 i samlebekendtgarelsen er VVM-pligtige ved nyanleg og
vaesentlige andringer i eksisterende anleeg, ndr anlegget pa grund
af dets art, dimensioner eller placering ma antages at kunne fa en
vaesentlig indvirkning pa miljeet.

Det samme geelder for andre, mindre a&ndringer eller udvidelser af
sadanne anlag, nar de kan vare til skade for miljget, se bilag 2, nr.
13.

® Miljgministeriets vejledning om visse offentlige og private anlsegs
indvirkning p& miljget




ikke medfarer fysiske endringer i miljget eller vaesentlige
@ndringer i stgjudbredelsen, herunder stgjbelastningens
tidsmaessige fordeling, og som ikke medfarer et forgget stgj-
niveau.

2411 VVM screening

Screeningen - der ikke ma fa karakter af en VVM-
undersggelse — er det farste trin i regionplanmyndighedens
behandling af en ansaggning om nyanleeg eller &ndring af en
motorsportsbane. Screeningen er en overordnet vurdering
af, om et givet nyanlag eller zndring af en motorsportsbane
kan antages at fa en veesentlig indvirkning pa miljget.

Er dette tilfeeldet, vil anleegget veere VVM-pligtigt og det vil
i s fald veere ngdvendigt at udarbejde en miljgkonsekvens-
vurdering (VVM redeggrelse).

Screeningen indeholder tre led;
en beskrivelse af selve projektet,
en beskrivelse af de omgivelser, som projektet anskes
placeret i, samt
en beskrivelse af miljgpavirkningen.

Beskrivelsen af projektet kan som udgangspunkt baseres pa
de oplysninger, som ansgger giver i forbindelse med ansgg-
ningen om miljggodkendelse.

Omagivelserne har regionplanmyndigheden i forvejen de
ngdvendige oplysninger om.

Screeningopgaven for regionplanmyndigheden bestar i - pa
basis af disse to sat oplysninger - at checke og konkludere
pa projektets mulige indvirkning pa miljget i omgivelserne.

Screeningen forlgber parallelt med det indledende arbejde
med miljggodkendelsen. Konkluderer screeningen, at pro-
jektet ikke vil have vaesentlige virkninger pa miljget, skal der
ikke udarbejdes en egentlig VVVM-redeggrelse.

Hvis screeningen omvendt leder til, at projektet ma antages
at kunne fa en vesentlig indvirkning pa miljget, er projektet
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VVM-pligtigt, hvorved det er ngdvendigt at vurdere dette
nermere gennem en VVM-redegarelse.

Viser screeningen, at et projekt om en motorsportsbane er
VVM-pligtigt, bgr det overvejes at finde en anden lokalise-
ring eller udformning, som ikke medfarer de forventede
vaesentlige miljgpavirkninger, der udlgser VVM-pligten.
Projekter om ny motorsportsbaner bgr fortrinsvis planleg-
ges og s@gges placeret pa en sadan made, at de ikke er VVM-
pligtige. Miljgmaessigt vil dette alt andet lige veere at fore-
traekke.

24.1.2 Om projektet

Det karakteriserer ofte projekter om motorsportsbaner, at
de medfarer fysiske eller stgjmaessige endringer i omgivel-
serne — eller begge dele. Det geaelder, hvad enten der er tale
om nyanlag eller endringer af eksisterende motorsportsba-
ner. Derfor stiller miljglovgivningen en raekke krav til oplys-
ningerne i en ansggning om miljggodkendelse, bade om
planlegningsmasssige og miljgmaessige spargsmal.

Hvis ansggningen om miljggodkendelse saledes ogsa inde-
holder oplysninger om de fysiske anleg, som kan pavirke
omgivelserne visuelt, vil ansggningen dermed vere fyldest-
gegrende for behandling af savel de planlegningsmaessige
som de miljgmaessige spergsmal. I bilaget til bekendtgarelse
om godkendelse af listevirksomheder, som indeholder stan-
dardvilkar for motorsportsbaner, indgar en fortegnelse over
de oplysninger, der skal fremga af en ansggning om mil-
jegodkendelse af en motorsportsbane.

Oplysningerne kan besta af en generel beskrivelse af anlaeg-
get og en omtale af vigtige specifikke forhold, fx starrelsen
og udformningen af baner, hgjde og udstraekning af stgjvol-
de eller anden afskeermning, publikumsfaciliteter og parke-
ringsanleeg, klubhuse, mv. Endvidere skal ansggningen op-
lyse om, pa hvilken made og i hvilket omfang projektet vil
pavirke omgivelserne med stgj. Et aktuelt baneprojekt kan
have et sadant serligt koncept eller indhold, at det vil pavir-
ke omgivelserne i et starre omrade end hvad der normalt er
tilfeeldet, og det er i sa fald vigtigt at angive dette sarskilt.



2.41.3  Om omgivelserne

Ved beskrivelsen af omgivelsernes sarbarhed over for et
motorsportsbaneprojekt handler det iseer om at fa afdaekket
mulige konflikter med den nuverende og allerede planlagte
arealanvendelse.

For motorsportsbaner er det iser veesentligt at vurdere pa-
virkningen af boligomrader og rekreative omrader, samt den
indflydelse et projekt kan fa pa flora, fauna og helheder i
landskabs- og naturomrader sdsom uforstyrrede eller stille
landskaber, der kan blive generet af stgj og forurening, samt
landskabelige og kulturelle kvaliteter, der kan blive visuelt
bergrt af etablering af stgjvolde mv.

Sa godt som alle disse interesser varetages gennem region-
planleegningen, som ogsa satter rammerne for, hvad kom-
munerne kan udarbejde lokalplaner for. Dette betyder alt
andet lige, at malene for stgjbeskyttelse og retningslinier for
lokalisering af arealer til stgjende fritidsanleeg ofte allerede er
vurderet i forhold til de natur- og miljgmaessige interesser i
den overordnede planlegning.

Selvom et projekt om en motorsportsbane ligger i et omra-
de, der i planlaegningen allerede er reserveret til motor-
sportsformal, stgjende fritidsanleg, virksomhed med szrlige
beliggenhedskrav etc., fritager det dog ikke projektet for at
skulle screenes.

2.4.1.4  Om miljgpavirkningen

Screeningens sidste led er at skenne omfanget af den po-
tentielle miljgpavirkning, som netop det konkret ansggte
projekt kan indebeare for de omgivelser, det er tenkt place-
reti.

Et projekt om etablering eller udvidelse af en motorsports-
bane ma forventes umiddelbart at veere VVM-pligtigt, hvis
det med den gnskede udformning og placering ikke vil kun-
ne overholde de vejledende greenseverdier (Tabel 3.1) for
stgj ved boliger. Hvis et projekt omvendt kan overholde de
vejledende stgjgraenser for boliger, og det ikke pavirker an-
den stgjfglsom anvendelse, vil etablering af eller udvidelse af
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en motorsportsbane som udgangspunkt ikke anses som
VVM-pligtig pa grund af stgjgener.

Med hensyn til stgjbelastningen er det vigtigt ogsa at holde
sig for gje, at det kan veaere ngdvendigt at tage hensyn til an-
det end omkringliggende boliger. Der kan saledes ogsa vere
eksempelvis rekreative eller naturbeskyttelsesmaessige grun-
de til at tage stgjmassige hensyn. Ansggningen om mil-
jegodkendelse bgr derfor give oplysning om de samlede
stgjkonsekvenser, sa disse vurderinger om ngdvendigt kan
indga i screeningen.

Det er ikke kun det aktuelle projekts virkninger pa miljget,
der skal tages i betragtning i VVM-sammenhang, men ogsa
den virkning, det kan have sammen med andre eksisterende
og planlagte stgjende anlag.

Motorsportsbaner kan ogsa give anledning til anden forure-
ning og gener end stgj. Det skal sdledes eksempelvis fremga
af ansggningen om miljggodkendelse, hvordan olie- og ben-
zinpafyldning og handtering af affald sker pa banen Dette
indgar i standardvilkarene for motorsportsbaner, jf. hoved-
afsnit 5.

For projekter om motorsportsbaner handler det iseer om at
vurdere, i hvilket omfang det visuelle indtryk og stgjgener
fra det konkrete projekt vil kunne pavirke rekreative, land-
skabelige, kultur- og naturverdier, samt hvordan mulighe-
derne for anden stgjfalsom anvendelse i omradet bliver pa-
virket, hvis projektet realiseres.

2415  Screeningresultat

Regionplanmyndighedens afggrelse pa basis af screeningen
om, hvorvidt et motorsportsprojekt er VVM-pligtigt, skal
offentliggeres. Afgarelsen kan paklages til Naturklagenaev-
net.

Hvis screeningen viser, at projektet ikke er VVM-pligtigt,
kan regionplanmyndighedens afggrelse herom normalt
fremga af offentliggerelsen af den ngdvendige miljggodken-
delse og eventuelle andre tilladelser.



Det kan dog veere en fordel for ansgger, at amtets afggrelse
af, at et projekt ikke er VVM-pligtigt, bliver offentliggjort
for sig selv straks efter, at beslutningen er truffet. En even-
tuel klage til Naturklagenavnet kan sa behandles samtidig
med, at arbejdet med miljggodkendelsen fortsetter. | sa fald
skal ansgger bede amtet om straks at offentliggare afgarel-
sen med klagevejledning.

Indikerer omfanget af den samlede, skgnnede potentielle
miljgpavirkning, at projektet med den valgte placering kan
fa veesentlig indvirkning pa miljeet, er projektet VVM-
pligtigt.

Hvis projektet er VVM-pligtigt, bliver dette offentliggjort,
nar regionplanmyndigheden begynder arbejdet med at ind-
kalde ideer og forslag til selve VVM-redegarelsen.

24.2 VVM-pligt

Hvis et projekt om en motorsportsbane efter screening viser
sig at veere VVM-pligtigt, indebarer det, at regionplan-
myndigheden skal tilvejebringe regionplantilleeg med ret-
ningslinier og VVM-redeggrelse, far projektet kan realiseres.
Projektet kan farst realiseres, nar amtsradet har vedtaget
regionplantilleegget endeligt. Et udkast til miljggodkendelse
skal i disse tilfeelde udarbejdes og sendes i offentlig hgring
sammen med forslaget til regionplantilleeg med VVM-
redeggrelse. Miljggodkendelse kan tidligst meddeles samti-
dig med den endelige vedtagelse af regionplantillaegget.

Det anbefales, at regionplanmyndigheden allerede ved
VVM-procedurens start oplyser ansgger om, hvornar den
kan forventes at vedtage det endelige regionplantilleeg.

2.4.2.1 Internationale naturbeskyttelsesomrader

Projekter, som kan indebere forringelse eller forstyrrelse af
internationale naturbeskyttelsesomrader’, vil normalt skulle
gares til genstand for en egentlig VVM-vurdering.

" Omréder, der er udlagt i henhold til EF s fuglebeskyttelsesdirek-
tiv (Direktiv 79/409/EQF af 2. april 1979 med senere &ndringer),
EF s Habitatdirektiv (43/92/EQF af 21. maj 1992 med senere

e@ndringer) eller Ramsarkonventionen af 2. februar 1971, jf. Mil-
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| de internationale naturbeskyttelsesomrader, der fremgar af
regionplanen, bliver et projekt om etablering eller udvidelse
af en motorsportsbane umiddelbart VVM-pligtigt, hvis det
kan indebere forringelse af omradets naturtyper og leveste-
derne for arter, eller kan medfgre forstyrelser, der har bety-
delig konsekvenser for de arter, omraderne er udpeget for.
Danmark har i den forbindelse et serligt ansvar for Vade-
havsomradet.

Det samme gealder for projekter om motorsportsbaner uden
for beskyttelsesomrader, hvis det kan indebzre forringelser
og forstyrelser for naturtyper og levesteder i beskyttelsesom-
raderne, for eksempel levesteder for truede dyre- eller plan-
tearter.

jo- og Energiministeriets bekendtgarelse nr. 477 af 7. juni 2003
om afgraensning og administration af internationale naturbeskyt-
telsesomrader.



3 Miljggodkendelse af motorsports-
baner

Ved miljggodkendelse af en motorsportsbane fastsetter
godkendelsesmyndigheden en raekke vilkar for driften, som
sikrer, at banen ikke giver anledning til veesentlig forurening,
herunder stgjulemper. Vilkarene kan kun i specielle tilfeelde
@ndres af myndigheden inden for de forste 8 ar, den sa-
kaldte retsbeskyttelsesperiode (se afsnit 3.2.1).

Der fastsettes vilkar for det hgjeste stgjniveau i forbindelse
med treeningskarsel, for de tilladte kgretider til treening (og
lgb mv. pa treeningsdage) og for det arlige antal arrange-
menter med lgb eller konkurrencer, der normalt forekom-
mer i weekends, samt for de tidsrum, hvor de kan forega.

Vilkarene skal ogsa omfatte stgjniveau og keretid (eller
driftstid) for andre aktiviteter pa banen, som medfarer en
miljgbelastning (fx brug af hgjttaleranlaeg eller af stgjende
maskiner til banevedligeholdelse), fordi miljggodkendelsen
skal omfatte alle de forurenende aktiviteter, der foregar det
pageeldende sted. Forurenende aktiviteter kan ikke finde
sted, hvis de ikke fremgar af godkendelsen. Aktiviteter, som
ikke giver anledning til forurening, kan finde sted uden at de
fremgar af godkendelsen.

Normalt indeholder miljggodkendelsen vilkar, som sikrer at
banen offentliggar en plan for seesonens lgb i weekends,
saledes at naboerne kan indrette sig herefter.

Vilkar for begransning af luftforureningen (med stev og
lugt), og for forebyggelse af forurening af jord og vand med
olie og braendstof har form af enkle standardvilkar, se ho-
vedafsnit 5 i denne vejledning.

Alle disse vilkar (stgjvilkar, driftsvilkar, stavvilkar osv.) kan
samlet betegnes forureningsbegraensende vilkar, fordi de har
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til formal pa forskellig made at begraense forureningen fra
banen.

Her ud over indeholder miljggodkendelsen vilkar om egen-
kontrol. Der vil typisk veere et eller flere vilkar i godkendel-
sen om kontrolforanstaltninger pa bestemte tidspunkter eller
med bestemte intervaller samt om rapportering til tilsyns-
myndigheden af denne kontrol. Se naermere i vejledningens
hovedafsnit 6. Kontrolvilkarene kan @ndres indenfor retsbe-
skyttelsesperioden, se nermere herom i afsnit 3.2.4.

3.1 Miljggodkendelse af ny motorsportsbane

3.1.1 Planleegningsmaessige forhold

Nar der ansgges om miljggodkendelse af en projekteret ny
motorsportsbane, er det afgarende farst at sikre sig, at de
planlegningsmasssige hensyn ikke er til hinder for en motor-
sportsbane det pagaldende sted. Det er anfgrt i Bilag 3,
hvordan der ansgges om miljggodkendelse, og det fremgar
af bilaget og af vejledningens hovedafsnit 2 hvordan sam-
menhangen med planlaegningen i praksis sikres.

En ny bane ma ikke vere i konflikt med den bestaende
planlegning, herunder iser nuveerende og planlagte byom-
rader, ligesom bestemmelserne for bl.a. fredede omrader og
EF habitatomrader skal respekteres.

Farst nar de planlegningsmaessige forhold er pa plads, kan
der i en miljggodkendelse fastsattes vilkar som sikrer, at
motorsportsbanen drives pa en made, der ikke giver anled-
ning til veesentlig forurening.

3.1.2 Ansggning om miljggodkendelse af ny motorsportsbane

Ansggningen om miljggodkendelse af en projekteret motor-
sportsbane skal beskrive, hvor banen skal anlegges, sa de
planlegningsmassige forhold kan afklares. Banens udform-
ning og beliggenhed i forhold til boliger og til fx. naturbe-
skyttelsesomrader og EF habitatomrader skal fremga.



Det skal beskrives hvilke klasser eller typer af karetgjer, der
forventes at ville deltage i treeningen, det maksimale antal
karetgjer, banen kan handtere, hvilke perioder, der vil vaere
abent for traening, samt det arlige antal lgb og lignende
(antal pr. ar, type, tidsrum). For motorsportsbaner, hvor
der foregar andre, beslegtede aktiviteter som fx udlejnings-
karsel eller kgreteknisk undervisning, skal ogsa disse aktivi-
teter beskrives i ansggningen, fordi miljggodkendelsen skal
omfatte alle forurenende aktiviteter.

Foregar der flere typer af motorsport pa det samme anlag,
fx Road-Racing pa gokartbaner, skal alle aktiviteterne geres
op. Ligeledes skal det beskrives hvilke andre stgjende akti-
viteter, der foregar i tilknytning til kerslen pa banen - her-
under banevedligeholdelse, opvarmning af motorer og brug
af hgjttalere.

Ansggningen skal ledsages af en stgjberegning, der doku-
menterer stgjbelastningen af de nermeste og mest belastede
boliger. Beregningen skal vaere udfgrt efter retningslinierne
for "Miljgmaling - ekstern stgj", og forudseetningerne for
beregningerne (bade med hensyn til drift og med hensyn til
stgjdeempning) skal veere klart beskrevet. Der bgr desuden
udfares en beregning, som viser udstrekningen af stajkon-
sekvensomradet omkring banen. Stgjkonsekvensomradet er
den zone omkring motorsportsbanen, hvor stgjbelastningen
er hgjere end de vejledende graenseverdier, og det kan sale-
des afhaenge bade af antallet af treeningsdage og af omradets
karakter, jf. afsnit 3.1.3 om vejledende stgjgraenser.

Huvis der er tale om flere slags stgj, herunder ogsa flere typer
af motorsport, skal der laves beregning for hver slags stgj for

sig.

I tilknytning til stgjberegningerne skal det beskrives, hvor-
dan egenkontrollen med de kommende stgjvilkar tenkes
foretaget.

¢ Jf. "Bekendtggrelse om kvalitetskrav til miljgmalinger udfart af
akkrediterede laboratorier, certificerede personer m.v.", bekendt-
gerelse nr. 637 af 30. juni 1997.
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Endelig skal ansggeren beskrive, hvordan olie og braendstof
opbevares og handteres, hvordan spildevand bortledes, og
hvordan affald vil blive bortskaffet i overensstemmelse med
de lokale forskrifter. Disse forhold er beskrevet i vejlednin-
gens hovedafsnit 5.

Det kan veere formalstjenligt at orientere de kommende na-
boer til en planlagt motorsportsbane pa et tidligt tidspunkt,
saledes at der ogsa kan tages hensyn til deres gnsker i pro-
jektet. Der er dog ikke krav i lovgivningen herom®.

3.1.3 Vejledende stgjgreenser for motorsportshaner

For nye motorsportsbaner bgr stgjgreenserne for treenings-
karsel fastseettes efter anvisningerne i dette afsnit. De vejle-
dende stgjgraenser er anfgrt i Tabel 3.1.

Granserne er lavere jo flere dage, der er treeningskarsel pr.
uge, og de er generelt lavere i aftenperioden. Stgjgreenserne
for spredt beboelse i det abne land er hgjere end for bolig-

omrader, fordi sddanne boliger som udgangspunkt kan be-
tragtes som mindre stgjfalsomme.

° Pa den ene side bgr farsteinstansen efter forvaltningslovens reg-
ler inddrage naboer i sagsbehandlingen inden der treeffes afgarel-
se, hvis disse bliver udsat for en stgjbelastning, der er ekstraordi-
neer i forhold til gvrige naboer. Disse naboer far partsstatus, og
fersteinstansen skal dermed sgrge for at inddrage de pageeldende i
hele sagsbehandlingen

Pa den anden side kan partshgring efter forvaltningslovens §19,
stk. 2, nr. 5 undlades, hvis den patenkte afgarelse vil bergre en
videre, ubestemt kreds af personer. Dette er ofte tilfeeldet pa mil-
jgomradet, og derfor er kredsen af klageberettigede udvidet til
"enhver, der har en individuel, vasentlig interesse i sagens udfald".
Det betyder, at naboer vil fa deres interesser varetaget ved at klage
0g ikke ved en partshgring.



Traanings Boligomrade Spredt beboelse i det
dage pr. uge dbne land

Dag Aften Dag Aften
1 53 dB 48 dB 58 dB 53 dB
2 50 dB 45 dB 55 dB 50 dB
3 48 dB 43 dB 53 dB 48 dB
4 47 dB 42 dB 52 dB 47 dB
5 46 dB 41 dB 51dB 46 dB
6 45 dB 40 dB 50 dB 45 dB

Tabel 3.1 Vejledende stajgraenser for stgjen fra treeningskarsel pa
motorsportsbaner, angivet som det A-vaegtede skvivalente lydtryk-
niveau i dB indenfor én time.

Note: De vejledende gramsevaadier i Tabel 3.1 er beregnet ud fra, at
den samlede stgjbelastning pa ugebasis er den samme, uanset hvor
mange tramingsdage der er. Gramsevaadien gadder for det hgjeste
stgjniveau, der kan forekomme under trasningskersel paen bestemt
dag eller aften, fx ved kersel med de mest stgjende maskiner, der
normalt benyttes p& banen, og med det starste antal karere. Det er
forudsat, at stejniveauet fratramingskarsel er ens paalle tramingsda
genei en uge. Hvisder er vaesentlig forskel pa stgjen paforskellige
dage, fx karsel udelukkende med mini- eller micromaskiner panogle
dage, kan princippet benyttes yderligere, siledes at det i stedet for to
dage med 50 dB (i dagperioden) kan tildeles én dag pa 50 dB og to
dage med en stgjgramse pa 47 dB.

Der er alene fastsat vejledende granser for boligomrader og
for spredt beboelse i det abne land. De vejledende granser
for det dbne land benyttes ogsa for boliger i et blandet bolig-
og erhvervsomrade. Derimod er der ikke i denne vejledning
anfart vejledende stgjgraenser for stgjfglsomme natur-
omrader og stilleomrader, som beskrevet i stgjbekendtgarel-
sen™®. Der er ikke for tiden et fagligt grundlag, som ger det
forsvarligt at fastsette vejledende stgjgreenser for den type
af omrader, men verdierne i Tabel 3.1 kan danne udgangs-
punkt for at stille sddanne vilkar ud fra en konkret vurde-
ring, idet det bgr sikres, at der opretholdes et meget lavt
stgjniveau i sddanne omrader. Miljgstyrelsen vil udsende en

* Bekendtggrelse om kortleegning af ekstern stgj og udarbejdelse

af handlingsplaner, nr. 766 af 7. juli 2004. Bekendtgerelsen gen-
nemfarer Direktiv nr. 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering
og styring af ekstern stgj.
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vejledning om stgjkortlegning i tilknytning til stgjbekendt-
gerelsen, hvor ogsa forholdene for stgjfglsomme naturom-
rader behandles, og hvor der anfares anbefalede grense-
veerdier for stilleomrader, herunder ogsa for stgj fra motor-
sportsbaner.

Miljggodkendelsen skal ikke fastsette stajgraenser for lgb og
konkurrencer, men derimod sette graenser for antallet af
arrangementer pr. ar samt en tidsmaessig begraensning af
karslen pa de enkelte lgbsdage. Samtidig er det en forud-
se&tning for, at de arrangerende klubber kan afholde Igb, at
de deltagende kgretgjer overholder motorsportens regle-
menter om stgjbegraensning.

Der er normalt behov for 5 weekends pr. ar til lgb og kon-
kurrencer. Det kan afggres efter konkret vurdering, om der
for den enkelte bane kan afholdes flere end 5 Igbsweekends
om aret.

Desuden kan der fastsattes vilkar for brugen af hgjtta-
leranleeg under lgb og konkurrencer, idet der ofte er gener
herfra. Det er som regel mere hensigtsmaessigt at stille vilkar
om, hvad anlagget kan benyttes til, end at stille et vilkar om
lydniveauet fra anleegget hos de mest stgjbelastede naboer.

| forbindelse med de vejledende graensevardier for motor-

sportsbaner benyttes fglgende definitioner:

- Dagperioden: kl. 09 - 18 pa dagene mandag - fredag og
kl. 09 - 14 pa lgrdage; ikke sgn- og helligdage.
Aftenperioden: kl. 18 - 20 pa dagene mandag - fredag
og kl. 14 - 18 pé lgrdage; ikke sgn- og helligdage.™
Boligomrade: et sammenhangende omrade, som i helt
overvejende grad benyttes til boligformal eller som er
planlagt benyttet til boliger; fx teet-lavt boligomrade og
villaomrade. En landsby kan vare et blandet bolig- og
erhvervsomrade eller et boligomrade, hvis den faktiske
eller planlagte anvendelse helt overvejende er boligfor-
mal.

* Motorsportshaner bar ikke benyttes efter kl. 20 (mandag - fre-
dag, kl. 18 pa lgrdage) med mindre stgjniveauet er meget lavt.
Karetiden pa hverdage (undtagen lgrdage) kan udstreaekkes til kI.
21 efter konkret vurdering i det enkelte tilfeelde.



Beboelse: boliger og bygninger til tilsvarende stgjfglsomt
formal.

Treaeningskarsel: karsel med motorsportskaretgjer pa en
motorsportsbane, som ikke er lgb eller konkurrence.
Treeningslgb, klubkonkurrencer m.v. kan betragtes som
treeningskarsel, for sa vidt det foregar i de tidsrum, hvor
treeningskarsel er tilladt og overholder de fastsatte stgj-
greenser for disse tidsrum.

Lab eller konkurrence: organiseret karsel med motor-
sportskgretgjer pa en motorsportsbane uden for de fast-
satte treeningstider. Lgb eller konkurrence kan forega
pa et begranset antal dage pr. ar pa andre tidspunkter
end treeningskarsel, og foregar indenfor tidsmaessige
rammer, som er fastlagt serskilt i miljggodkendelsen
samt med evt. afvigende krav til motorkaretgjerne. Der
deltager som regel et stort antal karetajer og forskellige
karetgjer og keretajstyper fra forskellige klubber
(og/eller nationer).

3131 Individuel aftale

Safremt der kan indgas en frivillig skriftlig aftale med ejer
(lejer) af den eller de bolig(er) i neerheden af banen, hvor
stgjbelastningen overskrider de vejledende greenser i Tabel
3.1 ved den ansggte aktivitet, men hvor ejer (lejer) accepte-
rer aktiviteten, kan tilsynsmyndigheden give en godkendel-
se, som gennem et sarskilt vilkar er betinget af, at der til
enhver tid ved en aftale bestar enighed mellem motor-
sportsbanens brugere og ejeren (lejeren) af hver enkelt af
disse boliger herom, og hvor der ved vurderingen af stgjbe-
lastningen ses bort fra disse boliger.

En sadan aftale kan ikke udarbejdes, sa den binder boligeje-
ren (lejeren) i en tidsperiode. Boligejeren (lejeren) kan til
enhver tid opsige aftalen ved en meddelelse til miljgmyn-
digheden. | sa fald bortfalder den del af motorsportsbanens
godkendelse, der er afhaengig af aftalen med ejer (lejer) af
den eller de pageldende boliger, hvilket miljgmyndigheden
umiddelbart skal meddele motorsportsbanen.

31



32

3.2 Revurdering af miljggodkendelsen for allerede
anlagte motorsportshaner

3.2.1 Retsbeskyttelsesperioden

Retsbeskyttelsesperioden pa 8 ar betyder, at en miljggod-
kendelse kun i bestemte tilfeelde kan revurderes af tilsyns-
myndigheden inden for dette tidsrum. | afsnit 3.2.2 findes
en kort gennemgang af disse tilfeelde.

Nar retsbeskyttelsesperioden er udlgbet, kan tilsynsmyndig-
heden tage godkendelsen op til revurdering og @&ndre vilka-
rene i den. Det sker i form af pabud, som ikke medfgrer en
ny retsbeskyttelsesperiode.

Miljgbeskyttelseslovens §§ 41 og 41 b beskriver principper-
ne for denne revurdering, medens § 41 a indeholder betin-
gelserne for revurdering indenfor retsbeskyttelsesperioden.

Det er en forudsetning for revurderingen, at der er tale om
en vasentlig forurening eller nzrliggende risiko for vaesent-
lig forurening.

Det er alene muligt at revidere vilkarene for motorsportsba-
ner, som har lempede vilkar i forhold til de vejledende
grenseveerdier for motorsportsbaner, eller baner, der i gv-
rigt har utidssvarende vilkar.

I ssmmenhang med revurderingen af godkendelsen skal der
gennemfgres en teknisk og gkonomisk vurdering af mulig-
hederne for at nedbringe stgjen og en vurdering af banens
sociale aspekter, sadan som det er beskrevet nedenfor.

Som eksempel pa et forhold, der kan bevirke revurdering af
vilkarene i en miljggodkendelse af motorsportsbaner, kan
navnes, at der for motorsporten som helhed er fremkom-
met nye og mere effektive lyddeempere eller andre og min-
dre stgjende klasser af karetgjer.



3.2.2Revurdering i retsbeskyttelsesperioden, jf. miljgbeskyt-
telseslovens § 41a

Tilsynsmyndigheden har bade mulighed for og pligt til at
tage en miljggodkendelse op til revurdering, hvis forurenin-
gen gar ud over det, der blev lagt til grund da der blev med-
delt godkendelse, eller hvis der er tale om miljgmaessige
skadevirkninger, der ikke kunne forudses da der blev med-
delt godkendelse.

Revurderingen skal gennemfares, hvis en af betingelserne i
miljgbeskyttelseslovens § 41a, stk. 2, er opfyldt.

Et eksempel er efter Miljgstyrelsens vurdering, at stgjbereg-
ningerne, som I3 til grund for meddelelsen af en miljegod-
kendelse, ikke er retvisende, sa der er meddelt miljg-
godkendelse pa et fejlagtigt grundlag, eller hvis der konstate-
res andre former for forurening, end der blev gjort rede for i
forbindelse med ansggningen.

3.2.3Revurdering af baner med lempede stgjvilkar

Der findes et antal &ldre motorsportsbaner, som har stgjvil-
kar, der er lempet i forhold til de vejledende stgjgreenser i de
tidligere motorbanevejledninger (Vejledning nr. 7/1984 og
nr. 3/ 1997).

Der kan vare tale om baner, som var i drift den 1. oktober
1974 og som i overensstemmelse med den tidligere indkal-
debekendtggrelse senest 1. januar 1995 har indsendt an-
sggning om miljggodkendelse.

Deres miljggodkendelse kan indeholde stgjvilkar, som i en
overgangsperiode ud fra en konkret vurdering kan vere
lempet pa forskellig made i forhold til de vejledende stgj-
graenser motorsportsbanert2, Der er i flere godkendelser
desuden vilkar om, at stgjgrenserne skal revideres indenfor
en fastsat frist.

 For enkelte bestdende motorbaner er ansggningen om miljggod-
kendelse maske ikke feerdigbehandlet. Disse ansggninger kan ogsa
behandles efter anvisningerne i dette afsnit.
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Der kan ogsa veere tale om baner, som blev miljggodkendt
tidligere end den farste motorbanevejledning, det vil sige i

perioden mellem 1974 og 1984. Endelig kan der vere tale

om baner, som er anlagt efter 1984, og hvor der efter kon-
kret vurdering af de lokale forhold er fastsat stgjvilkar, som
afviger fra vejledningens retningslinier.

Samlet set er det motorsportsbaner, der har varet i drift i en
arreekke, og som har en stgjmaessigt problematisk beliggen-
hed. Selv om udgangspunktet for vurdering af stgjbelast-
ningen ogsa for disse baner er de vejledende grenseverdier
i afsnit 3.1.3, er der veere flere af de gamle baner, hvor det
ikke er muligt at bringe stgjbelastningen ned pa de vejleden-
de stgjgreenser og samtidig opretholde en rimelig aktivitet.

For disse baner bgr der derfor leegges veegt pa en raekke
forhold ud over de vejledende stajgrenser, nar miljggod-
kendelsen revurderes. Her skal der - ud over de oplysninger
der er beskrevet i afsnit 3.1.2 for en ny bane - i forbindelse
med revurdering fremlaegges oplysninger om mulighederne
for at deempe stgjen, herunder bade de anleegsmassige mu-
ligheder (stgjvolde og -skeerme) og de driftsmaessige mulig-
heder (kgretider, antal og type af karetgjer, m.v.).

Ansggeren skal give en teknisk og gkonomisk vurdering af
stgjdeempningsmulighederne, og det skal beskrives hvilke
karere, der benytter banen, saledes at ogsa de sociale
aspekter af motorsporten kan inddrages i godkendel-
sesmyndighedens samlede vurdering af, hvilke vilkar der
skal fastseettes i den nye miljggodkendelse.

Note: Pa mange baner foregar der ungdomsarbejde, som kan
have et socialt eller socialpsedagogisk formal, og hvor kommu-
nens social- eller familieafdeling i sa fald er inddraget. Det kan i
forbindelse med revurdering af banernes miljggodkendelse indga
som et hensyn, at der ikke sker begraensninger af dette arbejde.

Godkendelsesmyndigheden bgr ved sin behandling leegge
veegt pa de forskellige interesser, der er knyttet til miljgfor-
holdene - og her iser stgjforholdene - for motorsportsbaner.
Hensynene til miljgbeskyttelsen, herunder naboernes gnske
om uforstyrrethed, skal afvejes imod interesserne hos de,
der dyrker motorsport, om at mgde feerrest mulige hindrin-
ger.



Ved myndighedens vurdering af hvilke stgjdeempende tiltag,
der i praksis er mulige at gennemfare, bar der leegges vaegt
pa gkonomiske forhold for banens brugere og ejere. Des-
uden kan det inddrages, at nogle typer af motorsport ogsa
kan have en social betydning for lokalomradet.

Det bgr kun helt undtagelsesvis forekomme, at der nedlaeg-
ges forbud mod fortsat karsel pa en motorsportsbane, der
allerede er miljggodkendt®. Det er Miljgstyrelsens opfattel-
se, at det i langt de fleste tilfeelde er muligt at viderefare
motorsportsaktiviteter i et rimeligt omfang, eventuelt under
forudseztning af, at der udfares stgjafskeermning eller -
dempning.

Miljgstyrelsen vurderer, at der for de allerede godkendte
motorsportsbaner kan fastsattes stgjvilkar, som ogsa ud
over en overgangsperiode er lempet i forhold til de vejle-
dende stajgraenser for nye baner. Styrelsen skal dog anbefa-
le, at der ogsa for disse baner sker en afvejning mellem ke-
retid og stgjniveau efter principperne i Tabel 3.1, saledes at
baner, der giver et hgijt stgjniveau i omgivelserne, tildeles en
mere begraenset karetid end stgjsvage baner.

Ogsa i forbindelse med revurdering af miljggodkendelsen af
en bestdende bane anbefales det at orientere de omboende
tidligst muligt, saledes at deres gnsker og synspunkter sikres
inddraget i arbejdet. Dette geelder i serlig grad, hvis der ved
revurderingen sker en @ndring af de hensyn, der har ligget
til grund ved den tidligere miljggodkendelse, sa der herefter
leegges op til stgjgreenser der mere permanent er lempede,
herunder eventuelt ogsa i aftenperioden. | den sammen-
haeng kan det inddrages, at der skal ske en offentlig annon-
cering af de tidsrum, der kares, evt. pa sesonbasis.

Der kan ud fra de konkrete forhold veere behov for starre
eller mindre lempelser i forhold til de vejledende stgjgraen-
ser, og lempelser pa op til eller mere end 5 dB vil kunne
komme pa tale i enkelte situationer. Der er ofte gnske om
lempede stgjgraenser i aftenperioden, fordi treeningskarsel

* Der henvises til den kommenterede miljgbeskyttelseslov, be-
meerkningerne til § 41, stk. 2.
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foregar i fritiden, men samtidig er det de tidspunkter, hvor
de omboende serligt ansker fred og ro.

Undertiden kan der opnas en mere smidig regulering af
stgjen fra disse baner ved at benytte lengere midlingstid end
én time i dagperioden, saledes at traeningskarslen kan afvik-
les koncentreret indenfor en kortere, samlet treeningstid.
Ved anvendelse af en lengere midlingstid, pa fx 4 timer,
kan der indfgjes en supplerende betingelse om det maksi-
male antal karetgjer, der samtidig ma kere pa banen, for
herved at begreense det gjeblikkelige stagjniveau.

Motorsportsbaner, der er godkendt med lempede stgjvilkar,
ber med regelmassige intervaller - fx hvert andet ar - gare
rede for muligheden for bedre stgjdeempning af karetgjerne
eller for at benytte mere stgjsvage karetgjer.

Redeggrelsen kan vaere en generel beskrivelse af status for
stgjdeempning og brug af mere stagjsvage karetgjer, som
hovedorganisationerne udarbejder og farer ajour ud fra or-
ganisationernes initiativer og arbejde med stgjdeempning, og
som den enkelte bane supplerer med en beskrivelse af de
muligheder, der er for at udnytte de nye karetgjer og
dempningsmetoder pa den aktuelle bane.

Ved revurdering af miljggodkendelsen af motorsportsbaner
med lempede stgjvilkar bgr der - ligesom for ny baner -
udferes en beregning af stgjkonsekvensomradet. Det er det
omrade omkring banen, hvor stgjniveauet er hgjere end de
vejledende graenseverdier i Tabel 3.1, og vil for disse baner
typisk veere noget starre end afstanden til de nermeste boli-
ger.

3.2.4 &ndring af vilkar for egenkontrol eller kontrol

Tilsynsmyndigheden kan efter bestemmelserne i miljgbe-
skyttelseslovens § 72, stk. 2, ved pabud @ndre vilkarene i en
godkendelse for at forbedre virksomhedens kontrol med sin
egen forurening eller for at opna et mere effektivt tilsyn. |
henhold til proportionalitetsprincippet kan der ikke palaeg-
ges et arbejde med egenkontrol, som er ungdvendigt bebyr-
dende.



Disse vilkar kan revideres indenfor retsbeskyttelsesperioden.
Der kan dog ikke herved ske endringer i det materielle ind-
hold i godkendelsens vilkar, for eksempel skeerpelse af stgj-

grenserne.

3.3 Tilleg til miljggodkendelse af motorsportsbhane,
udvidelse

Nar en motorsportsbane gnsker at udvide eller &ndre sine
aktiviteter, fx bruge andre karetgjer, opna gget tid til tree-
ning, anleegge en ekstra bane eller foretage veesentlige &n-
dringer af baneanlegget, skal den sgge udvidelsen eller &n-
dringen miljggodkendt.

P4 samme made som ved ansggning om miljggodkendelse
af en ny bane skal der foreligge materiale, der dokumenterer
@ndringerne og deres miljgmaessige falgevirkninger, herun-
der iser stgjforholdene.

Principielt bgr udvidelsen eller ndringen af en motor-
sportsbane ikke fare til, at forureningen forgges. Ved an-
sggning om udvidet keretid ber der saledes ske en forholds-
maessig reduktion af stgjniveauet.

For baner, der overholder de vejledende greenseverdier,
fremgar det direkte af Tabel 3.1, hvor meget stgjen skal
senkes for at give plads til at kere flere dage pr. uge.

Miljgstyrelsen vurderer, at der ikke er generelle forhold der
taler imod at tillade en udvidelse af en motorsportsbhane,
herunder af karetiden, safremt de vejledende stgjgrenser i
Tabel 3.1 fortsat kan overholdes.

For baner, der er godkendt med lempede stagjgreenser, bar
der ske en searskilt vurdering af, om stgjbelastningen er sa
hgj, at det ikke er forsvarligt at udvide kgretiden. Det er
efter Miljgstyrelsens opfattelse tilfeeldet, hvis stgjgrenserne
er lempet med 5 dB eller mere.

Pa sddanne baner bar der farst ske en stgjdempning, inden
der kan blive plads til en udvidelse. For baner med mindre
lempelser kan afvejningen mellem kgretid og stgjniveau ske
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ud fra samme principper, som ligger til grund for de vejle-
dende stgjgreenser for nye motorsportsbaner. Heraf fremgar
det eksempelvis, at stgjen skal reduceres med 2 dB, hvis
karslen skal udvides fra 2 til 3 dage pr. uge.

3.4 Aktiviteter udenfor motorsportsbanens omrade

Miljggodkendelsen regulerer ikke aktiviteter eller arrange-
menter, som finder sted udenfor motorsportsbanens omra-
de, fx pa offentlig eller privat vej eller pa en anden virksom-
hed. Miljggodkendelsen er knyttet bade til den pageeldende
lokalitet (ejendom) og den pagaldende aktivitet.

Dette afsnit behandler forhold af betydning for reguleringen
af motorsport udenfor en motorsportsbane.

3.4.1Kgarsel pa omrader, der tilhgrer ikke-miljggodkendte virk-
somheder, pa vejstraekninger o.l.

Det er ngdvendigt at sgge tilladelse fra den, som ejer eller
disponerer over det pageldende omrade, og ved lgb og an-
den brug af offentlig eller privat vej skal der ogsa foreligge
tilladelse fra politiet.

Sadan karsel kan i princippet finde sted uden forudgaende
tilladelse eller godkendelse fra miljgmyndigheden (kommu-
nen). Det skal dog bemarkes, at hvis kerslen foregar pa en
virksomheds omrade, kan miljgmyndigheden for den péa-
geeldende virksomhed (som regel kommunen) regulere
karslen, herunder nedlaegge forbud mod arrangementet eller
dets fuldfarelse i medfgr af miljgbeskyttelseslovens § 42, stk.
1. Foregar arrangementet ikke pa en virksomheds omrade,
kan kommunen regulere aktiviteterne ved pabud eller for-
bud efter miljgbeskyttelseslovens § 42, stk. 3. Derfor er det
fornuftigt, at arrangeren pa forhand indhenter accept hos
kommunen, sa man sikrer sig imod at arrangementet bliver
stoppet i utide.

En sadan tilladelse eller accept har karakter af en éngangs-
tilladelse, som eventuelt kan have en raekke vilkar, der skal
overholdes. Seedvanligvis er der ikke fastsat vilkar om stgjni-
veau eller andre parametre for forureningen, fordi det ikke



er muligt at kontrollere og handhave sadanne vilkar i lyset
af den relativt korte tid, arrangementet star pa.

Det kan forekomme i nogle tilfeelde, at kommunen stiller
krav om en forudgaende beregning af de forventede stajni-
veauer ved boliger.

Foregar karslen et bestemt sted regelmaessigt (mere end 5
dage pr. ar), kan miljgmyndigheden bestemme, at der er
tale om en godkendelsespligtig aktivitet, og kraeve at der
ansgges om miljggodkendelse inden aktiviteterne kan fort-
seette.

3.4.2Kgarsel pa omrader, der tilhgrer miljggodkendte virksom-
heder

Motorsportsaktiviteter pa omrader, der tilhgrer andre virk-
somheder som har en miljggodkendelse, kan normalt kun
finde sted, hvis godkendelsen for disse virksomheder giver
mulighed for det. Der kan sgges om seerskilt godkendelse til
motorsportsaktiviteter hos den myndighed, som har med-
delt miljggodkendelse til virksomheden.

3.5 Besla®gtede aktiviteter

De vejledende stgjgraenser og anvisningerne i afsnit 3.2 i
gvrigt kan kun bruges ved behandling af sager, herunder
miljggodkendelse, om motorsportsbaner.

I nogle tilfeelde foregar der imidlertid besleegtede aktiviteter
som fx udlejningskarsel eller kareteknisk undervisning pa
eller i tilknytning til banerne. Disse aktiviteter skal vurderes i
forhold til de seedvanlige vejledende stgjgrenser i Miljgsty-
relsens vejledning nr. 5/1984 "Ekstern stgj fra virksomhe-
der".

3.5.1 Samlet regulering af flere aktiviteter pa en bane
Pa sterre motorsportsanleg kan der forekomme mange for-

skellige aktiviteter, hvoraf nogle skal vurderes efter retnings-
linierne for motorsportsbaner, mens andre skal bedgmmes
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efter retningslinierne for virksomhedsstgj, som det er naevnt
ovenfor.

Der er motorbaner, hvor der foregar bade motorsport og
udlejningskarsel, og hvor aktiviteterne er tilrettelagt pa en
made, der gar det vanskeligt eller meningslast at skelne
imellem dem. For disse baner kan det overvejes at fastsaette
to seet af stajvilkar, dels efter stgjvejledningen, dels efter
denne vejledning, idet de to set af stgjgraenser skal overhol-
des samtidig.

Note: Nar der fastsattes vilkar i anleeggets godkendelse bgr det
sikres, at der kommer rimelige graenser ogsé for den samlede
stgjbelastning fra alle aktiviteterne pa anlegget. Der er endnu
kun beskedne erfaringer med samlet regulering af flere aktivite-
ter.

3.5.2 Samlet vurdering af stgjbelastningen fra flere baner

Det forekommer, at motorsportsbaner er placeret sammen
med eller i nerheden af andre tilsvarende baner eller skyde-
baner i fritidsomrader eller 'omrader for stegjende fritidsakti-
viteter'. I den udstraekning de enkelte baner ejes eller drives
uafhangigt af hinanden, reguleres de ogsa gennem hver sin
miljggodkendelse. Imidlertid bgr der tages hensyn til den
samlede stgjbelastning, som banerne er arsag til, idet det bar
tilstraebes, at aktiviteterne pa de enkelte baner i videst mulig
udstraekning koordineres.

Det er en god idé at afholde en nabohgring om, hvorvidt
man fx gnsker stgjen koncentreret pa nogle fa dage eller
fordelt over et vist antal dage. Der kan saledes leegges op til,
at der kan indgas aftaler mellem klubber og naboer om den
mest hensigtsmaessige tilretteleeggelse af aktiviteterne.

Ved boliger, som pavirkes i veesentlig grad af stgj fra to
motorsportsbaner, vil den samlede stgjbelastning opfattes
som mindre acceptabel, hvis banerne benyttes pa forskellige
dage, end hvis der kares de samme dage pa begge baner.
Tilsvarende forhold geelder, hvis der er tale om en motor-
sportsbane og en skydebane.
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4 Beregning af stgj fra motorsports-
baner

Miljgstyrelsen anbefaler som altovervejende hovedregel, at
stgjen fra motorsportsbaner bestemmes ved beregninger,
bade nar der ansgges om miljggodkendelse, og nar der ef-
terfglgende udfares kontrol af, at godkendelsens stgjvilkar
overholdes.

Dette afsnit giver nogle anvisninger pa, hvordan den gene-
relle beregningsmetode for ekstern stgj fra virksomheder
(som er beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning 5/1993 "Be-
regning af ekstern stgj fra virksomheder") benyttes for mo-
torsportsbaner. Desuden beskrives to nye malemetoder,
som bruges til at fastleegge stgjemissionen fra motorsport-
skaretgjer. Afsnittet henvender sig til de myndigheder og
konsulenter, der i praksis skal arbejde med beregning af stgj
fra motorsportsbaner.

4.1  Anvisninger om beregning af stgj fra motor-
sportshaner

Nar stgjen fra motorsportsbaner beregnes, er det vigtigt at
fastleegge forudsaetningerne for beregningerne korrekt. Kun
herved kan det sikres, at beregningsresultaterne svarer til
den virkelige stgjbelastning.

4.1.1 Modellering af banen

Beregningsmaessigt opdeles banen i en raekke delstraeknin-
ger, hvor al stgjen fra delstraekningen regnes som om den
blev udsendt fra ét kildepunkt. Kildepunktet repraesenterer
hele delstrekningen, bade med hensyn til karselsforhold og
lydudbredelsesforhold.

Iseer hvis baneforholdene er sterkt varierende, som de kan
veere det pa cross-baner, kan der opsta vasentlige fejl ved at
bruge en for grov opdeling. En meget fin opdeling (mange
kildepunkter) giver naturligvis den rigtigste model af banen,



men samtidig bliver beregningsarbejdet meget mere omfat-
tende. Med de ‘automatiske' stgjberegningsprogrammer
udger dette dog et mindre problem.

Det kan i praksis vare problematisk at fastleegge hgjdefor-
holdene (kote til midten af kgresporet) langs banens forlgb,
0g igen er det serlig kompliceret for cross-baner.

Her er det isaer vigtigt at belyse de delstraekninger, hvor kil-
destyrken er starst (karsel med fuld gas - maksimal motory-
delse), og delstraekninger der ikke er skeermede eller hvor
terrenforholdene kun yder begranset skeermvirkning (fx pa
hop og lignende). Terranet virker ofte som en meget effek-
tiv skeerm overfor de 'dybe' kgrespor.

Pa samme made skal forlgbet af stajvoldene eller -skeermene
fastleegges omhyggeligt, og ogsa her er hgjden den vigtigste
og den vanskeligste parameter at bestemme. Ofte er oplys-
ninger om fx hgjdekurver pa det foreliggende kortmateriale
ikke tilstreekkelig detaljerede til brug for kritiske stgjbereg-
ninger, og undertiden kan det veere ngdvendigt at fa en
landinspektar til at opmale stgjvolde og terreenet omkring
banen.

Det har veret diskuteret, hvorledes den akustiske virkning
af den specielle grusoverflade pa speedwaybaner kan bereg-
nes med den generelle beregningsmetode. Miljgstyrelsen
anbefaler, at den pagealdende type af overflade beregnes
som 50% porgs (sa fx G, = 0,5, hvis hele kildeomradet ud-
gares af speedwaybanen), selv om denne fremgangsmade
principielt ikke er i overensstemmelse med beregningsmeto-
dens forskrifter i vejledning 5/1993.

4.1.2 Stgjkilderne, kildestyrke og driftstid

4121  Kildestyrke

Stgjberegningerne udfares som regel ved brug af de typiske
data om stgjudsendelse for de enkelte klasser af karetgjer,

der fremgar af Bilag 1 til vejledningen.

Undertiden skal der kare "alternative" typer eller klasser af
karetajer, hvor der ikke foreligger data i bilaget, og i disse si-
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tuationer kan det vaere ngdvendigt at fa malt stgjemissionen
fra de pageeldende typer eller klasser ved brug af deklarati-
onsmetoden (se afsnit 4.3.1).

Huvis karsel med ’alternative’ typer eller klasser alene foregar
ved lgb eller andre arrangementer, hvor stgjniveauet ikke er
reguleret, kan det undlades at gennemfgre de detaljerede
emissionsmalinger.

Huvis karslen med ’alternative’ klasser derimod foregar re-
gelmaessigt i forbindelse med traening, vil en dokumentation
af stgjemissionen veere pakreevet.

Tilsvarende forhold gar sig geeldende, hvis kerslen pa en
bane afviger fra det seedvanlige. Der kan fx vere tale om en
bane, hvor der pa grund af udformningen ikke kan kgres sa
steerkt, som det er normalt for den pagaldende banetype,
eller andre forhold, der bevirker at stgjudsendelsen ikke er
sa hgj, som angivet ved de typiske data i bilaget.

Karere, som ikke er i eliteklassen, kan forventes at kare me-
re forsigtigt og mindre stgjende. En stgjberegning, som ba-
seres pa en maling af den faktiske stejudsendelse pa det
aktuelle baneanleeg med de karere og maskiner, som benyt-
ter det, vil give et mere retvisende billede af stagjforholdene,
end en beregning med de typiske, generelle data.

4122  Kildehgjde

Hajden af stgjkilden over banens terren kan for motorcyk-
ler, knallerter og racerbiler saettes til 0,5 m. For gokarts kan
kildehgjden settes til 0,3 m.

4.1.2.3  Driftstid

Stgjen fra motorsportsbaner reguleres ud fra stgjniveauet
som middelverdi over en time (&kvivalentniveauet med
referencetidsrum 1 time). Beregningerne skal derfor give
resultater, som kan sammenlignes med stgjvilkar, der er
formuleret pa den made.

Stgjen fra den saedvanligt forekommende, mest stgjende
karemade under trening er det mal for stgjen, som leegges



til grund for stgjreguleringen. Hvis der foregar flere former
for treening med vaesentligt forskelligt stajbillede, kan det
vaere relevant at belyse de enkelte former (fx cross og mi-
krocross).

Huvis der ikke kares konstant pa banen i en hel time, korrige-
res det beregnede stgjniveau, L, til et referenceniveau pa
en time,

L ved brug af udtrykket:

Aeq, 1t !

L =L,, *+ 10 log (normal keretid pr. time [min}/60)

Aeq, 1t

4124  Varierende motorbelastning

Ved beregningerne kan der desuden korrigeres for det for-
hold, at keretgjerne ikke karer med maksimal motorydelse
under en hel omgang eller et helt heat.

Undersggelser med motocrossmaskiner har peget pa, at
stgjudsendelsen under karsel med lav motorbelastning, fx
ved opbremsning inden et sving, er mindst 10 dB lavere end
stgjen med fuld gas. Det kan ved beregninger generelt for-
udseettes, at den gennemsnitlige andel af karetiden med fuld
gas er:

- ved motocross: 0,6

- ved speedway: 1,0.

Forhold pa den enkelte bane kan bevirke, at der keres med
en stgrre eller mindre andel af tiden med fuld gas. Derfor
skal det anbefales, at de aktuelle kerselsforhold pa en bane
undersgges, og at andelen af tiden, der keres med fuld gas,
bestemmes ved konkrete malinger (tidtagning) og iagttagel-
ser. Herved kan det ogsa fastleegges hvilken omgangstid, der
svarer til den ‘fuld gas andel’, der benyttes ved stgjberegnin-
gerne.

Nar der ved beregningerne korrigeres for andelen af tiden
med fuld gas, vil det dog som hovedregel vere ngdvendigt
at se pa hver enkelt delstreekning for sig, fordi lydudbredel-
sesforholdene generelt er forskellige fra de enkelte delstraek-
ninger.
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Iseer for crossbaner kan der vere ekstremt store forskelle pa
skeermningen langs sporet, hvor nogle dele ligger dybt i ter-
reenet mens andre dele ligger hgjt og er stort set uskeermede.
Korrektionen udfgres derfor ved, at der for nogle straeknin-
ger (fx langsider) regnes med fuld gas (andel = 1,0), mens
der for andre streekninger, hvor der bremses, regnes med en
lavere motorydelse. Overslagsmaessigt kan der benyttes en
kildestyrke, som er 10 dB lavere end kildestyrken ved fuld
gas, hvis der ikke er data for stgjen fra de relevante kgre-
tagjstyper ved dellast. Bilag 1 indeholder data om stgjen fra
karsel med lav motorydelse (dellast) for enkelte typer af
karetgjer.

Hvis det for en bane viser sig, at stgjbidragene fra straeknin-
ger, hvor der kgres med lav motorydelse, har vaesentlig be-
tydning for stgjbelastningen i omgivelserne, kan det vere
pakraevet at bestemme kildestyrken herfra ngjagtigt. Hertil
benyttes deklarationsmetoden, se afsnit 4.3.1, idet der dog
kares med lav motorydelse pa malestraekningen (som ved
motorbremsning inden et sving).

4.2 Maling eller beregning af stgj fra motorsports-
baner?

Det haevdes undertiden, at beregning af stgjniveauet fra
motorsportsbaner ikke giver et rigtigt billede af stgjforhol-
dene, og at stgjen i virkeligheden er meget lavere. Nogen
gange er der gennemfart stgjmalinger i omgivelserne, og
herved undertiden pavist et lavere stgjniveau end det bereg-
nede.

Det er Miljgstyrelsens opfattelse, at beregningsmetoden, der
bruges til at bestemme stgjbelastningen fra motorsportsba-
ner, er korrekt. Styrelsen har tidligere gennemfart projekter
for at undersgge dette. Samtidig er der er stor ubestemthed
pa maling af stgjniveauet. Det geelder helt generelt, og det er
iseer udtalt ved maling af stej fra motorsportsbaner, hvor
stgjen udsendes med varierende styrke fra et sted i lille af-
stand fra jorden, og hvor der som regel er hgje volde om-
kring.



Som udgangspunkt ma det forventes, at ubestemtheden pa
én maling af stgj fra en motorsportsbane er en del stgrre end
de vejledende angivelser i Miljgstyrelsens vejledning nr.
6/1984 Maling af stgj fra virksomheder™.

Kun i ganske enkelte sager er der gennemfgrt flere gentagne
malinger af stgj fra motorsportsbaner, hvorved ubestemthe-
den har kunnet fastlaegges, og der er herved fundet en gan-
ske stor maleubestemthed.

Ud over de tilfeeldige variationer af stgjniveauet, som de
skiftende lydudbredelsesforhold bevirker, er der ogsa nogle
systematiske variationer. Den deempende virkning af en
stgjskeerm eller —vold varierer med vinden, saledes at kraftig
medvind bevirker en mindre skeermdaempning og dermed
hgjere stgjniveauer, mens svag eller ingen vind giver lave
stgjniveauer.

Det kan forekomme under specielle vindforhold, at stgjni-
veauet i omgivelserne bliver lige sa hgijt, som hvis volden
ikke var der.

Der kan imidlertid ikke anvises et szt af meteorologiske
betingelser, som skal overholdes under stgjmalinger, der kan
lgse dette problem generelt, hvis der samtidig skal kunne
males i praksis.

Derfor anbefaler Miljgstyrelsen som den helt overvejende
hovedregel, at benytte de beregnede stgjniveauer fra motor-
sportsbaner, bade ved ansggning om miljggodkendelse og
ved efterfglgende kontrol. Styrelsen finder, at det er alt for
usikkert at male stgjen.

Ved beregningerne er det afggrende vigtigt, at de benyttede
forudseetninger er korrekte. Det gaelder bade forudsatnin-
gerne om banens forlgb og om afskermningen af de enkelte
delstraekninger af banen i forhold til beregningspunkterne i
omgivelserne, og forudsaetningerne om karetgjernes stgjud-
sendelse.

Mens det ud fra bemarkningerne ovenfor ikke er relevant at
kontrollere en stgjberegning ved at male stgjen i omgivelser-
ne, vil det efter Miljastyrelsens opfattelse i mange tilfzelde
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veere rimeligt at kontrollere forudsatningerne for en stgjbe-
regning.

Denne kontrol kan tage form af en opmaling af banen og
dens omgivelser, herunder iser af forlgbet af stgjskeerme
og/eller jordvolde, eller af kontrolmalinger af kagretgjernes
stgjemission ved brug af kontrolmetoden, se naeste afsnit.

4.3 Maling af stgjemission fra motorsportskgretg-
jer

Miljastyrelsen og motorsportens organisationer har i samar-
bejde udviklet to metoder til brug for maling af stgjudsen-
delsen fra motorsportskaretgjer. Deklarationsmetoden er
beregnet til maling af generelle stgjdata for en type eller
klasse af karetgjer, og benyttes ogsa til maling af stgjen fra
"alternative" typer eller klasser pa en bestemt bane, som
beskrevet i afsnit 4.1.2.1. Kontrolmetoden er en enkel me-
tode, der is&r er beregnet p& egenkontrol™.

4.3.1 Deklarationsmetoden

Ved deklarationsmetoden bestemmes den gennemsnitlige
stgjemission fra ét keretgj ud fra maling af stejen fra flere
passager af et antal karetgjer, fx under Igb. Denne metode
er beregnet pa at bestemme nye — eller ajourfgrte — vaerdier
af den typiske stgjemission (kildestyrke) for en type eller
klasse af motorkgretgjer til brug for beregninger af stgjen i
omgivelserne.

Der kan enten vere tale om generelle data, som de der ind-
gar i bilag 1, og som kan bruges ved alle baner, eller om
specielle data for baner, hvor der kagres pa en speciel made

* Det har veeret foreslaet at ekstrapolationsmetoden fra Miljgsty-
relsens vejledning 5/1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksom-
heder" kunne benyttes til motorsportskaretgjer. Miljgstyrelsen kan
ikke anbefale denne brug af metoden, som oprindelig er beregnet
pé store og hgije stgjkilder, og forventer at resultaterne herfra er
behaftet med forholdsvis stor ubestemthed med mindre der fore-
tages flere gentagne kildestyrkemalinger. Styrelsen anbefaler at
deklarationsmetoden benyttes i stedet.



eller med seerlige karetgjer, hvor der ikke foreligger generelle
data.

Miljgstyrelsen vil fra tid til anden offentliggare nye og
ajourfgrte data for den typiske stgjemission fra motorsport-
skaretgjer.

Ved maling efter deklarationsmetoden males a&kvivalentni-
veauet (L, pr. 1/1-oktav) over et passende langt tidsrum,
mens et antal karetgjer passerer malestedet en eller flere
gange. Kildestyrken L, er:

L, = L, *+ 10 log 4vat - DL, - 10 log N,

w
hvor

L,, er kildestyrken pr. 1/1-oktav frekvens i dB re. 1pW.
L., er det malte kvivalentniveau pr. 1/1-oktav frekvens
i dB re. 20uPa, malt over tidsrummet (integrationstiden)
L.

v er den gennemsnitlige fart af kgretgjerne, malt i m/s.

a er den korteste afstand fra mikrofonen til midten af
karesporet (maleafstanden), malt i m. Afstanden fra mi-
krofonen til de enkelte karetgjer kan variere op til £
10%.

t er integrationstiden i sekunder.

N er antallet af forbikarsler.

DL, er terreenkorrektionen til brug for deklarationsme-
toden. Den er anfgrt i Tabel 4.1.

Malestedet skal vaelges ved en lige banestraekning, hvor ke-
retgjerne karer med maksimal motorydelse, fx efter et sving.
Dog kan der ved maling af stgjemissionen ved karsel med
lav motorydelse (dellast) eller af stgjemissionen fra en be-
stemt bane med serlige kareforhold leegges andre kriterier
til grund for valg af malested. Stgjen fra keretgjerne udenfor
malestreekningen, herunder fra returkarsel, er baggrunds-
stgj, og malestedet skal sa vidt muligt vaelges sadan at bag-
grundsstgjen ikke far betydende indflydelse pa malingerne.

Malestreekningen skal veere s& lang som praktisk muligt,
gerne mindst 10 gange maleafstanden. Nar malestraeknin-
gen er kortere, undervurderes kildestyrken.
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Maleafstanden skal vere i intervallet 4 — 10 m, og mikrofo-

nen skal vaere 1,5 — 1,8 m over terraen.

Der ma ikke veere genstande, som giver vasentlig skeerm-
ning eller betydende refleksioner i nerheden af malestedet.

Ved maling pa speedway skal mikrofonen anbringes over

sikkerhedsbarrieren, 1,5 — 1,8 m over banens niveau.

Banetype: Jordbane Grusbane Asfaltbane

Mikrofonposi- Porgst ter- | porgst ter- | porast ter- | reflekterende

tion: ren ren ren
63 Hz 4,1dB 52dB 50dB 4,3 dB
125 Hz 3,7dB 4,7 dB 5,1dB 9,6 dB
250 Hz 1,2dB 2,3dB 4,3 dB 4,1dB
500 Hz -4,2 dB -1,1dB 1,3dB 1,1dB
1000 Hz -0,9dB 1,4dB -0,7 dB 0,5dB
2000 Hz 0,1dB 1,2dB 1,0dB 3,7dB
4000 Hz -0,2 dB 1,1dB 0,5dB 1,5dB
8000 Hz -0,1dB 0,4 dB 1,3dB 1,2dB

Tabel 4.1. Terreenkorrektion til brug for deklarationsmetoden,
DLy, . For asfaltbaner (gokart m.v.) benyttes forskellig terreen-
korrektion efter som mikrofonen star over graes (porast) eller
over asfalt (reflekterende).

Ubestemtheden pa maleresultatet afhaenger af antallet af
forbikersler. Med 30 passager er ubestemtheden 3 dB. Hvis
maleresultatet skal benyttes som typisk verdi for en klasse
eller type af karetgjer, skal der males under mindst 10 pas-
sager fra hver af mindst 3 forskellige karetgjer, som alle er
typiske for den pageldende klasse.

4.3.2Kontrolmetoden
Ved kontrolmetoden bestemmes stgjemissionen fra ét kg-

retgj, fx under opvarmning eller under lgb. Metoden er be-
regnet pa at kontrollere, at karetgjerne overholder givne




forskrifter for stgjudsendelse, og kan ogsa indga i egenkon-
trollen for en motorsportsklub.

Der er tale om en orienterende maling af den A-vagtede
kildestyrke, L,,,.

Lya = Loamee T 20l0g a+ DL, hvor
L. er den A-veegtede kildestyrke i dB re 1pW.

L amee €F Maksimalveerdien af det A-vaegtede lydtrykni-
veau i dB re. 20uPa, malt med tidskonstant F (fast).

a er den korteste afstand mellem det individuelle karetgj
og mikrofonen, malt i m.

DL, er terreenkorrektionen til brug for kontrolmetoden,
som anfart i Tabel 4.2. | denne korrektion indgar ogsa
omregning fra lydtrykniveau til lydeffektniveau, sa talle-
ne kan ikke sammenlignes med terreenkorrektionen til
brug for deklarationsmetoden i Tabel 4.1.

Malestedet skal veelges ved en lige banestraekning, hvor ke-
retgjerne karer med maksimal motorydelse, fx efter et sving.

Maleafstanden skal vaere i intervallet 4 — 10 m, og mikrofo-
nen skal veaere 1,5 — 1,8 m over terreen. Der ma ikke vaere
genstande, som giver vasentlig skeermning eller betydende
refleksioner i naerheden af malestedet.

Ved maling pa speedway skal mikrofonen anbringes over
sikkerhedsbarrieren, 1,5 — 1,8 m over banens niveau.

Banetype: Jordbane Grusbane Asfaltbane
Mikrofonpositi- | porest ter- | porgst ter- |porgst terreen | reflekterende
on: ren ren

DL, 10,7 dB 12,8 dB 9,4dB 6,7 dB

Tabel 4.2. Terreenkorrektion til brug for kontrolmetoden, DLy,
For asfaltbaner (gokart m.v.) benyttes forskellig terreenkorrek-
tion efter som mikrofonen star over graes (porgst) eller over
asfalt (reflekterende).

For at malingen af stgj fra ét karetgj ikke skal pavirkes af
stgjen fra andre, kan der kun males pa karetgjer der ligger i
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nogen afstand fra hinanden, normalt er det tilstreekkeligt at
den indbyrdes afstand er dobbelt s& stor som maleafstan-
den.

For at ubestemtheden skal veere tilstreekkeligt lille, 4 dB, skal
der males stgj fra 4 passager af det pageldende karetgj.
Middelverdien af de 4 malinger benyttes som prgveresultat,
som kan sammenlignes med fx stgjkrav i reglement eller
med typiske veerdier af kildestyrken.



5 Andre miljgforhold

Foruden stgjhensyn indeholder miljggodkendelsen en raekke
andre hensyn, som den baneansvarlige skal varetage.

Disse forhold reguleres af standardvilkar, som gelder gene-
relt for motorsportsbaner.

Den baneansvarlige skal sikre, at der kun kares pa banen i
abningstiderne, og at der her er en person tilstede, som er
garant for, at alle miljgregler er overholdt.

Kan der opsta vasentlige lugt- eller stavgener ved karsel pa
banen, skal disse aktivt forebygges.

Derudover skal der treeffes sarlige foranstaltninger for at
undga forurening af jord og grundvand som fglge af aktivi-
teter pa eller i tilknytning til banen, f.eks. ved vask og repa-
ration af karetgjer.

For s vidt angar banens spildevandsforhold kan myndig-
hedskompetencen ligge hos savel amt som kommune.

Amtet behandler ansggninger om at nedgrave samletanke til
spildevand, som f.eks. vaskevand eller sanitzert spildevand
fra klubhuset™. Amtet behandler ogsé ansggningen, hvis
klubben gnsker at udsprgjte mindre forurenet spildevand,
som f.eks. vaskevand, pa banen i terre perioder.

Kommunen giver pa den anden side tilladelse til, at spilde-
vand kan ledes til den kommunale spildevandskloak, eller at
spildevandet fra samletanke kgres til rensningsanlaeg (spil-
devandstilladelse).

* 1 henhold til Bekendtgerelse om spildevandstilladelser m.v., nr.
501 af 21. juni 1999, Kapitel 14, kan kommunalbestyrelsen give
tilladelse til afledning af spildevand m.v. fra én ejendom med en
eller to husstande til samletanke pa visse betingelser.
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Klubben bgr derfor kontakte amtet eller kommunen for at
f& neermere oplysninger i den konkrete sag.

I bilag 5, afsnit 4 til godkendelsesbekendtggrelsen, som
indeholder oplysningskrav og standardvilkar for motor-
sportsbaner, er det anfart hvilke oplysningskrav, der gene-
relt geelder for en spildevandsteknisk beskrivelse. Det ma i
den enkelte sag afklares, hvilke oplysninger, myndigheden
konkret har behov for.

Affald skal afleveres efter kommunens anvisninger.

5.1 Standardvilkar for motorsportsbhaner.

Standardvilkar for motorsportsbaner fremgar af bilag 5,

afsnit 4 til bekendtgarelse om godkendelse af listevirksom-
hed. Standardvilkarene omfatter alle vaesentlige miljgforhold
for banerne, bortset fra stgj og spildevand.

Ved meddelelse af miljggodkendelse indsaettes standardvil-
karene i godkendelsen. Herudover skal der fastsattes vilkar
for stgj og karetider samt evt. spildevand og de dertil knyt-
tede egenkontrolvilkar.

Der skal ikke indsattes andre vilkar om de miljgforhold,
som reguleres af standardvilkar.



6 Tilsyn med motorsportsbaner

I henhold til miljgbeskyttelsesloven og godkendelsesbe-
kendtggrelsen har amtsradet ansvar for tilsynet med motor-
sportsbaner, som har miljggodkendelse, fordi de er (a)-
merket pa listen over godkendelsespligtige virksomheder.
Kommunalbestyrelsen skal generelt fare tilsyn med, at Mil-
jobeskyttelsesloven og de regler, der er fastsat i medfer af
loven, bliver overholdt. Der henvises i gvrigt til anvisnin-
gerne i Miljgstyrelsens vejledning "Differentieret Miljatilsyn
- prioritering af tilsynsindsatsen”, vejledning 6/2004.

6.1 Tilsyn

Det er normalt amtets udvalg for teknik og miljg, der har
ansvaret for den daglige miljgadministration, og som traeffer
afgarelse i de fleste sager. Arbejdet med at udarbejde mil-
jegodkendelse og fare tilsyn er lagt ud til amtets tekniske
forvaltning. Amtet kan have fastlagt rammerne for tilsyns-
arbejdet, fx i form af en malsatning eller en handlingsplan,
eventuelt som led i en miljghandlingsplan.

Forvaltningens befgjelser pa amtsradets vegne er typisk
fastlagt i en vedtaget kompetencefordelingsplan. Det er vee-
sentligt, at den tilsynsfarende er klar over pa hvilke omra-
der, der kan treeffes selvsteendige beslutninger, og pa hvilke
omrader Amtsradet eller det relevante udvalg skal traeffe
afgerelse. Ellers kan den tilsynsfarende have sveert ved at
give virksomheden umiddelbare reaktioner pa sit tilsyn.

6.1.1 Tilsynsbesag

Tilsynsforpligtelsen medfarer, at der skal fares et aktivt til-
syn. Derfor skal der med passende mellemrum udfgres
opsggende tilsyn; det er ikke tilstreekkeligt at tilsynsmyndig-
heden alene reagerer pa klager. | regelen bgr tilsynsbesgget
anmeldes, men hvis formalet med kontrollen forspildes ved
forudgaende anmeldelse, ber tilsynet gennemfares uan-
meldt.
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Tilsynet med motorsportsbaner bar tilpasses behovet. Pa de
baner, hvor der erfaringsmaessigt er problemer med at over-
holde de fastlagte bestemmelser, bgr tilsynet tilretteleegges
med passende sma intervaller mellem tilsynene, mens til-
synshyppigheden pa baner uden miljgmassige problemer
kan nedbringes til et minimum.

Hyppigheden af tilsynsbesggene afhanger ud over de ram-
mer, som amtsradet har fastlagt for tilsynsarbejdet, ogsa af
kvaliteten af egenkontrollen og af de konkrete miljgforhold.
Specielt gelder det for motorsportsbaner, at de hvert ar
forud for sesonen gennemgar miljg- og banecheck for at
opna tilladelse til afvikling af lgb og treening i henhold til
DMUs og DASUSs reglementer.

Tilsynsbesgget vil seedvanligvis tage udgangspunkt i mil-
jggodkendelsens vilkar, men er ikke ngdvendigvis begraenset
til disse. Formalet med besgget og de forhold, det drejer sig
om, skal vere klarlagt pa forhand, og bar ogsa preaesenteres
for virksomhedens reprasentant. Et vaesentligt formal er at
sikre, at vilkar om egenkontrol overholdes, og at fgre kontrol
med virksomhedens opgarelser - fx ved gennemgang af den
gennemfgrte rapportering.

Tilsynsbesgget bagr afrundes med et resume af de iagttagel-
ser, der er gjort under besgget, og med en orientering om
den opfglgning, som tilsynet eventuelt medfarer fx i form af
indskeerpelse eller pabud. Der bgr ogsa udarbejdes en
skriftlig tilsynsrapport med samme indhold.

6.1.2 Opfalgning pa tilsyn

Skulle det konstateres under tilsynsbesgget, at nogle af mil-
jegodkendelsens vilkar ikke overholdes, bar det oplyses
umiddelbart, ligesom tilsynsmyndigheden iveerksetter ad-
ministrativ handhzavelse.

Tilsynsmyndigheden skal altid vurdere og falge op pa re-
sultaterne af egenkontrol, bade hvis den viser at miljggod-
kendelsens vilkar er overholdt og hvis det tyder pa, at vilka-
rene er overskredet.

Der kan ofte arbejdes med en forhandlingslasning, hvorun-
der regelgrundlaget og omstendighederne ved en overtrae-



delse tydeliggares for virksomheden. Ved forhandling kan
der opnas miljgmassigt acceptable aftaler, der er til fordel
bade for virksomheden og for tilsynsmyndigheden.

Safremt tilsynsmyndigheden ensker yderligere undersggel-
ser eller malinger, fx for at vise virkningen af korrigerende

eller forebyggende handlinger, skal den dog veere opmeerk-
som pa, om der er proportionalitet mellem den forurening,
der gnskes klarhed over, og de omkostninger, som den eks-
tra kontrol pafarer virksomheden. Krav om yderligere un-

dersggelser meddeles som pabud efter Miljgbeskyttelseslo-
vens § 72.

Hvis der ved tilsynet konstateres utilfredsstillende miljafor-
hold, som ikke er reguleret af godkendelsen, og som banens
repraesentant giver tilsagn om at bringe i orden indenfor en
frist, noteres det i tilsynsrapporten, at der er givet en hen-
stilling herom.

6.2 Administrativ hAndhavelse

Anvisninger i forhold til administrativ handhavelse (pabud,
indskeerpelse, politianmeldelse m.v.) er omtalt i Miljgstyrel-
sens vejledning nr. 12/1992 "Handhavelse af Miljgbeskyt-
telsesloven”, hvortil der henvises.

6.2.1Bagatelagtige forhold

Tilsynsmyndigheden kan efter konkret vurdering undlade at
behandle forhold af underordnet betydning for miljgbe-
skyttelsen (Miljgbeskyttelseslovens § 85). Det geelder bade
bagatelagtige forhold, som tilsynsmyndigheden selv bliver
opmarksom pa, og ved klager over sadanne forhold. Ved
afvisning af at behandle disse sager er der tale om, at til-
synsmyndigheden overordnet har prioriteret sin indsats.
Afggrelsen om at undlade at behandle bagatelagtige forhold
kan ikke paklages, jf. § 85 stk. 2.
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6.3 Egenkontrol

I miljggodkendelser og pabud fastseettes der normalt vilkar
om, at virksomheden skal fgre kontrol med sin egen forure-
ning og dokumentere, at fastsatte vilkar overholdes. Forma-
let med vilkar om egenkontrol er at sikre, at virksomheden
sarger for at driften foregar indenfor de fastlagte rammer og
vilkar, at give et grundlag for tilsynsmyndighedens tilsyn og
kontrol, og at medvirke til at udgifterne til kontrol paleegges
virksomheden og ikke myndigheden.

Egenkontrollen bagr veere en enkel metode til jeevnligt at ef-
tervise, at godkendelsens vilkar kan forventes at vere over-
holdt. Vilkar om egenkontrol retter sig efter de vilkar, der i
gvrigt er fastsat i godkendelsen. Nar der er tale om indret-
nings- eller driftsvilkar, kan egenkontrollen besta i, at der
fares journal eller rapport over driften. Er der tale om emis-
sions- eller immissionsvilkar, kan egenkontrollen alt efter
forholdene besta i en eftervisning af, at forudsatningerne
for en beregning af vilkarene er overholdt, eller i en komplet
male- eller beregningsteknisk eftervisning.

Klubben bar hvert ar fer seesonstart indsende et arsprogram
med de fastlagte treeningsaktiviteter og lgbsarrangementer.

Opmarksomheden skal desuden henledes pa de almindelige
regler i Miljgbeskyttelseslovens § 72 stk. 1, hvorefter mil-
jemyndighederne kan forlange at motorsportsbanen afgiver
enhver oplysning som har betydning for vurderingen af
forureningen og for eventuelle afhjeelpende eller forebyg-
gende foranstaltninger.

I den forbindelse kan det vare relevant at fastsaette konkrete
vilkar i miljggodkendelsen som preciserer, hvilke oplysnin-
ger tilsynsmyndigheden finder det relevant at kunne forlan-
ge om den aktuelle bane. Det vil typisk vaere oplysninger om
karselsformer eller stgjudsendelse fra de benyttede karetg-
jer, og om stgjberegninger.

6.3.1Egenkontrol af stgj

Stgj er den vaesentligste miljgpavirkning fra motorsportsba-
ner. Egenkontrollen skal give sikkerhed for at stajvilkarene



overholdes, og den ma derfor tilpasses bade den potentielle
belastning af miljget og de beregningsforudsatninger, som
er grundlaget for miljggodkendelsens stgjgraenser.

Ved beregning af stgjbelastningen kan der bruges enten de
generelle kildestyrker fra vejledningens bilag 1, eller speci-
fikke kildestyrker for den enkelte bane eller kagrer. Hvis der
anvendes bane- eller kagrerspecifikke kildestyrker, bgr egen-
kontrollen udvides til at omfatte eftervisning af, at de speci-
fikke kildestyrker fortsat er gyldige. | Bilag 4 vises nogle
eksempler pa, hvordan egenkontrolvilkar kan udformes i
praksis.

6.3.1.1  Registrering af karsel og stgjudsendelse

Alle baner bgr udfgre driftskontrol pa hver treeningsdag,
som omfatter en (skriftlig eller pa PC) registrering af ker-
selstidspunkter, typer og antal af keretgjer. Denne skal tjene
til dokumentation for, at de forudsaetninger der blev lagt til
grund for miljggodkendelsens stgjgraenser, bliver overholdt.

Omfanget af registreringen og den dokumentation den
frembringer, kan, efter aftale med tilsynsmyndigheden, til-
passes til de enkelte klubbers gnsker og behov og skal frem-
ga af godkendelsens vilkar om egenkontrol.

| det omfang klubben udferer jeevnlige malinger af stejud-
sendelsen fra de enkelte maskiner i overensstemmelse med
klubbens eller organisationens (DASU/DMU/LUKS) reg-
lement, ber resultaterne heraf ogsa indga i registreringen.
Herved kan det dokumenteres, at der ikke anvendes karetg-
jer, der er stgjer unormalt meget. Hvis der ikke i forvejen
udfares sadanne malinger, kan der som vilkar i miljggod-
kendelsen - eller ved efterfglgende pabud - fastsaettes krav
om at gennemfgre malingerne. Hertil bar kontrolmetoden,
jf. afsnit 4.3.2, benyttes.

De stgjmalinger, der udferes efter klubbernes eller organi-
sationernes reglementer, er normalt ikke en maling af de
kildestyrker, der anvendes til stgjberegninger. Malingerne
kan tjene til at eftervise, at kgretgjerne overholder de interne
stgjgreenser. Hvis et karetgj overholder disse graenser, vil det
veere en god indikation af, at keretgjet ogsa overholder den
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forudsatte kildestyrke, som anvendes i beregningsmaessig
sammenhang.

For meget lidt benyttede baner og baner, hvor stgjbelastnin-
gen er vaesentligt lavere end de vejledende stagjgraenser, kan
egenkontrollen eventuelt begranses til at notere dato, kar-
selstidspunkter og antal fremmgdte pr. treeningsgang som
dokumentation for, at der er lille treeningsaktivitet.

Klubberne farer ofte i forvejen sadan en journal til brug for
organisationerne eller den kommunale fritidsforvaltning.

6.3.1.2  Baner, hvor stgjen er beregnet ud fra specifikke kilde-
data.

Nar banens stgjbelastning er beregnet ud fra malte kilde-
styrker, der afviger fra de generelle data i bilag 1, begr der
fastleegges en egenkontrol for de afvigende omstendigheder,
der adskiller den konkrete bane eller de konkrete karetgjer
fra standardtilfeeldene.

Formalet med at kontrollere de afvigende omstendigheder
er at sandsynligggre, at kildestyrken for de enkelte karetgjer
til stadighed er i overensstemmelse med forudsetningerne
for de beregninger, der ligger til grund for miljggodkendel-
sens stgjgraenser. Herved er der en god sikkerhed for, at
godkendelsens stgjvilkar overholdes.

Hvis afvigelserne alene skyldes baneforholdene, er det ba-
nens fysiske udformning, der forhindrer et normalt kar-
selsmgnster, og som dermed medfarer en reduceret stgjud-
sendelse fra alle karetgjer. Her er det normalt tilstraeekkeligt,
at den daglige journalfgring suppleres med en rakke kilde-
styrkemalinger efter deklarationsmetoden af hver af de ke-
retgjstyper, der karer pa banen. Det vil normalt veere til-
streekkeligt at male kildestyrken farste gang den pagaldende
keretgjstype anvendes pa banen, samt hvis der i et karetgj
foretages konstruktionsmaessige eendringer der medfarer
endret stgj. Det giver ogsa en god kontrol at male den tid,
karerne er om at kere en omgang pa banen, og sammenhol-
de den med tidligere malinger. (Se ogsa afsnit 4.1.2.4 om
korrektion for den del af tiden, hvor karetgjerne karer med
fuld gas).



Skyldes afvigelserne derimod keremaden som fglge af ud-
gvernes mindre erfaring og/eller atypiske karetgjer, ma
egenkontrollen ogsa omfatte disse sarlige karakteristika. |
denne forbindelse ma den daglige journalfering suppleres
med regelmassige kontrolmalinger af de enkelte afvigende
karetgjer med de brugere, der sedvanligt benytter kgretg-
jerne. Antallet af kontrolmalinger og de malemetoder, der
skal benyttes, bgr fastsattes ud fra en samlet vurdering af
aktivitetsomfanget, den forventede stajpavirkning af omgi-
velserne og afvigelsernes betydning.

6.3.2 Egenkontrol med miljgforhold i gvrigt.

Motorsportsbaners egenkontrol bgr sedvanligvis ogsa om-

fatte kontrol af:

- belegninger og opsamlingsanordninger under diverse
oplag af flydende, forurenende stoffer er tette og intakte.
Udfares 1 gang arligt inden sasonstart, evt. i forbindelse
med banesyn

- befaestelser af arealer hvor der foregar reparation, braend-
stofhandtering og lignende er taette og intakte. Udfares 1
gang arligt inden sasonstart, evt. i forbindelse med bane-
syn.

- at volde og skaerme opfylder forudsatningerne i stajbe-
regningerne. Udfgres 1 gang arligt inden sasonstart, evt.
i forbindelse med banesyn

- olieudskillere, udfares i.h.t. fabrikantens anvisninger

- tilstedeveerelse af opsugningsmaterialer for oliespild samt
skovle, koste og containere til opsamling og opbevaring
af forurenet opsugningsmateriale. Udferes 1 gang arligt
inden seesonstart, evt. i forbindelse med banesyn

- tilstedeveerelse af baneafsparring (keeder eller bomme),
skiltning af banens dbningstider, Udfares 1 gang arligt
inden sasonstart, evt. i forbindelse med banesyn.
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Bilag 1. Stgjudsendelse fra motor-

sportskaretajer

A-veegtet kildestyrke (i dB re 1 pW), dels 1/1-oktav veerdier
fra 63 Hz til 8 kHz, dels totalt A-veegtet niveau, L,,.

Nr | Karetajstype eller — A-vegtet kildestyrke pr. 1/1-oktav, L, Total
. | klasse 63Hz |125Hz | 250 Hz [ 500 Hz | 1 kHz |2 kHz |4 kHz |8 kHz | L,
1 | LUKS Cross kl. 2 69,4 81,4 90,1 104,7 | 101,5( 99,7 | 98,9 | 95,2 | 108,1
2 |LUKS Cross kl. 30g 4| 63,4 92,9 104,5 | 109,5 | 109,3 | 107,1| 111,7| 109,8 | 117,1
3 | Microcross 50ccm 64,6 82,6 92,2 100,1 | 105,8 | 105,7 | 103,8 | 101,6 | 111,0
4 | Microcross 80ccm 64,9 85,0 96,9 103,0 | 108,0| 108,7 | 105,0 | 100,7 | 113,21
5 | Motocross 80ccm 61,1 | 100,2 97,5 1144 | 116,5| 115,0 | 113,3| 110,0| 121,4
6 | Motocross 125ccm 73,3 | 101,0 112,1 1215 | 121,1| 1229 | 118,6 | 112,8 | 127,6
7 | Motocross 250ccm 70,8 | 103,6 | 111,6 | 125,2 | 121,0| 121,2| 118,0 | 113,6 | 128,4
8 | Motocross 500ccm 71,9 97,6 108,2 | 120,0 | 117,6 | 115,7| 113,0 | 110,6 | 123,7
9 [ Motocross 4-takt 91,1 | 108,1 116,7 124,6 | 123,2| 122,0| 118,6 | 111,6 | 129,0
10 | Speedway 80ccm 68,6 83,2 107,4 | 119,3 | 117,8| 117,5| 115,4| 112,0| 124,1
11 | Speedway 500ccm 102,3 | 111,9 | 122,9 | 130,7 | 125,7 | 129,9 | 125,4| 120,0 | 135,0
12 | Scooter 60,1 84,7 101,9 | 109,8 | 113,7 | 109,8 | 110,9 | 104,2 | 117,7
13 | Pocketbike 61,4 72,7 97,0 108,6 | 112,4 | 108,6 | 106,0 | 103,3 | 115,8
14 | RR 80ccm standard 60,0 79,1 91,9 94,2 |100,1| 98,6 | 99,7 | 95,0 | 105,3
15 | RR 125ccm std. 66,5 87,7 100,1 | 107,6 | 111,4| 110,7| 107,2| 102,2 | 115,9
(Aprilla)
16 | RR Rookie m.v. 86,1 97,9 107,8 | 119,3 | 121,2| 120,0 | 115,2 | 107,5 | 125,6
17 | RR 125 - 250ccm 75,8 90,1 106,0 | 118,8 | 124,8 | 123,7| 119,1| 110,3 | 128,5
racer
18 | RR Store maskiner 90,5 | 102,0 113,1 119,9 | 124,9 | 123,4| 120,0 | 112,2 | 129,0
(Enthusiast, Superbi-
ke, Super Motard)
19 | RR MCS 82 98 129 132 139 134 126 116 141
20 | Sma Kartklasser 66,7 91,3 100,9 107,2 | 114,1 | 113,7| 112,1| 105,6 | 118,9
(Formel Junior, For-
mel Yamaha)
21 | Mellem Kartklasser 65,7 84,4 102,7 109,9 | 117,2 | 116,1| 113,3| 107,0 | 121,2
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(ICA Junior, ICC)
22 | Store Kartklasser 67,5 | 84,7 | 104,2 | 112,5 | 118,0| 117,2 | 116,3 | 107,4 | 122,8
(Futura, ICA, Old
Boys, POP1, POP2)
23 | Kart: Bieland 4-takt 86,8 88,1 106,9 | 113,7 | 113,9| 109,9 | 107,2| 103,8 | 118,5
24 | Kart: Cadetti (MA 68,5 91,3 97,9 100,8 | 105,7 | 105,9 | 101,2 | 98,6 | 110,7
27/10-02 hhv 17/2-03) | 62,2 | 87,2 98,0 | 103,4 | 105,9|105,0|101,1| 97,1 | 110,7
25 | Bil: gruppe N (over og | 69,9 96,2 108,7 112,2 | 114,5| 110,3| 104,3 | 96,0 | 118,2
under 1600)
26 | Bil: Historisk 78,0 99,7 112,3 115,0 | 118,2| 111,7| 105,4| 96,6 | 121,3
(kl. 1 0g 2)
27 | Bil: Saxo 72,0 99,9 112,3 | 118,8 | 116,9 | 112,4| 105,4| 97,8 | 122,2
28 | Formel Ford 76,3 103,7 114,1 121,1 | 1245 117,4| 110,9 | 99,1 | 127,1
29 | Formel Renault 74,8 108,2 117,0 125,6 | 123,0| 116,0| 113,1 | 103,2 | 128,3
30 | Bil: DTC 77,6 94,4 118,2 | 122,6 | 126,2 | 120,2 | 114,8 | 105,8 | 129,1
31 | Rallycross sport 85 104 119 119 119 126 125 114 130
32 | Rallycross-stand. Na- 82 110 120 120 121 121 119 109 127
tional
33 | Folkerace (Saab 99) 76 101 105 112 111 110 104 101 117
DELLAST
A-veegtet kildestyrke ved karsel med dellast, fx ved motor-
bremsning inden et sving (i dB re 1 pW), dels 1/1-oktav
veerdier fra 63 Hz til 8 kHz, dels totalt A-vaegtet niveau,
Lya-
Nr | Karetgjstype eller — A-vegtet kildestyrke pr. 1/1-oktav, L, Total
. klasse 63 Hz| 125Hz | 250 Hz | 500 Hz |1 kHz |2 kHz |4 kHz |8kHz | L,
D1 | Crossknallert LUKS 64,6 82,6 92,2 100,1 | 105,8 | 105,7 | 103,8 | 101,6 | 111,0
klasse 3 og 4
D2 | Roadracing 600ccm 68,6 76,8 101,9 99,8 |105,5|103,1| 104,1| 99,1 | 110,6
std.
D3 | Roadracing 125ccm 64,6 79,1 95,4 99,9 |102,2| 100,9|100,12| 95,0 | 107,5
std.
D4 | Roadracing 80ccm 58,3 70,8 89,6 91,4 99,0 | 96,1 | 94,9 | 90,0 | 102,6
D5 | RR Super Motard 83,6 95,3 103,4 103,8 | 105,1 | 104,6 | 105,5| 100,0 | 111,9
D6 | Scooter 61,0 70,6 79,8 89,9 | 950 | 91,8 | 89,9 | 83,3 | 98,4
D7 | Pocketbike 54,7 74,4 93,4 99,8 109,7 | 104,6 | 101,4 | 98,0 | 111,9
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Bilag 2. Beskrivelse af motorsport og
motorsportsbaner

Dette bilag giver en generel baggrundsinformation om mo-
torsporten i Danmark, hvorledes den er organiseret og ud-
gves, bade med hensyn til keretgjer og til hvad der foregar i
forbindelse med treening og lgb samt til hvilke baner eller
arealer der anvendes.

Motorsport i Danmark foregar hovedsageligt som aktiviteter
i en raekke lokale motorsportsklubber. Disse er for starste-
delen organiseret i enten Dansk Automobil Sports Union
(DASU), som star for automobilsporten inklusive karting
(gokarts) og MRC (modelracere), eller i Danmarks Motor
Union (DMU) som star for motorcykelsporten. Begge disse
unioner er medlem af Danmarks Idraets-Forbund (DIF).

Den organiserede knallertsport i Danmark foregar gennem
en fritids- eller ungdomsklub tilsluttet Landsforeningen
Ungdomsringens Knallert Sektion (LUKS). Den organise-
rede minikarting foregar i fritids- eller ungdomsklubber,
som en del af LUKS aktiviteter.

En motorsportsklubs formal er primeert af sportslig karakter,
men udfylder ogsa ofte en socialpadagogisk funktion, mens
knallertaktiviteter og minikarting i fritids- og ungdomsklub-
ber har et mere direkte socialpaedagogisk sigte.

Bade for bilsporten og for motorcykelsporten galder gene-
relt, at den traening der arrangeres af de banedrivende klub-
ber, - altsa de typiske klubaktiviteter pa de klubejede baner -
foregar ved at banen er aben for trening for klubbens med-
lemmer pa faste dage/tider.

B 2.1 Automobilsport

Automobilsporten i Danmark er organiseret i en reekke spe-
cialklubber. Nesten alle disse klubber, pt. ca. 100, er med-
lem af Dansk Automobil Sports Union (DASU), som er et
specialforbund under Danmarks ldraets-Forbund. DASU
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havde i 2003 7540 medlemmer. Mere udfarlige oplysninger
findes pa DASUs hjemmeside: www.dasu.dk

DASU organiserer og fastsetter regler for automobilsport,
bade for den del der foregar pa baner (asfaltbanelgb, rally-
cross, folkerace og dragrace) og for den del der foregar
uden for anlagte baner (rally og orienteringslgb) samt for
karting (gokarts) og MRC (modelracere), som ogsa begge
foregar pa baner.

DASU er medlem af den internationale automobilsports-
union Federation Internationale de I’Automobile (FIA) og
dens underafdeling for karting, Commission Internationale
de Karting (CIK-FIA). Dette giver mulighed for, at karere
under DASU kan deltage i internationale staevner og turne-
ringer og ligeledes, at klubber og arranggrer tilsluttet DASU
har mulighed for at afholde internationale Igbsarrangemen-
ter (f.eks. EM eller VM).

FIA og CIK-FIA fastsatter internationale regler for auto-
mobilsport og karting, herunder regler for internationale
lab.

For at deltage i lgb eller treening, skal man veere medlem af
en motorklub under DASU, og skal have en licens. Der er

forskellige licenser alt efter hvilken sportsgren man dyrker.

Betingelserne for at opna de forskellige licenser er en reekke
krav til en eller flere af falgende feerdigheder: teoretisk prg-
ve, kareteknisk prgve, alder og kereerfaring.

DASU udarbejder en arlig lgbskalender omkring 1. januar.

Aktiviteter

Treaeningskaersel

Under trening skal DASUs regler m.h.t. kgretgjernes tekni-
ske specifikationer, maksimalt stgjniveau, obligatoriske kga-
rerlicenser samt til en kvalificeret ledelse af treeningskarslen
af godkendte traeningsledere overholdes.

De banedrivende klubbers treeningskarsel med gokart og pa
jordbane omfatter testkarsel hvor kagrerne karer ind pa ba-
nen og forlader den for at foretage justeringer o. lign. uaf-
heengigt af hinanden for at afprgve effekten af forskelligt



udstyr og justeringer af kgretgjet. Der kan forekomme kap-
karsel og simulering af lgbssituationer, bade uorganiseret
eller fastsat af treeningslederen.

Treningskarsel for asfaltbaneklasserne foregar som testkar-
sel hvor karerne kerer ind pa banen og forlader den for at
foretage justeringer o. lign. uafhangigt af hinanden. Under
treeningskarsel undersgger kareren effekten af forskelligt
udstyr og justeringer af kagretgjet. Under treeningskarsel ma
der ikke forekomme organiseret eller tilfeeldig kapkarsel
mellem to eller flere biler. Hvis det forekommer, udviser
treeningslederen de pagaeldende karere.

Lgbsarrangementer afholdes som regel over 1 eller 2 dage,
ofte en weekend, som regel med deltagelse af flere klasser
fra flere klubber og ofte med offentlig adgang. Legbsarran-
gementer skal, forinden de afholdes, godkendes af DASU.
En godkendelse indeholder en forpligtelse til at overholde
DASUs regler m.h.t. kgretgjernes tekniske specifikationer,
herunder krav om maksimalt stgjniveau, obligatoriske ka-
rerlicenser samt til en kvalificeret ledelse af lgbet af certifice-
rede lgbsledere.

| forbindelse med et lgbsarrangement kares der:

- Trening, hvor hver enkelt klasse inden for en tildelt tree-
ningstid karer testkarsel pa banen for at foretage justerin-
ger pa bilen.

- Tidtagning, hvor alle biler i en klasse kerer samlet pa ba-
nen og hvor hver omgangstid males for hver bil. Hver en-
kelt bils hurtigste omgangstid er bestemmende for place-
ringen i startopstillingen. Det er ogsa her muligt at forla-
de banen for justeringer m.v.

- Heat, hvor hver klasse i lgbet af lgbsarrangementet karer
2-3 heat. Startopstilling bestemmes ved tidtagningen, det
foregdende heatresultat eller efter andre sportslige regler.
Hver heat kgres med et bestemt antal omgange pa banen
der kan variere fra klasse til klasse.

For hver klasse kgres traening, tidtagning og lgb i den
naevnte raekkefalge, men det er ikke nogen regler for hvorle-
des aktiviteterne for en enkelt klasse skal kgres i forhold til
aktiviteterne for andre klasser.

| forbindelse med motorlgbssteevner er det almindeligt, at de
enkelte karere medbringer vearkstedsfaciliteter, som opstilles
samlet pa et anvist omrade. Verkstederne kan vare satte-
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vogne eller telte i forskellig starrelse. Da veaerkstederne inde-
holder udstyr, hvis veerdi kan lgbe op i flere hundrede tu-
sinde kroner og som i gvrigt ikke umiddelbart kan erstattes,
er det almindeligt, at der natten igennem opholder sig en
person i verkstedet. Det kan forekomme, at kgretgjerne
repareres eller serviceres en del af natten, og der vil sa kun-
ne forekomme forskellige former for stgj herfra.

DASU Banesyn

Alle baner der anvendes til lgb og treening i DASU regi bli-
ver underkastet et arligt banesyn, hvor banens tilstand og
sikkerhedsmaessige indretning bliver kontrolleret. Ved denne
lejlighed fastseettes det maksimale antal karetgjer der af sik-
kerhedsmaessige arsager ma kare pa banen ad gangen.

Stajkontrol for jord- og asfaltbanebiler, rally og karts

Biler og karts der deltager i arrangementer under DASU er
omfattet af regler om maksimal stgjudsendelse. DASUs
regler om stgjemission fra biler fglger de internationale reg-
ler fra FIA. For hver Kklasse er fastsat to stgjniveauer, et for
udelukkelse fra lgb/treening og et for pointstraffrihed.

De ngjagtige regler for bane og rally kan ses pa DASUs
hjemmeside www.dasu.dk i reglement 2 - stgjgrenser

De ngjagtige regler for karting kan ses pA DASUs hjemme-
side www.dasu.dk i reglement 6 — stgjgraenser

Bilorientering m.v.

Disse biler er underlagt feerdselslovens bestemmelser om
maksimal stgjemission.

B 2.1.1. Banesport

Pa baner kares falgende discipliner:
Asfaltbanelgb keres pa asfaltbaner
Rallycross kgres pa off-road baner - rallycrossbane (og
autocrossbane)



Folkerace kares pa off-road baner - folkeracebaner
Dragrace kgres pa eksisterende befaestede arealer, ek-
sempelvis nedlagte flyvepladser og lignende.

MRC kares pa specielle baner med radiostyrede
modelbiler

Asfaltbanelgb

Der kares asfaltbanelgb med en rakke forskellige klasser.
For at deltage i asfaltbane lgb eller treening, skal have en
karerlicens, som man kan fa efter deltagelse i en racerskole.
En racerskole indeholder bade en teoretisk og en kareteknisk
del.

Treening (ogsa kaldet testkarsel) til asfaltbanelgb foregar
ved at en eller flere klubber lejer treeningstid pa en af de
baner der opfylder kravene til asfaltbanelgb. Traeningskarsel
skal forinden den afholdes sages og godkendes af DASU.
Antallet af karere til en treeningsdag kan vaere meget varie-
rende efter hvor lang effektiv treeningstid man gnsker og kan
betale for, idet antallet af karere pa banen ofte er begraenset
til 4-6 ad gangen, bade a.h.t. banens miljggodkendelse og til
at de enkelte karere ikke skal forstyrre hinandens karsel.

Karetgjerne i asfaltbanelgb er standardvogne og formelvog-
ne. Standardvogne er almindelige gadebiler, som normalt
ikke er indregistrerede. De er forsynet med sikkerhedsbur
og andet sikkerhedsudstyr. Nogle klasser er utunede, mens
andre klasser kan tunes i starre eller mindre grad efter de
enkelte klassebestemmelser. Formelvogne er specialbyggede
biler til motorlgb, som skal overholde fastsatte klassebe-
stemmelser.

Asfaltbaner er typisk udformet med en passende blanding af
”langsomme og “’hurtige” sving og enkelte lange lige straek-
ninger. Banerne bgr vaere mellem 1 og 5 km lange og 10 —
15m brede.

I Danmark findes fglgende baner der kan bruges til asfalt-
banelgb: Jyllandsringen, Ring Djursland og Padborg Park.
Alle banerne er privatejede baner som lejes ud til mange
forskellige formal, heriblandt banelgb og treening, men ogsa
til karetekniske kurser m.v.. Banerne har alle faciliteter til at
betjene et stort publikum.
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Rallycross

Der kares Rallycross med en raekke forskellige klasser. For
at deltage i lab eller treening, skal man have en kgrerlicens,
som man kan fa efter deltagelse i en racerskole. En ra-
cerskole indeholder bade en teoretisk og en kareteknisk del.

Kgretgjerne i rallycross er ombyggede standardvogne som
ikke er indregistrerede og som kan tunes og modificeres
kraftigt.

Treening og lgb for rallycross foregar hovedsagelig pa klub-
ejede baner. Treeningskarsel organiseres af en klub og af-
holdes som regel fast 1-3 gange ugentlig.

Rallycrossbaner anlaegges i et kuperet terreen, mindst 20% af
overfladen skal veere fast, d.v.s. asfalt, beton eller lignende
og mindst 30% skal veere lgst, d.v.s. sand, jord, graes eller
lignende. Langden skal veere mellem 800 m og 2.000 m.

I Danmark kares rallycross pa Nysumbanen og Nisseringen
der begge er publikumsbaner. Pa de eksisterende autocross-
baner kan der kgres rallycross pa dispensation. Disse er for
stgrstedelens vedkommende ogsa publikumsbaner.

Autocross

Autocross kgres (nesten) ikke lengere i Danmark. De fleste
karere og baner gnsker at ga over til rallycross

Autocrossbaner anlaegges i et kuperet terreen med mange
sving og har normalt ingen fast overfladebeleegning. Laeng-
den af banen skal veere mellem 600 m og 2.000 m.

Da autocross i Danmark er pa vej ud, kan disse baner bru-
ges til rallycross pa dispensation fra DASU. De eksisterende
autocrossbaner sgges ombygget til rallycrossbaner.

Folkerace

Der kares folkerace med to forskellige klasser. For at deltage
i lab eller treening til folkerace, skal man have folkeracerli-
cens, som man kan fa efter en forholdsvis enkel teoretisk
prove.



Kagretgjerne i folkerace er (zldre) standardvogne, som kg-
rerne er forpligtet til at selge efter et lgb, og som der derfor
ikke bliver ofret mange penge pa til tuning og andet udstyr.

Treening og leb for folkerace foregar hovedsagelig pa klub-
ejede baner. Traningskarselen organiseres af en klub og
afholdes som regel fast 1-3 gange ugentlig.

Folkeracebaner er baner, der er anlagt saledes, at bilernes
hastighed ikke kan overstige 80 km/t. Op til 50% af bane-
streekningen ma vaere med hard overflade, resten skal vere
sand, jord, grus eller grees. Lengden skal veere mellem 500
m og 1.000 m. Folkeracebaner anlaegges i et kuperet terraen
med ikke for mange sving.

I Danmark kares folkerace pa Nysumbanen, Korskrobanen,
Lovelbanen, Nisseringen, Ngrlundbanen og @rnedalsba-
nen, hvor de fleste er publikumsbaner.

Dragracing, streetracing m.v.

Dragracing omfatter 14 forskellige klasser, hver klasse kan
have adskillige underklasser. For at deltage i lgb eller trae-
ning, skal man have en dragracinglicens.

Kgretgjerne i de forskellige klasser har varierende regler
bade for bilernes tekniske specifikationskrav og for lgbsaf-
holdelse.

Dragracing kares af 2 biler som fra staende start konkurre-
rer om, hvem der hurtigst kan tilbageleegge en straekning pa
Y, mile Banen bestar af en lige, jeevn, asfaltbelagt streekning
pa mindst 1.000 m, hvoraf konkurrencestraekningen udger
402 m. Banen er praepareret med en gummibelaegning for at
gge friktionen mellem banen og bilens hjul. Inden kaplgbet
opvarmes dekkene ved at lade den spinne pa en vanddak-
ket bane (burnout) for herved at forbedre deekkenes ved-
haeftning til banen.

Street Race foregar som dragracing, dog med andre typer
biler og pa en kortere banestraekning (200 m).

Baner Der findes for tiden ingen specielle dragracingbaner i
Danmark. Dragracingaktiviteterne foregar som regel pa
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nedlagte flyvepladser og lignende hvor de tidligere start- og
landingsbaner fremstar med de ngdvendige banefaciliteter

MRC (Model Racing Cars)

MRC er motorsport med radiofjernstyrede modelbiler i
forskellige skalastarrelser. Der er tale om serigs sport med
hgije krav til koncentration og overblik og der kares bade
EM og VM med professionelle deltagere. Sporten dyrkes
bade indendgrs med el-motorer og udendgrs med bade el-
og breendstofmotorer.

Der kgres i Danmark MRC pa ca. 11 off-road og asfaltba-
ner.

B 2.1.2. Automobilsport uden for anlagte baner

Uden for baner kares fglgende discipliner
Rally kares pa afsperrede offentlige veje, sterre indu-
striarealer, grusgrave, kalkbrud o.lign.
Bilorientering kares pa offentlige veje.

Rally

Der kares rally med en raekke forskellige klasser. 1 Rally
drejer det sig om at gennemkare en forud angivet streekning
sa hurtigt som muligt. For at kere Rally, skal man have en
rallylicens.

Et rally bestar ofte af 10-15 sadanne afsparrede hastigheds-
prgver, og det hold (kerer og observatar) der hurtigst kan
gennemkgre prgverne vinder.

Banestraekningen er som hovedregel et stykke offentlig vej,
som under rallyet er afsperret for anden trafik. De veje som
anvendes er typisk mindre biveje med varierende underlag.
Endvidere kares ogsa i et starre omrade i et industrikvarter
eller i grusgrave, kalkbrud og lignende.

Karetgjerne er indregistrerede gadebiler som kan vere tu-
nede og forsynet med specialudstyr



Bilorientering

Kgres med almindelige personbiler efter feerdselslovens
regler.

@konomilgh
Kagres for almindelige personbiler efter feerdselslovens regler
Off-Road aktiviteter

Afholdes af bl.a. Dansk Land Rover klub, og er ikke organi-
seret i DASU.

B 2.1.3. Karting
Racerkarting

Betegnelsen racerkart/racerkarting bruges ofte for at skelne
den aktivitet, der normalt kaldes karting, fra andre lignende
aktiviteter som minikarts, bokarts og udlejningskarts.

Kartingsporten er organiseret i ca. 20 lokale klubber fordelt
over hele landet. Sporten er delt op i en raekke klasser efter
alder, erfaring, ambitioner og pengepung. Cadetti-klassen er
for de 8-10 arige. POP klasserne er udviklet til at holde ud-
gifterne pa et minimum, klasserne Futura 2000 og Formel E
henvender sig til deltagere, der gnsker at dyrke sporten pa et
mere afslappet niveau, medens de gvrige klasser er avance-
rede karts, der skal opfylde internationale regler, og hvor
kagrerne kan deltage i internationale mesterskaber og kon-
kurrencer.

Racerkarts er lave 4 hjulede karetgjer pa et abent rgrram-
mechassis og som regel uden kobling, hvorfor lgbsstarter
ofte foregar som rullende start. For at deltage i lgb eller tree-
ning, skal man veere medlem af en motorklub under DASU
og skal have en kartinglicens, som man kan fa efter at have
bestaet en baneprave.

Traning organiseres af en klub, enten pa egen bane, hvilket
er det mest almindelige, eller som lejer af fast ugentlig tree-
ningstid pa en egnet bane. Der er som regel trening 1-3
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gange ugentlig pa faste treeningstider, enten blandet traening
med flere klasser pa banen samtidig, eller intervaltraening,
hvor hver klasse skiftevis far tildelt en periode, eksempelvis
10 min.

Lgb afholdes som regel over en weekend og med deltagelse
af flere (5-10) forskellige klasser, hvor der i hver klasse kan
veere et varierende antal karere mellem ( typisk mellem 5 og
30).

Banerne til karting er asfaltbelagte baner med en passende
blanding af ’langsomme og "hurtige” sving og enkelte lange
lige streekninger Banerne er mellem 500 m og 1500 m lange
0g ca. 7 m bredde.

En del af de baner hvor der kares med racerkarts anvendes
ogsa til andre formal, f.eks. udlejning af karts, som kan veere
banens hovedaktivitet sdledes at en racerkart klub lejer sig til
treeningstid pa banen.

I Danmark findes i 2004 13 baner hvor der kgres racerkar-
ting. Alle de nuvarende baner er publikumsbaner, og ny
baner vil ogsa blive indrettet som publikumsbaner.

Minikarting

Anvendes en del i ungdomsklubber og lignende. Minikarts
er ofte er hjemmekonstruerede eller brugte ombyggede ra-
cerkarts. Der anvendes hovedsageligt samme 50 ccm moto-
rer som i crossknallerter og klasseinddelingen for minikarts
falger LUKSs crossklasser.

Bokarts

Er en terreengaende meget stgjsvage gokart forsynet med
sikkerhedsbur og H-sele, som kares pa jordbaner, mest i
institutioner og ungdomsskoler, hvor der typisk er flere kg-
rere pr. kart. Sporten er p.t. ikke organiseret i DASU.



B 2.2. Motorcykelsport

Danmarks Motor Union (DMU) er et specialforbund under
Danmarks Idreats-Forbund, som organiserer og fastsetter
regler for Motorcykel- og BMX sporten i Danmark.

DMU er stiftet den 19. april 1914 under navnet Danmarks
Motorcykle Union. | 1919 blev unionens navn gndret til det
nuvearende - Danmarks Motor Union. | 2003 havde DMU
7970 medlemmer.

Danmarks Motor Union er nationalt organiseret under
Danmarks Idrets-Forbund (DIF) og internationalt under
Fédération Internationale de Motocyclisme (FIM) og Union
Européenne de Motocyclisme) (UEM). Dette giver mulig-
hed for, at elitekgrere under DMU kan deltage i internatio-
nale steevner og turneringer og ligeledes, at klubber og ar-
ranggrer tilsluttet DMU har mulighed for at afholde inter-
nationale lgbsarrangementer (f.eks. EM eller VM).

DMU'’s aktiviteter er opdelt i 4 sportsgrene, hvoraf de 3 kan
betegnes som stgjende idratter (Speedway, Motocross og
Road Racing). For nogle af sportsgrenenes vedkommende
er der en yderligere opdeling i forskellige specialdiscipli-
ner.Under ét kan DMU'’s motoriserede sportsaktiviteter
betegnes som Motorsport udgvet med mekanisk frem-
drevne karetgjer med feerre end 4 hjul samt motorcykellig-
nende kgretgjer med flere end 3 hjul”.

Udviklingstendenser

Motorcykelsporten har oplevet en medlemsmaessig og akti-
vitetsmaessig ekspansion i de senere ar, gjensynlig fordi
denne sport kombinerer fart, konkurrencemoment, fysisk
udfoldelse, brug af kompliceret teknik, socialt samver og
oplevelser. Motorsport er actionpraget og derfor serdeles
oppe i en tid, hvor udfoldelser, der indebarer tempo og
konkurrence, er attraktive.

Den stigende velstand i samfundet har gjort det muligt for
flere og flere at ga ind i sporten og anskaffe det ngdvendige
udstyr - motorcykel og tilhgrende rekvisitter - samt trans-
portmiddel til at bringe sig frem til motorbanen. Samtidig
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har flere og flere ogsa skabt sig mulighed for at afholde de
ikke ubetydelige omkostninger, der er forbundet med at
dyrke motorcykelsport. Det er givet, at denne tendens vil
fortseette, hvis bane- og udfoldelsesmulighederne er til ste-
de.

Der er en teet oplevelsesmeessig relation mellem motorspor-
ten og den ofte problematiske, men ogsa til dels sports- og
tempobetonede brug af motorkaretgjer pa offentlig vej, iser
blandt unge mennesker. DMU ser det som en klar udfor-
dring at sgge at traekke flest mulige af disse unge mennesker
ind i motorklubberne og ud pa banerne, hvor der kan skabes
aflgb for den opsparede energi under kontrollerede former.

Et element i den ekspansive udvikling er, at de motor-
sportsaktive i starre og starre grad deler sig i to grupper:
Den ene gruppe bestar af dem, der dyrker motorsport pa
konkurrenceniveau, traener malrettet, deltager i steevner og
gar efter at blive ”den bedste”. Den anden gruppe legger
veegten i hgjere grad pa treeningsaktiviteter og ”en eftermid-
dag pa banen” i den lokale klub sammen med motorsports-
kammeraterne. Det sidste er ikke mindst veerdifuldt set i en
samfundsmaessig sammenhang.

Der er imidlertid desveerre en tendens til geografisk skaev-
vridning i DMU’s aktiviteter , idet der en klart kraftigere
udvikling i antal klubber og medlemstal i Jylland end pa
gerne. Den reducerede/manglende ekspansion pa gerne og
iseer i nerheden af Hovedstaden har sammenhang med de
store vanskeligheder, der i disse tet befolkede omrader er
med at fastholde de eksisterende baner og iser at fa mulig-
hed for at anleegge nye. Dette er et problem, idet der utvivl-
somt er et stort og til dels uudnyttet potentiale af motor-
sportsinteresserede unge i og i nerheden af de starre byer.

Ikke mindst den tekniske udvikling og de ggede sportslige
og gkonomiske krav til udgverne har medfgrt en stigende
specialisering og differentiering inden for motorcykelspor-
ten. For at gare sig geeldende og matche udfordringerne ma
en karer koncentrere sig om dygtiggerelse og know-how pa
et snavrere omrade. Man kan ikke na til tops sportsligt eller
klare de gkonomiske udfordringer, hvis man vil det hele.
Derfor ma man velge.



Samtidig fgrer den sportslige og tekniske udvikling til, at der
opstar nye discipliner og klassementer, som i et vist omfang
kan handteres inden for de traditionelle banetyper og pa de
lokaliteter, hvor de er beliggende, men udviklingen vil
uundgaeligt give anledning til, at der opstar behov for sup-
plerende lokaliteter og baner, hvor de nye” aktiviteter kan
udfolde sig.

Som et element i den rivende tekniske udvikling, der fore-
gar pa motorcykelomradet skal naevnes, at de keretgjer, som
benyttes inden for motorcykelsporten, bliver stedse mere
miljgvenlige - samtidig med at de yder stgrre og starre mo-
toreffekt i forhold til indbygget cylindervolumen.

Eksempler herpa er:

Overgang til anvendelse udelukkende af 4-takts motorer i
lgbet af fa ar i alle klasser med sterre motorvolumen
Oliespild under kgrsel og stilstand er reduceret til et mini-
mum (motorkonstruktionerne er teette)

Stgjdempningen af karetgjerne er mere og mere ensartet
effektiv, séledes at antallet af ”’stgjmaessigt afvigende” mo-
torcykler reduceres til et minimum.

DMU'’s og klubbernes/baneejernes arelange fokus pa mil-
jeforhold, samt den omsteendighed, at man har vannet sig
til”, at der stilles miljgkrav, og at disse skal efterleves, har
fart til en sterk disciplinering pa omradet blandt karere,
officials og baneansvarlige. Det er klart for enhver, at over-
holdelse og lgbende kontrol af geeldende generelle og speci-
fikke miljokrav er et vilkar for motorsportens fortsatte besta-
en og udvikling.

Banesyn

Danmarks Motor Union udfarer hvert ar pa alle baner et
sdkaldt banesyn. Under dette banesyn er det primart ba-
nens sikkerhed, der vurderes, men ogsa banens miljgmaessi-
ge standard geres til genstand for inspektion. Opnar banen
ikke den gnskede godkendelse, kan DMU inddrage banens
treenings- og/eller lgbstilladelse. Banen kan dermed ikke
benyttes i det specificerede omfang, for de patalte mangler
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er bragt i orden. For sa vidt angar den miljgmassige del
foregar banesynet primert pa baggrund af DMU’s miljg-
plan, som kan ses pa www.dmusport.dk

Stgjkontrol

Danmarks Motor Union har et uddannet korps af stgjmale-
re pa ca. 20 personer, der udfarer officielle stejmalinger i
vores sportsgrene. Stgjmalerne mgder op uanmeldt pa savel
lgbs- som treningsdage. Observeres der motorcykler, der
overskrider de reglementsfastsatte stajgraenser, sker der gje-
blikkelig udelukkelse fra al aktivitet. Klubberne har herud-
over egne stgjmalere, som systematisk og pa stikprevebasis
kontrollerer overholdelsen af de reglementsfastsatte stgj-
greenser.

Stavbeksampel se

Stgv fra banen ma ikke veere til veesentlig gene for dennes
omgivelser. Stgv kan ligeledes indebzre en sikkerhedsmees-
sig risiko for brugerne. Stgvplage forhindres primart ved at
vande banen.

Affaldshandtering

Pa en hver bane under DMU skal der vere et fungerende
affaldssorteringssystem, idet banen ellers ikke opna godken-
delse. Systemet skal overholde de regler, der er fastsat for
bortskaffelse af affald i den enkelte kommune og ifglge mil-
jggodkendelsen. Olie og andet farligt affald skal afleveres pa
foreskreven made.

B 2.2.1 Sportsgrene

Speedway

er den mest kendte af DMUSs sportsgrene. Speedway blev
tidligere kaldt Dirt Track. | Speedway keres der pa en oval,
flad og jeevn bane anlagt med en hardt komprimeret top-
beleegning bestaende af knust granit, ler, knust tegl el. lign.
udlagt pa en grundbelaegning. Maskinerne er kendetegnet



ved at veere: 1-cylindrede, 4-ventilede, luftkelede, og som
brendstof anvendes der methanol (traesprit). Et yderligere
sarkende er, at motorcyklerne ikke er forsynet med hverken
gear eller bremser. Speedway, som det ofte ses pa TV, er
for voksne karere og unge, der er fyldt 15 ar. Motoren er
her pa 500cc, men for de yngre kares der ogsa Speedway pa
50cc og 80cc 2-takts maskiner.

| DMU'’s speedwayklubber er der ynglinge- og micro-
afdelinger, hvor drenge og piger helt ned til 3-4 ar har mu-
lighed for at deltage i ugentlig treening og udvikle deres tek-
niske feerdigheder.

Lgbsarrangementer i speedway afvikles med heats a 4 om-
gange og samlet start (kgretid ca. 1 minut pr. heat). | hvert
heat deltager 4 karere. Antal heats pr. lgb: 20-24.

Et typisk speedway-baneanleaeg bestar af en stor bane (l&eng-
de 3-400 m), som benyttes til 500cc, samt en mindre bane
beregnet til 80cc og 50cc.

Banerne benyttes ca. 1-2 gange ugentligt i sommerhalvaret,
typisk en hverdagsaften samt en dag i weekenden.

Der afholdes arligt 3-7 lgbsarrangementer med offentlig
adgang, primeert i weekenderne.

Klubberne ejer i langt de fleste tilfelde selv deres banean-
leeg, og ledelsen af klubben varetages af en valgt bestyrelse.
Der er saledes oftest ikke tale om anleag ejet og stillet til ra-
dighed af kommune eller anden offentlig myndighed,
hvorfor det er klubben selv, der ma handtere de miljgmees-
sige forhold og investere i eventuel stgjdeempning.

Motocross

er den af DMUSs sportsgrene, som bade har flest klubber og
udgvere. Der er ca. 50 klubber jeevnt fordelt i landet. Der
kares i de store klasser pa motorcykler med 125cc, 250cc og
500cc motorer, savel 2- som 4-takt. Disse er forsynet med
4-6 gear og effektive affjedrings- og bremsesystemer. Al-
dersgruppen for de store klasser er fra 14 ar og opefter.
Klasserne er opdelt i A-, B- og C niveau. A-niveau er for
eliten, B-niveau er for de gvede, og C-niveau er for begyn-
dere.
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For aldersgruppen 8-14 ar kares der pa 60cc og 80cc ma-
skiner (kun 2-takt). Denne gruppe kerer pa de samme ba-
ner som de store klasser. Derudover kares der microcross
pa 50cc og 80cc motorcykler (ogsa udelukkende 2-takt) for
aldersgruppen 3-8 ar. Her benyttes specialindrettede kortere
baner.

Lgbsarrangementer i motocross afvikles i heats med samlet
start og 20-40 deltagere. Heatleengde 15-40 min. Et staevne
kan have en varighed pa op til 9 timer pa en dag.

Et typisk baneanlzeg for motocross bestar af en stor bane
(leengde mellem 1000 og 2000 m), som benyttes til de store
klasser, samt en mindre bane beregnet til 50cc og 80cc mi-
cro. Banen er 4-8 m bred og anlagt direkte i terreen. Kom-
binationer af lige streek og steerke stigninger, fald og kurver
gger banens kvalitet og sverhedsgrad.

Banerne benyttes ca. 1-2 gange ugentligt i sommerhalvaret,
typisk en hverdagsaften samt en dag i weekenden. | vinter-
halvaret kares der i de fleste tilfelde 1 gang i weekenden,
typisk lgrdag.

Der afholdes arligt 3-5 lgbsarrangementer med offentlig
adgang, primert i weekenderne.

Klubberne ejer i langt de fleste tilfelde selv deres banean-
leeg, og ledelsen af klubben varetages af en valgt bestyrelse.
Der er saledes oftest ikke tale om anleag ejet og stillet til ra-
dighed af kommune eller anden offentlig myndighed,
hvorfor det er klubben selv, der ma handtere de miljgmees-
sige forhold og investere i eventuel stgjdeempning.

Derudover findes forskellige specialdiscipliner, sasom Trial,
Enduro og SuperMoto. Trial og Enduro adskiller sig meget
fra traditionel Motocross. Trial kagres pa forhindringsbaner,
og konkurrencemomentet er at gennemkgre banen(etapen)
uden bergring af jorden med fod eller andre legemsdele.
Enduro kares i eng, skov eller grusgrave ad afmarkede eta-
per med indregistrerede motorcykler. Konkurrencemo-
mentet er hurtigst mulig gennemkarsel af etapen. Super-
Moto kgres pa en bane/lgbsstreekning bestaende af kombi-
neret asfalt og jord. Et fellestraek for disse discipliner er, at
der endnu kun i meget begraenset omfang findes perma-
nente baneanlag til radighed. Aktiviteterne baseres saledes i
hgj grad pa ad hoc muligheder og -tilladelser.



Road Racing

er hastighedslgb pa asfaltbane. Hastighederne i de store
klasser kan na 300 km/t pa langsiderne, og karslen kraever
stor smidighed og kropskontrol. Maskinklasserne varierer
mellem 50cc og 1000cc, og der benyttes savel 2- som 4-
taktsmotorer. Der kares i Danmark bade i Produktionsklas-
ser og rene Racer klasser. Produktionsklasserne bestar, som
navnet siger, af almindeligt producerede motorcykler til
gadebrug. | Racerklasserne er motorcyklerne meget dyre, da
motorerne er specielle. Racerklasserne er naturligvis dem,
som internationalt far mest medieopmarksomhed. VM i
Road Racing (Moto GP) rangerer professionelt og medie-
meaessigt pa niveau med Formel 1.

Aldersgreensen for at lgse licens til 125cc Racer og opefter
er 16 ar.

| Danmark er der ikke s& mange baner at kere pa for de
store klasser - ret beset kun Jyllandsringen ved Silkeborg,
Ring Djursland ved Tirstrup samt Padborg Park.

Men der eksisterer klubber i alle landsdele, som arrangerer
treening og lgb for produktionsmaskiner 50cc, 80cc og
125cc, scootere og de helt sma cykler benavnt Pocket Bike.
Disse aktiviteter finder oftest pa lante baner, f.eks. gokart
baner, karetekniske anlaeg eller afsparrede parkeringsplad-
ser.

Aldersgruppen der kerer i disse klasser er fra 7 ar og opef-
ter. Det kan i disse klasser godt forekomme, at en 8-arig og
en 33-arig karer pa samme maskintype, men ikke i samme
lab.

Generelt for Road Racing gealder, at det ikke er klubberne
selv, der ejer de baner, hvorpa der kgres. Men ogsa her har
klubberne en valgt bestyrelse, som bl. a. har til opgave at
finde egnede steder til afvikling af treening og lgb.

Klubberne arrangerer 3-5 lgb om aret samt et varierende
antal treninger. Ingen af de permanente asfaltbaner i Dan-
mark kan anvendes fast til treening. Dog finder der treening
sted pa karetekniske anleeg, der har karakter som sadan.
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B 2.2.2. Knallertsport under Landsforeningen Ungdomsrin-
gens Knallert Sektion (LUKS)

Landsforeningen Ungdomsringens Knallert Sektion
(LUKYS) er en serviceforanstaltning til statte for knal-
lertsporten som klubaktivitet i fritids- og ungdomsklubber
samt ungdomsskoler.

Fritids- og ungdomsklubber samt ungdomsskoler, som er
medlem af Landsforeningen Ungdomsringen, kan tilsluttes
LUKS.

Det er en forudseaetning for tilslutning, at den enkelte klub
anvender de af LUKS narmere udarbejdede klassificerings-
regler, forsikringsbestemmelser, sikkerhedsregler, flagregle-
ment samt stgjreglement.

Knallertsporten i landets fritids- og ungdomsklubber er en
paedagogisk aktivitet pa lige fod med andre aktiviteter, om
end den stiller noget andre krav til gkonomi, veerkstedsfaci-
liteter samt keremuligheder!

Det er iser i knallertaktiviteten klubberne har mulighed for
at fa tag i de unge (iser drenge), der har brug for lidt mere
spanding og udfordring i tilverelsen, end dagligdagen til-
byder. Via knallertsporten kan der ydes en kriminalpreeven-
tiv indsats udover det saedvanlige — og de unge far mulighed
for at bruge krafterne pa en udfordrende og udviklende
aktivitet i samarbejde med klubbernes veerkstedsmedarbej-
dere samt i et socialt udviklende samveer med andre unge.

For LUKS er konkurrencen pa banen ikke malet men mid-
let — her skabes der vindere i disciplinerne kammeratskab,
hjelpsomhed, sportmanship samt hygge. Pa banen konkur-
reres der serigst og meget koncentreret, men sa snart heatet
er afsluttet, og motoren er stoppet i ryttergarden, gar snak-
ken om episoder med close race, farlige konkurrenter og
motorproblemer. Og der er altid hjelp at hente, enten hos
en af de entusiastiske ansatte fra de deltagende klub-
ber/ungdomsskoler, eller fra kammerater og foreldre.

I LUKS-regi kares der 50/65/80ccm motocross, speedway
og road racing. Deltagerne i disciplinerne er fra 9-25 ar.



LUKS stgjregler

LUKS legger stor vagt at begreense stgjen sa meget som
muligt. Der er udarbejdet et stgjreglement, som alle LUKS-
medlemmer er forpligtet til at falge. Enhver maskine skal
jeevnligt stgjmales for at sikre , at denne overholder regle-
mentets krav vedrgrende stajafgivelse.

Stgjmaling foregar ved forbikarselsmalinger. Ved steevner
og trening, hvor stgjmalingen foregar, vil samtlige maskiner
blive malt i lgbet af dagen, safremt dette er muligt under
hensyntagen til maskinernes afstand ud for malepunktet.

Nar LUKS officielle stgjmalere foretager stgjmaling ved lgb
eller treening, skal den pagaeldende klub eller arrangar stille
det ngdvendige antal hjalpere til radighed. Det ngdvendige
antal hjelpere meddeles til steevneleder/treeningsleder, som
herefter er ansvarlig for at skaffe det ngdvendige antal hjel-
pere. Banedommeren er ansvarlig for, at de fastlagte proce-
durer for stgjmalinger og information til kererne gennemfg-
res efter reglementet. Kgrerne (bade ved trening og lab)
informeres lgbende gennem dagen ved opslag og ved per-
sonlig kontakt ved udelukkelse.

Motocross

er den starste af aktiviteterne med ca. 500 aktivt kgrende i
LUKS-regi. Hertil kommer et antal unge, som af forskellige
grunde ikke gnsker at deltage i DM-turneringen — antal. Der
keres som oftest pa kommunale knallertbaner — godkendt
indtil 85ccm. Banerne benyttes i forskellig grad fra nasten
hver dag til et par gange om ugen. Hertil kommer Igbsakti-
viteter.

I motocross kares der i klasser med seriefremstillede moto-
rer pa 50-85ccm og med aldersopdeling i grupper fra 9 til
18 ar, i en enkelt klasse op til 25 ar.
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Speedway

er en primer fynsk aktivitet med ca. 200 karere. Der kares
pa kommunale baner — og ogsa her varierer benyttelsesgra-
den.

| speedway kgres der i klasser med seriefremstillede motorer
pa 50ccm og inden for aldersgruppen 9-18 ar, i en enkelt
klasse op til 25 ar.

Road Racing

er en ny disciplin i LUKS med pt. (2003) ca. 50 karere.
Der kares pa keretekniske anleeg samt etablerede asfalterede
motorbaner.

B 2.3 Beskrivelse af de enkelte typer af baner

| dette afsnit gives en skematisk beskrivelse af de enkelte
typer af motorbaner og de aktiviteter, som typisk finder sted
pa dem.

SPEEDWAY (DMU)

Baneanlaggets mal: Typisk 4 — 8 ha., veksler meget fra an-
leeg til anleeg. Omfatter ogsa ryttergard, publikums- og par-
keringsarealer.

Baner: Typisk er der pa hvert anlaeg 2 baner, en 50/80cc
bane og en 500cc bane.

Publikum: Iflg. Trafikministeriets og Feerdselsstyrelsens
bekendtggarelser nr. 827/1998 og 363/2000 om afholdelse af
motorlgb pa bane skelnes der mellem lgb med offentlig ad-
gang, lgb uden offentlig adgang og treningskarsel. Af lgb
med offentlig adgang er der mellem 3 og 8 arligt. Der er
stor forskel pa aktivitetsniveauet i klubberne. Til et Superli-
ga lgb er der i gennemsnit 1.000 tilskuere. Til de starre in-
ternationale lgb i eks. VVojens er der op til 15.000 tilskuere, i
Holsted og Outrup 3-5.000 tilskuere.



Antal baner: 15 klubber har bade en 500cc og en 80cc/50cc
bane. 4 klubber har kun en 80cc/50cc bane. | alt er der 19
banedrivende speedway klubber.

Ejerskab: I langt de fleste tilfeelde ejes banen af klubben,
eller den lejes af privat lodsejer. | enkelte tilfaelde ligger ba-
nen pa lejet kommunal jord.

Klasser: 500cc, 80cc (mini) og 50cc (micro).

Udnyttelse: Der er maksimalt 4 kgrere pa banen pa samme
tid.

En treeningstime udnyttes ca. 60 % til karsel og 40 % til for-
beredelse og praparering af bane.

Under lgb er tidsfordelingen ca. 30 % karsel og 70 % forbe-
redelse og preeparering.

Andre aktiviteter: Enkelte baner kan have et samarbejde
med ungdomsinstitutioner, fangsler og lignende.

Stgjgrenser(i reglement) kildestyrke:
500cc: 135 dB (A)
Mini 80cc: 124 dB (A)
Micro 50cc: 111 dB (A)

Stgjen kontrolleres ved forbikegrselsmaling efter Kontrol-
metoden. Motorsportens Akustiklaboratorium har udformet
en vejledning for motorsportens stgjmalere. Vejledningen
kan rekvireres pA DMUs sekretariat.

MOTOCROSS (DMU)

Baneanlaeggets mal: Typisk 6 — 10 ha., veksler meget fra
anleg til anleg. Indeholder ogsa ryttergard, publikums- og
parkeringsarealer.

Baner: Typisk er der pa hvert anlaeg 2 baner, en micro og
en mini/maxi bane

Publikum: Iflg. Trafikministeriets og Feerdselsstyrelsens
bekendtggrelser nr. 827/1998 og 363/2000 om afholdelse af
motorlgb uden for vej skelnes der mellem lgb med offentlig



86

adgang, lgb uden offentlig adgang og treningskarsel. Af lgb
med offentlig adgang er der mellem 0 og 3 arligt. Der er
stor forskel pa aktivitetsniveauet mellem klubberne. Til et
DM-A lgb er der i gennemsnit 1000 tilskuere. Til stgrre
internationale lgb i eks. EM kan der veere op mod 4.000
tilskuere.

Antal baner: 35 klubber har bade en maxi/mini og en micro
bane. 6 klubber har kun en micro/mini bane. | alt er der 41
banedrivende motocross klubber.

Ejerskab: I langt de fleste tilfeelde ejes banen af klubben,
eller den lejes af privat lodsejer. | enkelte tilfeelde ligger ba-
nen pa lejet kommunal jord.

Klasser:

Micro 50cc og 80cc.

Mini 65cc, 85cc og 125cc 4 takt

Maxi 125cc, 250cc, 500cc, samt 250cc og 500cc 4-takt
Trial (1 klasse)

Enduro (1 klasse)

Super Moto (1 klasse)

Quad (4 hjuls keretgjer) 50cc, 100cc, 250cc og "Open”’

I Maxi klasserne findes 500cc samt 250/500cc 4-takt som
motorcykler med sidevogn.

Udnyttelse:
Der kan veere mellem 10 og 40 karere pa banen ad gangen,

afhaengig af banens kapacitet/antal fremmgdte til treening og
rammerne i miljggodkendelsen. En treeningstime udnyttes
ca. 90 % til karsel og 10 % til forberedelse og praeparering af
bane.

Karetiden udnyttes typisk for 70 %’s vedkommende af ma-
xikgrere og for 30 %’s vedkommende af minikgrere.

Pa microbaner kgrer der udelukkende microcykler, her er
typisk 5 - 15 karere pa banen ad gangen. Udnyttelse af en
treeningstime typisk 60 % til karsel og 40 % til forberedelse.
Under lgb er tidsfordelingen generelt typisk ca. 70 % karsel
0g 30 % forberedelse.

Andre aktiviteter:




Enkelte baner kan have et samarbejde med ungdomsinstitu-
tioner, fengsler og lignende.

Stgjgrenser(reglement):
Kildestyrke

500cc: 124 dB (A) (solo og sidevogne)
125-250cc: 128 dB (A)

4-takt 250-500cc: 129 dB (A) (solo og side-
vogne)

Mini 65-85cc: 121dB (A)

Micro 80 cc: 113 dB (A)

Micro 50cc: 111 dB (A)

Trial & Enduro: Fardselslovens regler om udstadningsstaj
skal overholdes (der benyttes ogsa indregistrerede cykler)
Super Moto: 129 dB (A)

Quad: Dette er en helt ny DMU aktivitet, stgjgreenser for
denne aktivitet er endnu ikke reglementsfart.

Stgjen kontrolleres ved forbikerselsmaling efter Kontrol-
metoden. Motorsportens Akustiklaboratorium har udformet
en vejledning for motorsportens stgjmalere. Vejledningen
kan rekvireres pA DMUs sekretariat.

Baneforhold for specialdiscipliner:

Quad Racing forgar pa eksisterende motocross baner. Trial
kares i kuperet terreen i skovarealer eller pa opbyggede ku-
perede baner i industriomrader. | begge tilfeelde, hvor der
kan indgas aftale med en lodsejer om at afholde et arrange-
ment. Enduro keres i kuperet terreen i et endurospor, hvor
der kan indgas aftale med en lodsejer om at afholde et sa-
dant arrangement. | et arrangement kan indga flere enduro-
spor, hvor transportstreekningen mellem 2 spor i naturen
afvikles pa offentlig vej. SuperMoto kares primart pa et
asfalt areal, hvor lodsejeren give tilladelse hertil. Felles for
Trial, Enduro og SuperMoto er, at der endnu ikke findes
permanente baner til udgvelse af disse sportsgrene.
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ROAD RACING (DMU)

Til denne sport findes der et antal baner med begraensede
udfoldelsesmuligheder.

Baneanleggets mal: Se venligst opgerelse herom fra DASU,
da Road Racing primart afvikles pa baner, der ogsa benyt-
tes af 4 hjuls sporten.

Baner:
JyllandsRingen
Padborg Park
Ring Djursland
Flyveplads Vandel

Hertil kommer et antal keretekniske anleeg, go-kart baner,
samt

private asfaltomrader, hvor der kan indrettes midlertidige
baner.

Publikum: Af Igb med offentlig adgang er der i alt omkring
10 arligt. Til stgrre nationale arrangementer kan der vere
op mod 10.000 tilskuere.

Antal baner: Ingen DMU klubber ejer eller rader over en
road racing bane. Der findes 11 klubber i DMU, der har
Road Racing aktiviteter.

Ejerskab: Offentligt eller privatejede baner.

Klasser:

50/85 junior - senior
Scooter

125 std.

Pocket bike
250/400 std.

600 std.

125 racer

250 racer

Super Sport 600
Superbike DK
Sidevogn (MCS)
Rookie 1-2



Dragbike gruppe F1
Dragbike gruppe F2

Udnyttelse: Der kan veere mellem 20 og 40 karere pa banen
ad gangen, afhaengig af banens kapacitet/antal fremmgdte til
trening og lgb.

En treeningstime udnyttes ca. 90% til karsel og 10% til for-
beredelse og afcheckning af bane. Der kan generelt ikke
arrangeres serskilt treening for de store klasser i Danmark.
Treening foregar da i forbindelse med Igb. For de mindre
klasser er der ugentlig treening i seesonen.

Stgjgraenser(reglement):

Kildestyrke

50/85 junior - senior: 113 dB (A)
Scooter: 123 dB (A)
125 std.: 123 dB (A)
Pocket bike: 123 dB (A)
250/400 std.: 125 dB (A)
600 std.: 132 dB (A)
125 racer: 132 dB (A)
250 racer: 132 dB (A)

Super Sport 600: 132 dB (A)

Superbike DK: 132 dB (A)

Sidevogn (MCS): 132 dB (A)
Rookie 1-2: 132 dB (A)

Super Motard: 132 dB (A)

Dragbike gruppe F1: 110 dB (A)
Dragbike gruppe F2: 125 dB (A)

Stgjen kontrolleres ved forbikerselsmaling efter Kontrol-
metoden. Motorsportens Akustiklaboratorium har udformet
en vejledning for motorsportens stgjmalere. Vejledningen
kan rekvireres pa DMUs sekretariat.

KNALLERTBANER (LUKS)

Baneanleggets mal: Crossbaner ca. 2 ha, speedwaybaner ca.
3 ha.
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Antal baner: Der er ca. 20 baner tilsluttet LUKS. Pa de
fleste baner er der permanent hus med klublokale og veerk-
sted. Alle baner er kommunalt ejet.

Klasser: knallerter pa 50cc, 65¢cc og 80cc.

Udnyttelse: Til speedway er der 4 kgrere pa banen af gan-
gen, bade til treening og til lgb. P& crossbanen er der typisk
10 - 20 karere af gangen til treening, og 10 - 30 til Iagb.

De fleste baner er abne alle ugens dage kl. 12.30 - 21.30. |
weekenden holder nogle baner dbent hver lgrdag kl. 9 - 15.
Andre holder dbent hver anden weekend bade lgrdag og
sgndag.

Stgjgrenser: Alle knallerter er underlagt en stgjgreense pa
105 dB(A) (LUKS reglement).

GOKART (DASU)

Baneanlaeggets mal: 8 -14 ha for hele anlegget incl parke-

ringspladser, tilskuerpladser, reparations-og veerkstedsarea-
ler.

Publikum: Til lgb, 2 weekenddage 3-5 gange arligt, 50-200
publikum.

Antal baner: 13 baner + 2 & 3 udlejningsbaner

Ejerskab: De fleste er klubbaner, d.v.s. klubben disponerer
over banen som ejer eller lejer af banearealet. Enkelte baner
er gjet af en privat virksomhed hvor en klub har lejet fast
ugentlig treeningstid.

Klasser:

Cadetti 8-10 ar
Formel Junior 10-15 &r
Popl 13 +ar
Pop2 12-16ar
National A 15+ ar
Old Boys 35 + ar
Futura 2000 16 + ar



ICA Junior 13 +ar
ICA 15 + &r

Formel A15 + ar

ICC 16 + ar

Formel Yamaha 16 + ar
Formel E

Udnyttelse: Der er typisk 5 - 25 kgrere pa banen af gangen
under treening. Ved lgb er der op til 24 - 34 karere, afhan-
gigt af banecertifikat, for nogle klasser kun 10. Under tree-
ning kares der typisk 25 - 30%.

Andre aktiviteter: Pa de klubejede gokartbaner forekommer
der pa ca. 4 baner ogsa udlejningskarsel.

Pa ca. 4 kommercielle baner er gokarttrening en del af ak-
tiviteterne, hvor der ogsa kan veere udlejning og kereteknik.
Der er typisk tilknyttede veaerkstedsfaciliteter.

LUG's baner: LUG er Landsforeningen Ungdomsringens
Gokartsektion, som nu er reduceret til 1 normal DASU
klub, som kun kerer pa Kgbenhavns Gokartbane. LUKS er
Landsforeningen Ungdomsringens Knallertsektion, som er
en sammenslutning af kommunale ungdomsklubber, nogle
af disse har ogsa gokartkarsel.

Stgjgrenser (reglement):
Straffri  Udvisning

Formel Yamaha 106,5dB 113,5 dB
Futura 2000 105,5dB 113,5 dB
7Alle andre klasser 110,5dB 113,5dB

Stgjen males med en mikrofon ophangt 1,8 m over banen
pa et sted, hvor karten kerer med fuld acceleration. Se
neermere i Teknik og miljg / reglement 6 / stgjgreenser pa
www.dasu.dk.

BILBANER - ASFALTBANER (DASU)

Baneanlaggets mal: 15 - 25 ha.
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Publikum: Normalt 1.000 - 2.000 til lgbsarrangementer, op
til 10.000 ved serlige lejligheder.

Antal baner: 3
Ejerskab: Private baneejende selskaber.

Klasser:

Standardbiler

Gruppe N+ 0 - 2000cc (DTC)
Gruppe N 1601 - 2000cc
Gruppe N 0 - 1600cc
Historiske biler 65 klassen
Historiske biler 71 klassen
Special Saloon

Gruppe N

Citroén Saxo

Formelbiler

Formel Ford 1800
Formel Ford 2000
Formel Renault 2000

Udnyttelse: Traeningskarsel, testkarsel og racerskole: 6 til
max. 12 kgrere. Ved treening far lgb er der max. 50 stan-
dardbile reller max. Ca. 30 formelbiler. Under lgb for stan-
dardbiler er der 5 (afhzengig af klassen) til max. 40 (afhaen-
gig af banecertifikat). Under lgb for formelbiler er der 5
(afhangig af klassen) til max. 30 (afhangig af banecertifi-
kat). Ved treening far lgb er den typiske karetid 70 - 90%.

Andre aktiviteter: Banerne bruges i vid udstraekning til ke-
reteknisk undervisning, udlejningskaretgjer, opvisninger,
udstillinger, “events” og andre formal.

Motorsportslgb og trening foregar kun en begranset del af
banens abningstid (10-20%) - ifelge banelejeaftaler for
hvert arrangement.

Stgjgraenser (reglement):
Standardbiler

Straffri Udvisning
Renault Sport Clio Cup102 dB(A) 102 dB(A)
DTC 105dB(A) 115dB(A)



Andre Kklasser 100 dB(A) 110dB(A)

Formelbiler

Formel Ford 1800 105dB(A) 115dB(A)
Formel Ford 2000 105dB(A) 115dB(A)
Formel Renault 2000 105 dB(A) 115dB(A)

Stgjen males 50 cm fra udstgdningen, 45° i vandret plan
ved 4500 rpm. Se nermere i Teknik og miljg / reglement 2 /
stgjgreenser pa www.dasu.dk.
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BILBANER - ANDRE BANER, d.v.s. jord- og terreenbaner
(DASU)

Baneanlaeggets mal: 10 ha, op til normalt 20 - 25 ha. Baner-
ne er typisk indrettet sa de kan bruges til bade Rallycross,
folkerace og evt. gokart, saledes at dele af banen er felles og
andre dele specifikke for hver enkelt disciplin

Publikum: Til lgb, 2 weekenddage 3-5 gange arligt,
500-3000 publikum.

Antal baner: 6
Ejerskab: Klubejede.

Klasser:

Standardbiler

- Folkerace cup kl. 1

- Folkerace cup Kl. 2

Rallycross Klasser:

- Rallycross 0-1600 cc (AC/SN)

- Rallycross 1601-2000 cc (AC/SN)
- Rallycross Division 1 + AC 4WD
- Rallycross over 2000 cc (AC/SN) 2wWD
Crosskart

- RC Gruppe N 0-1400 cc

- Citroén 2CV

Udnyttelse: Ved traning er der 3 - 8 pa banen afa gangen.
Til lgb er der 5 - 24, afhangig af klasse og banecertifikat.
Banerne er godkendt til max. Ca. 24 biler ved lgb. Ved trae-
ning er den typiske karetid 25 - 30%.

Andre aktiviteter: Nej.

Stgjgrenser (reglement):
Straffri Udvisning

Alle klasser 100 dB(A) 110 dB(A)

Stgjen males 50 cm fra udstgdningen, 45° i vandret plan
ved 4500 rpm. Se nermere i Teknik og miljg / reglement 2 /
stgjgreenser pa www.dasu.dk.



GOKART - UNGDOMSKLUBBER OG -SKOLER

Baneanlaeggets mal: 0,5 - 1 ha til selve gokartbanen, des-
uden er der som regel en knallertbane eller andre arealer.
Som supplememt til LUKS knallertbane er der enkelte ste-
der etableret en gokartbane.

Antal baner: ca. 3

Ejerskab: Kommunalt ejede baner til brug for ungdoms-
skoler o.l.

Klasser:
Klasse O
Klasse 1
Klasse 2
Klasse 3

Udnyttelse: Der kgrer normalt 5 - 15 karts samtidig. Typisk
karetid er 25 - 30%.

Andre aktiviteter: Nej.

Stgjgreenser: Der kares efter de tilsvarende klasser for
LUKS knallerter.
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Bilag 3. Hvad kan forbund og klubber
gare for at fremme et projekt?

B 3.1 Samarbejde med myndighederne

Det er i regionplanlaegningen, det er muligt at reservere
arealer til motorsportsbaner. Derfor er det meget vigtigt for
forbund og klubber, som vil sikre sig udvidelsesmuligheder i
fremtiden, at ggre regionplanmyndighen — som regel amtet
— opmeerksom pa de behov og gnsker der er, sa region-
planmyndigheden kan tage stilling til, hvilke arealer, der skal
reserveres til motorsportsaktiviteter ved revisionen af regi-
onplanerne.

Det er afggrende for ansgger, at kommunen er positiv
overfor projektet. Kommunen bgr derfor inddrages i det pa
et tidligt tidspunkt. Et projekt kan naeppe forventes gen-
nemfgrt uden kommunens medvirken og anbefaling af pro-
jektet. Desuden bgr klubben overveje hvornar og pa hvilken
made de fremtidige naboer skal inddrages i forlgbet.

For den klub eller lignende, der star og gerne vil etablere en
ny bane, er det vigtigt pa et sa tidligt stade som muligt at
tage en uformel kontakt til amtet som miljg- og regionplan-
myndighed, og til kommunen. Amtet yder rad og vejledning
og drgfter derfor gerne mulighederne for at finde en egnet
placering af banen. Nar et passende areal er indkredset, kan
det veaere en god idé at prgve at fa et mgade til stand, hvor
klubben kan praesentere sine forelgbige gnsker for bade amt
og kommune, s parterne i samarbejde kan finde frem til en
passende fremgangsmade for det fortsatte arbejde. Her kan
amt og kommune ligeledes give rad om hvilke oplysninger,
der skal med i ansggningen om miljggodkendelse for at
fremme det samlede sagsforlgb.
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B 3.2 Kogebog ved ansggning om miljggodkendelse
og VVM-screening af en motorsportsbane

Tallene under punkterne henviser til tilsvarende punkter i
flow-diagrammet over sagsbehandlingen sidst i afsnittet.

1. Ansgger sender ansggning om miljggodkendelse paral-
lelt til kommunen og til amtet. Ansggningen skal mindst
beskrive de forhold, som fremgar af bilaget om motor-
sportsbaner til godkendelsesbekendtgarelsen, som angi-
ver ansggningskrav og standardvilkar. | forbindelse med
ansggningen skal amtet anmodes om at iveaerksatte pro-
ces for VVM screening. Kvaliteten af ansggningen er
afgarende for en hurtig sagsbehandling.

2. Kommunen videresender straks ansggningen til amtet,
saledes som det fremgar af godkendelsesbekendtgarel-
sen, og meddeler samtidig amtet hvornar kommunen
har afgjort, om ansggningen medfarer at der skal udar-
bejdes lokalplan.

Kommunen ivaerkseatter sin vurdering af, om der skal
tilvejebringes lokalplan, evt. kommuneplantilleg, samt
om projektet kraever landzonetilladelse.

3. Amtet gennemfarer VVM screening og iveerksatter be-
handling af ansggningen om miljggodkendelse.

Beslutter amtet, at der ikke skal gennemfgres VVM,
meddeles dette til ansgger og til kommunen, og der ta-
ges stilling til, om afggrelsen skal offentligggres. Afga-
relsen kan paklages til Naturklagenavnet. Kommunen
bgr meddele ansgger, om en klage medfarer at kommu-
nen beslutter at satte planlegningen i bero indtil nev-
nets afgarelse foreligger.

4. Kommunalbestyrelsen offentligger forslag til lokalplan
og evt. kommuneplantilleg. Etableres projektet i land-
zone, bgr kommunen overveje om lokalplanforslaget
skal indeholde bonusvirkning m.h.t. landzonetilladelse.

5. Efter hgringen behandler kommunen indsigelser og
bemerkninger, vedtager lokalplan og kommuneplantil-



lzeg endeligt og offentligger vedtagelsen. Planerne kan
paklages til Naturklagenavnet for sa vidt angar de retli-
ge forhold.

Hvis projektet ikke forudseetter udarbejdelse af lokalplan
og evt. kommuneplantilleeg, eller hvis lokalplanen ikke
har bonusvirkning, treeffer kommunen afggrelse om
landzonetilladelse. Den kan paklages til Naturklagenav-
net; klage over en landzonetilladelse har opsattende
virkning.

6. Amtet meddeler miljggodkendelse og offentligger - hvis
det ikke tidligere er sket, at projektet ikke kreevede
VVM-vurdering. Miljggodkendelsen kan paklages til
Miljastyrelsen og evt. til Miljgklagenavnet. Beslutnin-
gen om ikke at gennemfagre VVM kan paklages til Na-
turklagenaevnet.

Beslutter amtet derimod, at der skal gennemfgres en VVM,
fordi anleegget kan have veasentlige virkninger pa miljget, vil
sagen — nar de tilstreekkelige oplysninger foreligger, og nar
den ikke indeholder komplikationer — som udgangspunkt
kunne gennemfares i lgbet af et ar. Sa er proceduren efter
punkt 3 ovenfor i stedet:

4. Amtsradet indkalder ideer og forslag.

5. Amtet behandler de indkomne ideer og forslag og udar-
bejder pa dette grundlag forslag til regionplantilleg og

miljggodkendelse, som offentliggares i minimum 8 uger.

6. Kommunen offentligger parallelt hermed forslag til lo-
kalplan og eventuelt kommuneplantillzeg.

7. Amtet behandler indkomne indsigelser til regionplan-

tilleeg og miljggodkendelse, og vedtager regionplantillag.

Det kan paklages til Naturklagenavnet.

8. Kommunen kan tidligst vedtage evt. lokalplan med evt.
kommuneplantilleeg samtidig med, at amtet vedtager re-
gionplantillegget endeligt. Det samme geelder for afgg-
relser om landzonetilladelse i de tilfeelde, hvor projektet
etableres i landzone. Hvis lokalplanen har bonuskarak-
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10.

ter, skal der ikke meddeles landzonetilladelse til de an-
leeg, der er omfattet af bonusvirkning.

Planerne kan paklages til Naturklagenavnet for sa vidt
angar de retlige forhold. Afggrelsen om landzonetilladel-
se og indholdet af tilladelsen kan paklages til Naturkla-
genavnet. Klage over en landzonetilladelse har opset-
tende virkning.

Amtet kan tidligst meddele miljggodkendelsen samtidig
med, at regionplanretningslinjerne og evt. lokalplan er
endeligt vedtaget. Afgarelsen om miljggodkendelse og
godkendelsens indhold kan paklages til Miljgstyrelsen og
evt. til Miljgklagenavnet.

B 3.3 Flowdiagram som viser sagsforlgb ved ansgg-
ning om miljggodkendelse af en motorsportshane



SCREENINGFASE

Amtet:

Som miljgmyndighed:

>

< Som regionplanmyndighed:

>

Kommunen:

< >

Bygherren sender ansggning med alle oplysninger om projektet til kommunen og til amtet

AR

Miljgsagsbehandlingen pabe-
gyndes

NEJ
€

\”

Der udarbejdes et udkast til
miljggodkendelse

NEJ

N2

Er projektet nyanleeg eller en aendring, der
kan veere til skade for miljget?

JA
v

Projektet screenes — vil det kunne have vee-
sentlige virkninger pa miljget?

JA

v

Projektet er VVM-pligtigt, og der skal laves
et regionplantilleeg med VVM-redeggrelse

Der indkaldes ideer og forslag til VVM-

redeggrelsen

€

TIDSAKSE — VVM ca. 1

N

Kommunen videresender sagen til amtet
med indstilling, evt. med besked om, at
spgrgsmalet om landzonetilladelse og lokal-

plan ikke er afklaret
\Z

Kommunen vurderer, om der skal udarbejdes
lokalplan og evt. tilleeg til kommuneplanen
samt om det kreever en landzonetilladelse

A




Der udarbejdes et forslag til regionplantilleeg
med VVM-redeggarelse

Der udarbejdes et forslag til evt. kommune-
plantilleeg samt lokalplan, der bgr indeholde
bonusvirkning i forhold til landzonetilladelsen.

N

N

Forslag til regionplantilleeg med VVM-
redeggrelse, udkast til miljggodkendelse
offentligggres i mindst 8 uger

Evt. forslag til kommuneplantilleeg og lokal-
planforslag offentligg@res i minimum 8 uger

Regionplantilleegget med VVM vedgtages
endeligt i amtsradet og der gives miljggod-
kendelse til projektet

Der meddeles miljggodkendel-
se

Afgarelsen om VVM kan péaklages til Natur-
klagenaevnet.

Evt. kommuneplantilleeg og lokalplan vedta-
ges endeligt.
Der gives evt. landzonetilladelse

\

Afgarelsen kan paklages til Mil-
jgstyrelsen
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Afgarelserne kan paklages til Naturklage-
neevnet




Bilag 4. Eksempler pa egenkontrol af
stgj

Bilaget viser nogle eksempler pa, hvordan egenkontrol for
motorsportsbaner er udformet i nogle praktiske situationer.
Der er ikke tale om bindende forskrifter for egenkontrol
eller for stgjvilkar.

Det gennemgaende mgnster i eksemplerne er, at miljggod-
kendelsens stgjgrenser er blevet omformet, sa det er bereg-
net hvor mange karetgjer af en bestemt type, der kan kare
indenfor et bestemt kontrolinterval pa fx 15 eller 30 minut-
ter, uden at stgjgreenserne overskrides.

Det er enkelt at beregne, hvor mange der kan kgre samtidig,
hvis der kun er én type af karetgjer. Ved intervaltrening,
hvor der kun er én type pa banen af gangen, kan det ogsa
beregnes hvor mange kgretgjer af hver type, der kan kare
uden at stgjgreensen bliver overskredet.

Hvis der karer flere typer samtidig, kan det vaere komplice-
ret at holde styr p4, at stgjen ikke bliver for hgj. Der kan
muligvis opnas en forenkling, hvis keretgjerne inddeles i
forskellige 'stajklasser' med omtrent samme kildestyrke.

En meget enkelt egenkontrol (eksempel 1 og 3) vil i praksis
indebare, at der bliver en vis margen mellem stgjbelastnin-
gen pr. kontrolinterval og miljggodkendelsens stgjgraense.
Ved at bruge en mere detaljeret metode (eksempel 2), kan
der opnas en mere fleksibel udnyttelse af stgjgreenserne.

Hvis der er fart protokol over kildestyrken fra hvert enkelt
karetgj, og der holdes regnskab med den samlede kildestyr-
ke (pa timebasis) af de karetgjer, der indenfor hvert kon-
trolinterval kerer pa banen, kan stgjgraenserne udnyttes
bedst muligt. I praksis vil en sa detaljeret egenkontrol forud-
sette, at der bruges PC til registrering af de karetgjer, der
deltager i treeningen. Beregningen af den samlede kildestyr-
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ke kan udfgres i et regneark, som illustreret i eksempel 4.
Sadanne programmer eksisterer i gjeblikket og er forholds-
vis simple at betjene for personer med kendskab til PC pa
almindeligt brugerniveau.

En endnu mere vidtgaende egenkontrol kan tenkes udfert
ved, at stgjen fra de enkelte karetgjer kun tages med i reg-
ning i det tidsrum, det befinder sig pa banen. Det kan regi-
streres automatisk ved at hvert kgretgj forsynes med en
transponder.

Eksempel 1

En meget enkel form for egenkontrol bestar i, at den bane-
ansvarlige registrerer det starste antal kgretgjer, der befinder
sig pa banen inden for kontrolperioden. | forbindelse med
miljggodkendelsen er det beregnet, hvor mange af de mest
stgjende keretgjer, der kan veere samtidig pa banen, uden at
stgjgreensen overskrides.

Traningsdag:

Udfyldt af

Klokken

Antal kerere

Kagretgjstype

8.00

8.30

9.00

9.30

10.00

10.30

Treeningslab

[ Tirsdag den:

kl. 18.00-20.00

| Antal deltagere:

Heat | Start KI.

Slut KI.

Kgretgjstype

Antal omgange.

Antal deltagere:

1

2
3
4
5

OBS:

4 kgrere pa banen max. 10 min kersel pr. time

2 kerere pa banen max. 20 min karsel pr. time
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Eksempel 2

Nar der er blandet treening (fx pa gokartbaner) kan man
inddele de forskellige typer af karetgjer i 'stgjklasser' og pa
forhand regne ud, hvilke antal af hvilke klasser, der kan tree-
ne samtidig uden at stgjgreensen overskrides.

Eksemplet her drejer sig om en kartbane, hvor miljggod-
kendelsen fastsatter, at der kan benyttes 10 forskellige ty-
per. De er inddelt i 4 stgjklasser. Det er sa regnet ud, hvilke
kombinationer af antal karetgjer i hver af klasserne, der kan
kare samtidig uden at stgje for meget. De tilladte kombina-
tioner er benavnt typetilfeelde, og der er i tilfeeldet her 330
typetilfaelde.

Den baneansvarlige noterer i et fortrykt skema hver halve
time, hvor mange keretgjer af hvilken type, der karer pa
banen, og finder det tilsvarende typetilfeelde.

Metoden giver banen en bedre udnyttelse af stgjgraenserne,
men kreever mere administration af treeningsledelsen.

Treningsdag:

Udfyldt af

Antal Kgrere |[ICA/ Yamaha Old-Boys Formel Type-
Klokken Formula A POP 1/ National A Junior Tilfeelde nr.

POP 2 Nordic C

8.00 | 3
8.30 | 1 | 19
9.00 | | 1 1 11 135
9.30 | 4
10.00 | 1 | 1 | 1 143
10.30 | | 12
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Tabel over typetilfeelde

Antal karere | ICA/ Yamaha Old-Boys Formel Typetilfelde
ialt Formula A POP 1/ National A Junior Nr.
POP 2 Nordic C
1 1 1
1 1 2
1 1 3
1 1 4
2 2 5
2 2 6
2 2 7
2 2 8
2 1 1 9
2 1 1 10
2 1 1 11
2 1 1 12
2 1 1 13
2 1 1 14
3 3 15
3 3 16
Osv. Tabellen har i alt 330 forskellige typetilfelde Osv.
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Eksempel 3

I en knallertklub kgres der pa to baner, henholdsvis cross og
speedway. Pa begge baner kan der keres med 50cc og 80cc
maskiner. Det er beregnet i miljggodkendelsen, hvor mange
'store' og 'sma' maskiner, der kan kere uden at stgjgreenserne
overskrides. Klubben fgrer et skema over, hvor mange ka-
retgjer, der har deltaget i treeningen hver dag. Eksemplet
svarer til eksempel 2, idet kombinationerne af karetgjer dog
ikke er specificeret i et stort antal typetilfaelde. Der er tale
om en meget enkel egenkontrol, fordi aktiviteten ikke er
opgjort pa timebasis men for hele treningsdagen.

Journalskema:

Dato |Ugedag | Tid Bemarkning | Antal sma | Kategori | Antal store Katego-
ri

5/10 Lordag |10-14 20 S50

12/10 |Legrdag |10-14 17 S50

14/10 |Mandag |10-15 20 S50 4 c 8o

15/10 | Tirsdag |10 -15 15 S 50 4 C 80

16/10 |Onsdag |10-15 19 S50 2 C 80

19/10 |Legrdag |10-14 15 S50

26/10 IKKE |K@RT PA BANEN

Forklaring:

C 80 = crosskarsel 80cc
S 80 = speedway 80cc
C50 = crosskarsel 50cc
S50 = speedway 50cc
O =ingen karsel

T = testkersel
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Eksempel 4

Eksemplet viser en detaljeret metode, som kan anvendes
bade ved blandet treening og ved intervaltreening. Den be-
nytter sig af et regneark, hvor det registreres, nar det en-
kelte karetgjer befinder sig pa banen.

Regnearket indeholder en protokol med oplysninger om
kildestyrken af hvert enkelt karetgj. Det beregner den sam-
lede kildestyrke af de karetgjer, der aktuelt befinder sig pa
banen, og sammenligner den med den maksimale kildestyr-
ke, som banen kan have uden at overskride stagjgraensen.
Den maksimale kildestyrke blev fundet ved de stgjberegnin-
ger, der 14 til grund for banens miljggodkendelse.

Karetgj Kildestyrke | Ak-
nr. Navn Status | Kaoretgj *) tiv
1 jens ole Formel J 99,6 +
2 Hans p. Formel J 99,6 +
3 Ole.J Formel J 99,6 +
4 Flemming S: Formel J 99,6
5 kurt S. Formel J 99,6
6 Ole W. Formel J 99,6
7 Ole N Formel J 99,6
8 Harry Z. Formel J 99,6
9 Hens Henrik K Formel J 99,6
10 Niels Erik G. Yamaha 115,3 +
11 Bjarne M Yamaha 115,3 +
12 AA Yamaha 115,3 +
13 BB Yamaha 115,3
14 CcC Futura 115,6
15 DD Futura 115,6
16 EE Futura 115,6
17 FF Futura 115,6
18 GG Futura 115,6 +
19 HH POP 1 106,5 +
Kgretgjernes samlede kildestyrke 120,5
Banens tilladelige kildestyrke 123,3

*) Der anvendes generelle kildestyrker fra Bilag 1 eller malte
karerspecifikke kildestyrker.
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| stedet for et regneark kan man bruge et specielt edb-
program, som er udviklet til formalet. Edb-programmet har
oplysninger om de enkelte karetgjers kildestyrke og bereg-
ner - lige som regnearket - den samlede kildestyrke af kare-
tejerne, der befinder sig pa banen og sammenligner den
med den maksimalt tilladte kildestyrke for banen. Fordelen
ved edb-programmet frem for regnearksmodellen er, at det
lebende sammenligner stgjbelastningen med graenseveardien
i det pageeldende referencetidsrum. Herved kan man ud-
nytte stgjvilkarene for den pagaldende bane optimalt, fordi
man i kortvarige perioder reelt kan overskride stgjgraensen,
hvis der stgjes mindre i andre perioder, f.eks. ved skift mel-
lem forskellige klasser. Edb-programmet kan ligeledes an-
vendes sammen med f.eks. transpondere, sa det selv regi-
strerer hvem der er pa banen. Det er simpelt at printe tree-
ningsjournaler ud for de enkelte treeningsaftner.

Figur 4.1 Eksempel pa skeermbillede
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