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Ansogning om tilladelse til anlaeg pa saterritoriet

Dette ansggningsskema benyttes ved ansaggning om tilladelser til etablering, renovering og udvidelse
af anleeg pa saterritoriet.

Husk at laese vejledningen pa side 6, far skemaet udfyldes.
Eventuelle spargsmal til ansggningsskema og vejledning rettes til Kystdirektoratet pa tif. 99 63 63 63

eller via e-mail kdi@kyst.dk.
Bemeerk: En ans@gning kan farst behandles, nér alle ngdvendige oplysninger foreligger.

Til Kystdirektoratets notater:

Dato for modtagelse: Journal nr.:

Projekttype: Sagsbehandler:

A. Oplysninger om ejere af den eller de matrikler, hvor anlaegget opfares

Navn

\Guldborgsund Aqua Sport (GAS) v. Kasper Hasling Mogensen

Adresse

Fejegade 2

Lokalt stednavn Postnr. By

4800 Nykabing F.
Telefon nr. Mobil nr. E-mail
5364 3692 gas@guldborgsundaquasport.dk
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B. Evt. repraesentant (entreprengr, radgiver eller lignende)

= Miljgministeriet
Kystdirektoratet

Navn

IA1 Consult A/S v. Nikolai Kofod Riis

Adresse

Stieg Larssons Alle 11

Lokalt stednavn Postnr. By

[ 8920 Randers NV
Telefon nr. Mobil nr. E-mail

86418410 2216 4348 nkr@a1consult.dk

C. Offentliggarelse af oplysninger

Ansgger giver ved underskrift tilladelse til, at ansggningsmaterialet ma offentliggeres pa Kystdirektoratets
hjemmeside www.kyst.dk. | henhold til persondataloven vil personfaglsomme oplysninger, eller
andre oplysninger friholdt for aktindsigt, uanset denne accept ikke blive offentliggjort.

Dato
2025.08.12

Underskrift
Nﬁ’[)&?ﬂ?ﬂ

D. Anlaeggets placering

Adresse
Kajgade 23

Postnr.

4800

By
Nykabing F.

Kommune

Guldborgsund Kommune

Matrikel nr. og ejerlavsbetegnelse

11591, Nykebing F. Bygrunde
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E. Beskrivelse af anleegget i sin helhed
Kan evt. uddybes i bilag

Bemeerk: Nodvendige bilag skal ogsé vedlaegges, se rubrik |

FORMAL
A1 Consult sgger pa vegne af Guldborgsund Aqua Sport (GAS) om tilladelse til anlaeg pa seterritoriet ifm. projektet
Anleeg af Full-size Wakeboard bane.

BAGGRUND OG FORMAL MED ANLAGGET

Guldborgsund Kommune har i deres byplan, benaevnt Helhedsplan Nykabing Falster Havn, et enske om at udvikle
den nu lukkede erhvervshavn i Nykabing F. til en ny central del af byen. Planen skal bringe byen teettere pa sundet
med rekreative omrader, boliger og aktiviteter. | forbindelse med denne havneudvikling samt en stigende
efterspgrgsel, gnsker den frivillige forening Guldborgsund Aqua Sport (GAS), at udvide deres faciliteter.

GAS udtaler fglgende om foreningen:
"I wakeboardklubben, er vi oppe pa 65 medlemmer (2023), som spaender fra 7-67 ar. Vi oplever en
konstant stigende interesse omkring klubben og idreetten, hvilket kommer til udtryk via flere
bookinger og starre efterspargsel. Seerligt efterspargsel fra uddannelsesinstitutionerne stiger, og vi
har i ar haft over 150 folkeskoleelever nede, igennem et godt samarbejde GAS, DGI og skolerne
selv. Her er vi begreenset af den manglende banekapacitet, nar der kommer hele klasser pa besgag.

Saunaklubben, og ligeledes stadt stigende, og i de marke vintermaneder, er der stor aktivitet i
saunaen, af vores seje vinterbadere,

Vi oplever generelt, at flere og mange gerne vil klubben, men kapaciteten og banens
omstaendigheder saetter sine begraensninger, og afholder til tider nogle fra at deltage.”

Foreningen forventer ca. 1.000-1.500 brugere de farste ar.

Den eksisterende Wakeboard-bane og -klub er pt. beliggende i den nu nedlagte erhvervshavn, men da klubbens
nuveerende faciliteter skal nedrives til fordel for den gvrige byudvikling, har klubben faet tildelt en plads i den sydlige
ende af havnen, foran markedshallen og sukkerhallen. Her planleegger kommunen et aktivt og rekreativt omrade,
med plads til foreninger. Foreningen har ligeledes faet mulighed for at anskaffe en ny Full-size kabelbane, og sager
derfor nu tilladelse om anleeg af denne.

UDFORMNING

Banen er en ca. 453 m lang kabelbane. Kabelbanen baeres af 5 ca. 11 m hgje fastmonterede varmgalvaniserede
stalmaster, masterne forankres hver iseer til 2 stalpaele vha. wires. Opbygningen af masterne og paelene fremgar af
vedheaeftede Bilag B og tegn 0.0.1. Langs hele banen etableres broer som gnskes at kunne udferes som faste
konstruktioner eller flydebroer, men med mulighed for at de kan demonteres om vinteren. Klubben gnsker pa
nuveerende tidspunkt at anvende flydende gangbroer af producenten Rixen Cableway. Rammen til broerne bestar af
galvaniseret stal, breedderne bestar af hgj kvalitets plastik- eller treeplanker. Rammerne sammenkobles ved at boltes
sammen. Flydebroerne forventes at fastggres med kaeder til ankerblokke af beton. Alternativt med rammede
treepaele. Se i gvrigt Bilag D for yderligere information om de tiltaenkte flydebroer.

Langs den vestlige side af banen, mod sejlrenden, gnskes der pa sigt at etablere en flydebro som bglgebryder, for at
skabe et mere roligt bassin ved banen. Sammenlagt gnskes der at etableret 1.750 m? bro se i gvrigt tegn. 0.0.1.
Banen sgges etableret med op til 12 ramper og rails, omtrentlig placering af disse fremgar af vedhaeftede tegn. 0.0.1
og 3D View i Bilag B. Projektets samlede grundareal er ca. 28.000 m2. Full-size banen forventes primaert at
anvendes i perioden marts-oktober. Uden for saesonen afmonteres flydebroerne, alle ramper og rails. 2.0-banen og
broerne om denne, forventes at blive anvendt hele aret.

Den nye bane er et meget transparent anlaeg, da den kun bestar af f4 master, samt mindre flydebroer og ramper,
som ligger i vandoverfladen. Der vil stadig vaere frit udsyn til de bagvedliggende bygninger. Banen vil placeres foran
en lagerbygning, 2 store siloer, samt et mindre klubhus til sejlklubben, da den netop er trukket vaek fra
markedshallen. Det vurderes at aendringen af det visuelle udtryk er meget minimal.
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Langs den nordlige ende af banen, og kommunens kommende svemmeomrade, gnskes den eksisterende ca. 97 m
lange 2.0 kabelbane genetablere i en kortere udgave. Foreningen har pa nuvaerende tidspunkt tilladelse til drift af 2.0
kabelbanen i erhvervshavnen, umiddelbart nord for projektomradet. P4 den nye placering gnskes banen ligeledes
anvendt som kajakpolo-bane. Indretningen af projektomradet fremgar af visualiseringen udfert af GAS, se
vedhaeftede Bilag B.

Medfelgende til en stgrre kabelbane, falger der ogsa starre behov for faciliteter pa land, til omklaedning, opbevaring,

klublokaler, m.m. meget af dette har klubben, men der skal etableres yderligere. Udseende, maengde og placering af
disse, er de i dialog med kommunen om, s& de kan bidrage positivt til omradet og i samspil med kommunens planer.
Tilladelsen til faciliteterne pa land ansgges separat ved kommunen.

Kabelbanen placeres ligeledes langs en eksisterende badebro med tilhgrende badpladser. Foreningen er i dialog
med badejerne som ogsa involveres i projektet.

| forbindelse med projekteringen gnskes muligheden for at udfere 2-4 geotekniske boringer pa vand.

MILJO
Anvendelse af naturressourcer
| projektet anvendes der primaert stal, beton og trae. Stal vil som udgangspunkt leveres galvaniserede.

Affaldsproduktion, forurening og gener (i byggefasen)
Det vurderes, at der ikke vil vaere en starre affaldsproduktion. Der anvendes primezert stal, beton og tree.

| byggefasen kan der forekomme gener i form af stgj fra rammearbejdet. Det forventes at der kun arbejdes indenfor
alm. arbejdstid dvs. 7.00 til 18.00, og kun pa hverdage. Da der er tale om meget fa paele, vil rammearbejdet vaere
meget kortvarigt, og vil kunne udferes pa fa dage. Potentielle pavirkninger er behandlet nsermere i Bilag A —
Veaesentlighedsvurdering.

Risiko for ulykker, navnlig under hensyn til de anvendte materialer og teknologier

Anlaegsarbejdet afviger ikke fra tilsvarende anleegsprojekter og det vurderes derfor ikke, at der er nsevneveaerdig
risiko for ulykker. Der bliver en graenseflade og koordinering mellem dem som rammer paelene og dem som leverer
og installere kabelbanen. GAS sikrer denne koordinering og graenseflade. Entreprengren palaegges at udarbejde en
plan for sikkerhed og sundhed (PSS), som godkendes af den tilsynsfgrende. Da den eksisterende erhvervshavn
nedlaegges indenfor projektomradet, vil der ikke forekomme en naevneveerdig risiko for arbejdet pa saterritoriet. Der
skal dog tages hensyn til at arbejdet udferes taet pa sejlrenden i Guldborgsund, arbejdspladsen skal saledes tage
hensyn til lystsejlere i sundet. BEK nr. 1229 af 03/10/2023 om sejladssikkerhed ved entreprengrarbejder og andre
aktiviteter i danske farvande, skal fglges ifm. arbejdet. Inden opstart af projektet indberettes der til efterretninger for
sefarende. Det fremtidige anleeg markeres med specialafmaerkning og udger derfor ikke naevnevaerdige risici.
Forslag til placeringen af specialafmaerkningen fremgar af tegn. 0.0.1. Kabelbanen placeres udenfor sejlrenden og
pa relativt lavt vand, hvorved risikoen for pasejling yderligere reduceres. Sejladssikkerheden for udfarelses- og
driftsfasen er belyst naermere i vedlagte Sejladsrisikoanalyse, Bilag E.

Anleeggets betydning for den milijgmaessige sarbarhed i omradet

Anlzegget er placeret i Natura 2000 omrade nr. 173, Habitatomrade H152 og fuglebeskyttelsesomrade F86, som
daekker Smélandsfarvandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bgta Nor og Hyllekrog-Rgdsand. Anlaeggets betydning
for omradet er neermere beskrevet i vedlagte vaesentlighedsvurdering, se Bilag A.

Anlaeggets potentielle pavirkninger
Det vurderes, at anleegget ikke vil have nogen negativ pavirkning pa miljget eller befolkningen i omradet, se
vaesentlighedsvurderingen Bilag A for yderligere.

Kumulation med andre projekter

Projektet skal koordineres ift. delprojekterne af kommunens helhedsplan, men da kommunen ogséa er involveret i
neerveerende projekt, vurderes det ikke at vaere en udfordring. Projektet udfgres forventeligt sidelgbende med
Banedanmarks udvidelse af kong Frederik d. IX’s bro, projektet skal derfor ogsa koordineres ift. dette.
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F. Beskrivelse af planlagte arbejdsmetoder
Kan evt. uddybes i bilag

Arbejdet med etablering af paele, master, flydebroer og ramper vil blive udfart fra flade. Rammearbejdet forventes
udfegrt med enten rambuk eller vibrator. Konstruktioner i overgangen mellem land og vand vil delvist blive udfert fra
landsiden. Arbejdsmetoderne adskiller sig ikke fra lignende vandbygningsprojekter.

Anleegsperioden forventes at forlgbe fra januar 2026 til maj 2026.

G. Uddybning

Skal der i forbindelse med anlaegget foretages uddybning?
‘I_ Ja
‘W Nej

Hvis ja skal maengden for uddybningen angives m?

Beskrivelse af hvordan sedimentet fra uddybningen efterfalgende taenkes behandlet:
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’l_ Ja

‘IV Nej

[

Skal der i forbindelse med anlaegget foretages opfyldning pa seterritoriet?

Hvis ja skal meengden af opfyldningsmateriale angives

Beskrivelse af opfyldningsmaterialets kvalitet:

|. Nedvendige bilag

Falgende bilag skal vedlaegges:
- Sgkort med indtegnet anlaeg
- Matrikelkort med indtegnet anleeg
- Plan- og skitsetegning over det samlede anleeg
- Malsatte snittegninger over eventuelle moler, broer mv.
- Malfast oversigtskort med hele anleegget indtegnet
- Samtykkeerkleeringer fra bergrte grundejere

o
o
o
o

Evt. andet relevant materiale:
e Bilag A - Vaesentlighedsvurdering, GAS, Wakeboardbane_5_OK

Bilag 2 - Alegraesundersggelser (BioApp)

Bilag 3 - Stremningsmaling (BioApp)

Bilag 4 - Noise level of a Rixen water ski cableway
Bilag B - Tegningsmateriale, Guldborgsund Aqua Sport

Bilag C - Screeningsskema, Guldborgsund Aqua Sport_1_OK
Bilag D - Rixen Cableway floating walkways_Englisch

Bilag E - Sejladsrisikoanalyse v3

Tegn. 0.0.1 Oversigtsplan, Fremtidige forhold

J. Erklaering og underskrift

Undertegnede ansager erkleerer, at oplysninger, der star i ansggningen, er i overensstemmelse med de faktiske
forhold.
Dato Fulde navn (benyt blokbogstaver) Underskrift
2025.08.12 NIKOLAI KOFOD RIIS NEETT A
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Ansggningen sendes med post til:
Kystdirektoratet

Hgjbovej 1

Postboks 100

7620 Lemvig

Eller via e-mail: kdi st.dk

Vejledning til ansggningsskema
(vedrgrende ansagning om tilladelse til anleeg pa saterritoriet)

Punkt A. Oplysninger om ejere
Her anfgres navn, adresse mv. pa ejere af den eller de matrikler, hvor anlaegget opfares pa eller
ud for. Er der flere ansggere, kan det anfares i et vedlagt bilag.

Punkt B. Evt. reprasentant (entreprengr, ingenior eller lignende)
Her anfgres navn, adresse mv. pa den person, der fungerer som kontaktperson (projektansvarlig)
under sagens behandling, det kan for eksempel veere et entreprengr- eller ingenigrfirma.

Punkt C. Offentliggerelse af oplysninger

Kystdirektoratet er forpligtiget til at orientere naboer og andre bergrte parter om ansggninger om
tilladelse til anleeg pa seterritoriet. Ved orienteringen sker der altid en videregivelse af de
oplysninger, som er angivet i skemaet. Endvidere offentliggeres ansggningen pa Kystdirektoratets
hjemmeside.

Punkt D. Anlaaggets placering

Her anfares projektets adresse, dvs. dets fysiske placering. Det er vigtigt for sagens behandling, at
matrikelnumre samt ejerlav angives. Disse oplysninger kan findes i eiendommens skade eller
indhentes fra kommunen eller pa internettet, f.eks. pa www.miljoportalen.dk.

Punkt E. Beskrivelse af anlaegget

Her beskrives anlaegget i sin helhed. Beskrivelsen skal bl.a. omfatte formal og baggrund for
anleegget, anleeggets udformning, en beskrivelse af hvilke materialer, der anvendes til anlsegget og
overvejelser over anlaggets indvirkning pa stremningsforhold og den neerliggende kyst.

Til anvendelse for en screening for VVM skal beskrivelsen ligeledes belyse nedenstaende forhold.
Anlzeggets
- dimensioner
- kumulation med andre projekter
- anvendelse af naturressourcer
- affaldsproduktion, forurening og gener
- risiko for ulykker, navnlig under hensyn til de anvendte materialer og teknologier
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Anlzeggets betydning for den miljgmaessige sarbarhed i omradet seerligt i forhold til
- nuveerende arealanvendelse
- de tilstedeveerende naturressourcers relative rigdom, kvalitet og regeneringskapacitet
- det naturlige miljgs baereevne med seerlig opmeerksomhed pa kystomrader, omrader der er
fredet eller omfattet af national og international natur- og miljgbeskyttelses
lovgivning,teetbefolkede omrader, omrader der er af seerlig betydning ud fra et historisk,
kulturelt eller arkeeologisk synspunkt

Anlaeggets potentielle pavirkninger herunder

- pavirkningernes omfang (geografisk omrade og antal personer der bergres)
pavirkningernes graenseoverskridende karakter

pavirkningers grader og -kompleksitet

pavirkningens sandsynlighed

pavirkningens varighed, hyppighed og reversibilitet

Beskrivelsen kan eventuelt suppleres med bilag.

Punkt F. Beskrivelse af arbejdsmetoder

Her angives hvilke arbejdsmetoder, der benyttes ved opferelsen af anleegget, bl.a. hvordan og
hvornar arbejdet udfgres. Angivelsen af arbejdsmetoder er vigtigt for vurderingen af anleeggets
pavirkning pa miljget.

Punkt G. Uddybning

Hvis der i forbindelse med anlaegget foretages en uddybning, skal det angives i kubikmeter, hvor
stor en maengde sediment uddybningen omfatter, og ligeledes hvad der efterfglgende skal ske
med sedimentet, f.eks. om det skal bruges til kystfodring, opfyldning mv.

Punkt H. Opfyldning

Hvis der i forbindelse med projektet foretages en opfyldning, skal omfanget af opfyldningen
angives i kubikmeter materiale brugt til opfyldningen. Kvaliteten af materialet til opfyldningen skal
belyses, specielt mht. om det er forurenet eller uforurenet materiale, der benyttes.

Punkt I. Nedvendige bilag
Felgende bilag skal foreligge, far en ansggning om tilladelse til anleeg pa seterritoriet kan
behandles:
- Sgkort med anleegget indtegnet
- Matrikelkort med anlaegget indtegnet. Matrikelkort kan findes pa www.miljoportalen.dk.
Anlaeg kan f.eks. indtegnes med tusch pa matrikelkortet.
- Plan- og skitsetegning over det samlede anlaeg
- Malsatte snittegninger, der gar rede for anleeggets konstruktioner. Pa snittegningen angives
f.eks. konstruktionernes hgjde, bredde, laangde mv.
- Malfast oversigtskort med hele anlaegget indtegnet
- Samtykkeerklaeringer fra ejerne af alle bergrte matrikler skal vedleegges, hvis anlaegget
straekker sig over mere end ansg@ger / ejers matrikel. Hvis en repraesentant for ejeren, f.eks.
entreprengr- eller ingenigrfirma s@ger om tilladelse til anlaegget pa ejerens vegne, skal
ansggningen desuden vedlaegges en samtykkeerkleering fra ejeren om, at han er
indforstaet med dennes repraesentation, samt at han er indforstaet med, at anlaegget
opfares pa hans ejendom.
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Er der i forbindelse med anlaegget lavet en stramningsanalyse eller lignende, er det hensigts-
maessigt at vedleegge den/dem som bilag for at belyse sagen bedst muligt.

Hvis der er spgrgsmal til ansagningsskemaet, kan Kystdirektoratet kontaktes pa tif. 99 63 63 63
eller pa email: kdi@kyst.dk.

Kystdirektoratet
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Sejlrende

453 meter - Fullsize Wakeboard bane

Maritima - Vinotek

Plads til
ajakpolo-bane'

Kommunens
Svgmmebassin

Kartoffelladen

Sukkerhallen

Markedshallen

Kan indeholde
- Omklaedning
- Foreningslokald
- Kontor|
- Opbevaring

Sag Guldborgsund Aqua Sport

Nykabing havn, 4800 Nykebing F

mne
Situationsplan Tegn nr: GAS_FS_HO_NO1

Dato:  2024-05-29 Mal:  1:500

o o


nkr
Rektangel


Sag Guldborgsund Aqua Sport

Nykabing havn, 4800 Nykabing F
Matr. nr.

Emne
3D view

Tegn nr: GAS_FS_H6_NO04

Dato:  2024-05-29 Mal:

o


nkr
Rektangel


Sag Guldborgsund Aqua Sport

Nykabing havn, 4800 Nykabing F
Matr. nr.
Emne

Drone-view

Dato:  2024-05-29

Tegn nr: GAS_FS_HO_NO02
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Bilag C

Ansggningsskema

Nedenstdende skema angiver de oplysninger, som skal indgives til myndighederne ved ansggning af projekter, der er omfattet
af lovens bilag 2, jf. lovens § 21. Bygherren skal, hvor det er relevant for ansggningen om det konkrete projekt, tage hensyn til
kriterierne i lovens bilag 6, nédr skemaet udfyldes. S&fremt der allerede foreligger oplysninger om de indvirkninger, projektet kan
forventes at f& p& miljoet, medsendes disse oplysninger. Skemaet finder ikke anvendelse for sager, der behandles af
Naturstyrelsen og Energistyrelsen. Skemaets oplysningskrav er vejledende og fastsat under hensyntagen til kriterierne i lovens

bilag 5.

Basisoplysninger Tekst

Projektbeskrivelse (kan vedlaegges) Se vedhaeftede Ansggning.

Navn, adresse, telefonnr. og e-mail pé bygherre Kasper Hasling Mogensen, 5364 3692,
gas@quldborgsundaquasport.dk

Navn, adresse, telefonnr. og e-mail pd kontaktperson Nikolai Kofod Riis, 2216 4348, nkr@alconsult.dk

Projektets adresse, matr. nr. og ejerlav. For havbrug angives [Kajgade 23, 4800 Nykgbing F.,
anlaeggets geografiske placering angivet ved koordinater for {1591, Nykgbing F. Bygrunde
havbrugets 4 hjgrneafmaerkninger i bredde/laengde (WGS-84
datum).

Projektet bergrer falgende kommune eller kommuner (omfatter|Guldborgsund Kommune
sdvel den eller de kommuner, som projektet er placeret i, som
den eller de kommuner, hvis miljg kan taenkes pavirket af
projektet)

Oversigtskort i malestok eks. 1:50.000 — Mélestok angives. For [Se vedhaeftede tegn. 0.0.1.
havbrug angives anlaeggets placering pa et sgkort.
Kortbilag i mélestok 1:10.000 eller 1:5.000 med indtegning af [M&lestok angives: Se vedhaeftede tegn. 0.0.1
anlaegget og projektet (vedlaegges dog ikke for
straekningsanlaeg).

Forholdet til VVM reglerne Ja|Nej
Er projektet opfgrt pd bilag 1 til lov om miljgvurdering af planer| |X |Hvis ja, er der obligatorisk VVM-pligtigt. Angiv
0og programmer og konkrete projekter (VVM). punktet p& bilag 1:

Er projektet opfert pd bilag 2 til lov om miljgvurdering af planer| X Hvis ja, angiv punktet pa bilag 2:
og programmer og af konkrete projekter (VVM).
10. e) Bygning af veje, havne og havneanlaeg,
herunder fiskerihavne (projekter, som ikke er
omfattet af bilag 1).

Projektets karakteristika Tekst

1. Hvis bygherren ikke er ejer af de arealer, som projektet Guldborgsund Kommune v.

omfatter angives navn og adresse pd de eller den pdgeeldende |Peter Kapiczynski Nielsen, 2518 0781,
ejer, matr. nr. og ejerlav pekn@quldborgsund.dk

Parkvej 37, 4800 Nykgbing F.

2. Arealanvendelse efter projektets realisering. Det fremtidige |Se vedhaeftede ansggning under pkt. E.
samlede bebyggede areal i m?

Det fremtidige samlede befaestede areal i m?
Nye arealer, som befaestes ved projektet i m?

3. Projektets areal og volumenmaessige udformning Projektet omfatter ikke grundvandssaenkning.

Er der behov for grundvandssaenkning i forbindelse med

projektet og i givet fald hvor meget i m Det gnskede anvendte areal af wakeboardbane og
Projektets samlede grundareal angivet i ha eller mz dertilhgrende anlaeg er et omrade pé ca. 28.000 m?.,
Projektets bebyggede areal i mz

Projektets nye befaestede areal i m? For bygningsmasse og -hgjde, dimensioner og
Projektets samlede bygningsmasse i ms udformning af anlaeg se vedhaeftede ansggning og
Projektets maksimale bygningshgjde i m tegninger.

Beskrivelse af omfanget af eventuelle nedrivningsarbejder i
forbindelse med projektet Projektet omfatter ingen nedrivningsarbejder.
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4. Projektets behov for réstoffer i anlaegsperioden
Réstofforbrug i anleegsperioden pa type og maengde:
Vandmaengde i anleegsperioden

Affaldstype og maengder i anleegsperioden

Spildevand til renseanlzeg i anlaegsperioden

Spildevand med direkte udledning til vandigb, sger, hav i
anlaegsperioden

Handtering af regnvand i anlaegsperioden
Anlaegsperioden angivet som mm/&& — mm/aa

Der anvendes ikke rdstoffer i projektet.

Projektet omfatter ikke affald, spildevand.
Regnvandshdndtering er ikke relevant for projektet.

Anlaegsperioden planlaagges uden for sejlsaesonen.
Arbejdet forventes udfgrt fra januar-maj 2026.

Projektets karakteristika Tekst
5. Projektets kapacitet for sa vidt angdr flow ind og ud samt  |Der benyttes ikke rastoffer, vandmaengder mm. i
angivelse af placering og opbevaring pa kortbilag af driftsfasen.

rastoffet/produktet i driftsfasen:

Réstoffer — type og maengde i driftsfasen
Mellemprodukter — type og maengde i driftsfasen
Faerdigvarer — type og maengde i driftsfasen
Vandmaengde i driftsfasen

6. Affaldstype og arlige maengder, som fglge af projektet i
driftsfasen:

Farligt affald:

Andet affald:

Spildevand til renseanlzeg:

Spildevand med direkte udledning til vandigb, sg, hav:
H&ndtering af regnvand:

Driften giver ikke affaldstyper, spildevand eller lign.
Regnvandshandtering er ikke relevant for driften.

Projektets karakteristika

7. Forudszetter projektet etablering af selvstaendig
vandforsyning?

Ja|Nej[Tekst
Projektet omfatter ikke en selvstaendig
\vandforsyning.

8. Er projektet eller dele af projektet omfattet af standardvilkér
eller en branchebekendtggrelse?

X [Hvis »ja« angiv hvilke. Hvis »nej« ga til punkt

10

9. Vil projektet kunne overholde alle de angivne standardvilkar
eller krav i branchebekendtggrelsen?

Hvis »nej« angives og begrundes hvilke vilkar,

-der ikke vil kunne overholdes.

10. Er projektet eller dele af projektet omfattet af BREF-
dokumenter?

X [Hvis »ja« angiv hvilke. Hvis »nej« ga til pkt.

12.

11. Vil projektet kunne overholde de angivhe BREF-
dokumenter?

12. Er projektet eller dele af projektet omfattet af BAT-
konklusioner?

Hvis »nej« angives og begrundes hvilke BREF-

-dokumenter, der ikke vil kunne overholdes.

X [|Hvis »ja« angiv hvilke. Hvis »nej« ga til punkt

14.

Projektets karakteristika

13. Vil projektet kunne overholde de angivne BAT-
konklusioner?

Hvis »nej« angives og begrundes hvilke BAT-

Ja|Nej|Tekst
konklusioner, der ikke vil kunne overholdes.

14. Er projektet omfattet af en eller flere af Miljgstyrelsens
vejledninger eller bekendtggrelser om stgj eller eventuelt lokalt
fastsatte stgjgreenser?

X

Hvis »ja« angives navn og nr. pd den eller de
pégeeldende vejledninger eller
bekendtggrelser.

Hvis »nej« ga til pkt. 17.

Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 "Ekstern
stgj fra virksomheder"

15. Vil anlaegsarbejdet kunne overholde de eventuelt lokalt
fastsatte vejledende greensevaerdier for st@j og vibrationer?

Hvis »nej« angives overskridelsens omfang og
begrundelse for overskridelsen

16. Vil det samlede projekt, ndr anleegsarbejdet er udfart,
kunne overholde de vejledende graenseveerdier for stgj og
vibrationer?

Hvis »nej« angives overskridelsens omfang og
begrundelse for overskridelsen

17. Er projektet omfattet Miljgstyrelsens vejledninger, regler og
bekendtggrelser om Iuftforurening?

Hvis »ja« angives navn og nr. pd den eller de
p&geeldende vejledninger, regler eller

18. Vil anlaegsarbejdet kunne overholde de vejledende
graenseveerdier for luftforurening?

X
bekendtggrelser.
Hvis »nej« ga til pkt. 20.
begrundelse for overskridelsen.

Hvis »Nej« angives overskridelsens omfang og




19. Vil det samlede projekt, ndr anleegsarbejdet er udfart,
kunne overholde de vejledende graenseveerdier for
luftforurening?

Hvis »Nej« angives overskridelsens omfang og
begrundelse for overskridelsen.

20. Vil projektet give anledning til stgvgener eller ggede
stgvgener

I anlzegsperioden?

I driftsfasen?

Hvis »ja« angives omfang og forventet

Projektets karakteristika

21. Vil projektet give anledning til lugtgener eller ggede
lugtgener

I anlaegsperioden?

I driftsfasen?

Hvis »ja« angives omfang og forventet
udbredelse.

22. Vil anlaegget som fglge af projektet have behov for
belysning som i aften og nattetimer vil kunne oplyse
naboarealer og omgivelserne

I anlaegsperioden?

I driftsfasen?

Hvis »ja« angives og begrundes omfanget.

I forbindelse med anlaegsfasen vil
arbejdspladsen sandsynligvis belyses i
aftentimerne. Da projektet udfgres p& vand og
i den gamle erhvervshavn som er ubebeoet
(nzermeste beboelse er placeret ca. 210 m
vaek), vurderes belysningen ikke at give
anledning til gener for beboere.

Kabelbanen vil ikke belyses i aften- og
nattetimerne i driftsfasen.

23. Er anlaegget omfattet af risikobekendtggrelsen, jf.
bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med
farlige stoffer nr. 372 af 25. april 2016?

Projektets placering

Ja|Nej|Tekst

24. Kan projektet rummes inden for lokalplanens generelle
formal?

Hvis »nej«, angiv hvorfor:
Projektomradet er ikke omfattet af en
lokalplan.

25. Forudseetter projektet dispensation fra gaeldende bygge-
0g beskyttelseslinjer?

Hvis »ja« angiv hvilke:

26. Indebzerer projektet behov for at begraense anvendelsen a
naboarealer?

27. Vil projektet kunne udggre en hindring for anvendelsen af
udlagte rdstofomréder?

28. Er projektet teenkt placeret indenfor kystnaerhedszonen?

Arbejdet og kabelbanen udfgres pd vand.

Projektets placering

ekst

29. Forudszetter projektet rydning af skov?

(skov er et bevokset areal med traeer, som danner eller
indenfor et rimeligt tidsrum ville danne sluttet skov af
hgjstammede traeer, og arealet er stgrre end %2 ha og mere
end 20 m bredt.)

30. Vil projektet vaere i strid med eller til hinder for
realiseringen af en rejst fredningssag?

31. Afstanden fra projektet i luftlinje til naermeste beskyttede
naturtype i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3.

Ca. 570 m til naturtypen mose.

32. Er der forekomst af beskyttede arter og i givet fald hvilke?

Se vedhaeftede veesentlighedsvurdering bilag

33. Afstanden fra projektet i luftlinje til naermeste fredede
omrade.

800 m til det fredede omrdde Linde Allé, 230
m til strandbeskyttelseslinje og 710 m til
Fredskov-omréde.

34. Afstanden fra projektet i luftlinje til naermeste
internationale naturbeskyttelsesomrdde (Natura 2000-omrader,
habitatomrader, fuglebeskyttelsesomrdder og
Ramsaromrader).

Projektomradet ligger i Natura 2000 omrade
nr. 173. Se vedhaeftede vaesentligheds-
vurdering bilag A.




35. Vil projektet medfare pdvirkninger af overfladevand eller Hvis »ja« angives hvilken pdvirkning, der er
grundvand, f.eks. i form af udledninger til eller fysiske tale om.
2endringer af vandomrdder eller grundvandsforekomster?

36. Er projektet placeret i et omrédde med szerlige
drikkevandinteresser?

37. Er projektet placeret i et omrdde med registreret Projektet greenser op til et V1-kortlagt

jordforurening? omrade. Projektet er ikke placeret indenfor
omrddet.

38. Er projektet placeret i et omréde, der i kommuneplanen er Der er i Guldborgsund Kommune ikke udpeget

udpeget som omrade med risiko for oversvgmmelse. risikoomrader.

39. Er projektet placeret i et omréde, der, jf.
oversvgmmelsesloven, er udpeget som risikoomrdde for
oversvgmmelse?

Projektets placering Ja|Nej|Tekst

40. Er der andre lignende anlaeg eller aktiviteter i omrédet, der
sammen med det ansggte ma forventes at kunne medfgre en
@get samlet pdvirkning af miljget (Kumulative forhold)?

41. Vil den forventede miljgpdvirkning kunne bergre
nabolande?

42. En beskrivelse af de tilpasninger, ansgger har foretaget af N/A.
projektet inden ansggningen blev indsendt og de pétaenkte
foranstaltninger med henblik p& at undga, forebygge,

begraense eller kompensere for vaesentlige skadelige virkninger

for miljget?

43. Undertegnede erklaerer herved pa tro og love rigtigheden af ovenstdende oplysninger.

Dato: 06-08-2025 Bygherre/anmelder: Guldborgsund Aqua Sport/ A1 Consult fWéﬁAm i

Vejledning

Skemaet udfyldes af bygherren eller dennes radgiver baseret pa bygherrens viden om eget projekt sammenholdt med de
oplysninger og vejledninger, der henvises til i skemaet. Det forudsaettes sdledes, at bygherren eller dennes rédgiver er fortrolig
med den miljglovgivning, som projektet omfattes af. Bygherren skal ikke gennem praecise beregninger angive projektets
forventede pavirkninger men alene tage stilling til overholdelsen af vejledende graenseveerdier og angivne miljgforhold baseret
pé de oplysninger, der kan hentes pé offentlige hjemmesider.

Farverne »rgd/gul/grgn« angiver, hvorvidt det pdgaeldende tema kan antages at kunne medfgre, at projektet vurderes at kunne
pavirke miljget vaesentligt og dermed vaere VVM-pligtigt. »Rgd« angiver en stor sandsynlighed for VWM-pligt og »grgn« en
minimal sandsynlighed for VWM-pligt. Hvis feltet er sort, kan spgrgsmalet ikke besvares med ja eller nej. VVM-pligten afggres
dog af VWVM-myndigheden. I de fleste tilfaelde vil kommunen vaere VVM-myndighed.

Bygherres eller dennes radgivers udfyldelse af skemaet er omfattet af straffelovens § 161 om strafansvar ved afgivelse af
urigtige oplysninger til en offentlig myndighed.
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RIXEN

Experts in Cablepark Business

Rixen floating walkways

Modern water ski cableways can no longer be imagined without floating return walkways.

They not only offer comfort and safety for the fallen riders, but also have additional functions.

Rixen Cableway GmbH, Neufeldstrasse 9, D-85232 Bergkirchen, Tel: +49-8131-33569-0
www.rixencableway.com



RIXEN

Swimming areas are often separated from the water ski cableway and thus a risk for the
operator of the facility is avoided.

Also, a clear demarcation to other users of the water area is reached with it, as for example
to SUP users, sailors, motorboat drivers or jet skis.

Rixen Cableway GmbH, Neufeldstrasse 9, D-85232 Bergkirchen, Tel: +49-8131-33569-0
www.rixencableway.com

-1-



RIXEN

Rixen Cableway has been involved in
the construction of these return
walkways for decades and has gained a
lot of experience. The most important
thing for the operators of the systems is
a floating walkway that is as robust as
possible, has a high longevity and is
also maintenance-free.

We at Rixen now have a long term
proven floating walkway on offer that is
extremely solid and durable. No need to
worry about your investment.

The frames are made of galvanized
steel to withstand all weather conditions
and water qualities and even high
waves.

The running surface is made of high-
quality plastic / wood planks and is not
only anti-slip

and therefore safe for your customers,
but also

extremely durable and resistant.

The floating bodies are made of high-
density perimeter and thus ensure a
permanent even buoyancy.

The individual elements are connected
by bolts and, thanks to a special
design, have anti-trap protection so that
your customers cannot get trapped
between the bars.

Rixen Cableway GmbH, Neufeldstrasse 9, D-85232 Bergkirchen, Tel: +49-8131-33569-0
www.rixencableway.com

-D-



RIXEN

Many years of know-how in a quite simple looking product.

The RIXEN floating walkway is available as single and double version. The double version is
especially convenient for areas with high customer traffic as it is twice as wide.

Technical data:

Length: 2,85 m
Width: 1,05 m (2,10m double version)

Material: galvanized steel, plastic / wood composite surface,
Perimeter Float

80 pieces 2 228m (fits one container/truck)

Price: 333 € / m (single version)

Price: 660 € / m (double version)

Rixen Cableway GmbH, Neufeldstrasse 9, D-85232 Bergkirchen, Tel: +49-8131-33569-0
www.rixencableway.com

-3-
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1 Introduktion

1.1 Projektbeskrivelse

Som en del af helhedsplanen for udvikling af Nykgbing Falster havn skal der pa
spterritoriet udfgres en cykel- og gangbro. Broen udferes med et klapfag, sa skibs-
trafikken i sundet kan passere gennem broens abning.

Figur 1-1 Skitse af projektomradet

https://cowi.sharepoint.com/sites/A290351-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Version 3/A290351-001 Sejladsrisikoanalyse v3.docx
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CYKEL- OG GANGBRO OVER GULDBORGSUND: SEJLADSRISIKOANALYSE

1.2 Formal

D. 8. sept. 2023 har A1 Consult pa vegne af Guldborgsund Kommune indsendt an-
segning om nyt anleeg pa seaterritoriet i forbindelse med helhedsplanen for Nykg-
bing Falster havn. Projektans@gningen blev sendt i hgring d. 5. okt. 2023 af Kystdi-
rektoratet.

Beredskabsstyrelsen har i et hgringssvar efterspurgt en analyse af nuvaerende
skibstrafik og en sejladsrisikoanalyse. Der er herefter af A1 Consult d. 23. feb.
2024 blevet udarbejdet en ny rapport for at beskrive skibstrafikken i Guldborgsund,
samt de risici der er forbundet med opferelsen af cykel- og gangbroen som kan pa-
virke skibstrafikken [1]. Det indsendte materiale er af Beredskabsstyrelsen d. 21.
aug. 2024 blevet vurderet utilstraekkeligt, og Beredskabsstyrelsen efterspgrger at
broens betydning pa sejladssikkerheden og gennemsejlingsfarvandet belyses
yderligere, da der mangler en begrundelse for de risikoreducerende tiltag. Derud-
over noterer Beredskabsstyrelsen, at de projekterede brosignaler vil fglge standar-
den, men at der stadig skal indsendes et broreglement.

Guldborgsund Kommune har efter dialog med Beredskabsstyrelsen og lystsejlerne
andret broen med hensyn til brodbning, gennemsejlingshgjde og betjening. Denne
rapport samt det vedheeftede broreglement er et bilag til det allerede indsendte ma-
teriale fra A1 Consult. Formalet med rapporten er at leve op til Beredskabsstyrel-
sens krav til dokumentation.

1.3  Omfang

Analysen i neerveerende rapport behandler de risici som har betydning for sejlads-
sikkerheden ved broen i dens anlaegs- samt driftsfase.

Risici for sejladssikkerheden forbundet med starre vedligeholdelsesarbejde eller
nedbrydning af broen er ikke vurderet i rapporten.

Der er anvendt de samme pavirkningsgradskategorier til at vurdere pavirkningen af
sejladssikkerheden, som A1 Consult benyttede i deres Risikolog [1].

14 Struktur

Rapporten er struktureret pa felgende made:

> Kapitel 2 beskriver grundlaget for risikoanalysen. Heri indgar beskrivelse af
broens geometri samt opbygning, @vrige anlaeg pa havnefronten og fremtidige
planer for afvikling af erhvervshavnen.

) | kapitel 3 beskrives risikoanalysens fremgangsmade, som fglger retningslinjer
udstedt af International Maritime Organisation (IMO).

> Kapitel 4 identificerer risici for sejladssikkerheden i forbindelse med anlaegs-
og driftsfasen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A290351-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Version 3/A290351-001 Sejladsrisikoanalyse v3.docx
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> | kapitel 5 beskrives modellerringsmetoden for bestemmelse af frekvensen af
skibskollisioner. Heri indgar ogsa analyse, fremskrivning og bearbejdning af
skibstrafikdata, sa de bliver anvendelige som input til skibskollisionsmodellen.

> | kapitel 6 estimeres og evalueres de identificerede risici.

> Kapitel 7 beskriver og vurderer de trufne afvaergeforanstaltninger, efterfulgt af
konklusionen i kapitel 8.
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2 Grundlag

2.1 Cykel- og gangbroens geometri

Broen som skal opfares over Guldborgsund har en lzengde pa 550 m og udfgres
med et enkeltflgjet klapfag. Nar klapfaget er lukket, er deri sejlrenden ved klapfaget
en gennemsejlingshgjde pa 4 m, mens der under de faste brofag er en gennemsej-
lingshgjde pa min. 2 m ved daglig vande. Gennemsejlingsbredden i klapfaget er

13,5 m.
60,9 m 20m 69m
ST. 0,0 I ST. 362,0] 10 L i IST. 545,0
) | || +2,50 1 +4,50 +4,50 i
+250 !
i ; = F——1 # i
| 2,00 EDDE 13,5 m| i T !
6,70 6,70
20m ¥ 193m 14,7 m 20m \
Figur 2-1 Leengdesnit af cykel- og gangbro

2.2  Placering af wakeboardbanen

Der etableres en wakeboardbane i det lavvandede omrade (vanddybde under 2
meter) gst for den bestdende sejlrende, som vist pa Figur 2-2.

g
e

2

Figur 2-2 Placering af wakeboardbanen
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2.3  Qvrige anleeg ved havnefronten som er del af
helhedsplanen

Som led af helhedsplanen for udvikling af Nykgbing Falster havn skal erhvervshav-
nen pa modsatte side af Toreby sejlklub afvikles, sa der kan etableres rekreative
omrader indrettet til bl.a. svemning og en boardwalk, hvor lystbade kan fortgjes,
som vist pa Figur 1-1.

Omradet syd for broen vil vaere hovedsageligt forbeholdt lystbade. Den nye er-
hvervshavn ca. 300 m mod nord vil blive indrettet sa erhvervsfartgjer kan fortgjes,
leesses og losses.

Gennemsejlingsbredden i klapfaget vil hindre de fleste stgrre fartgjer i at kunne
passere, da bredden kun er 13,5 m. Det vurderes at det hovedsageligt vil vaere de
mindste fartgjer i DWT-klasse 1, som vil kunne passere. Som eneste aktivitet med
starre fartgjer i naerhed af broen forventes der ca. 13 anlgb om aret med et melas-
seskib, som vil laegge til kajs ca. 300 m nord for broen.

2.4 Tekniske data

> Kapacitet af pillerne

> For fagene med piller med 4 stk. paele (2 lod- og 2 skrapaele) er konstruk-
tionen eftervist for en pasejlingslast pa ~0,18 MN [2](Ifglge samme refe-
rence svarer dette til en pasejling med ca. 3 knob. Det er dog ikke naer-
mere specificeret, hvilket deplacement samt hydraulisk tilleegsmasse der
er lagt til grunde for lastberegningen). Pillerne i fagene i deemningen er
udfgrt som 2 stk. lodpaele og er eftervist for en regningsmaessig islast pa
~0,12 MN. Se i gvrigt nedenstaende skitser, se Figur 2-3 og Figur 2-4.

) Faghgjden
> Frihgjden under brodaekket er 4 m ved hovedfagets piller (pille 5 og 6) og
aftager gradvist til begge sider. Frihgjden under brodaekket for piller, der
udelukkende er designet til islast, er 2 m (pillerne 12-29).
> Laengde og bredde pa hver pille i vandoverfladen (MSL)
> Sammenstgbningen af peelene er tiltaenkt udfgrt som en bjeelke og paele-

hatte med felgende dimensioner (L x B x H): For peelegrupper = 6 m x
0,6 m x var. (til -1,0 m). For enkeltpeele = 0,6 m x 0,6 m x 3 m (til -1,0 m)

https://cowi.sharepoint.com/sites/A290351-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Version 3/A290351-001 Sejladsrisikoanalyse v3.docx
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Figur 2-3 Design af pillerne, der er dimensioneret mod pasejling
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Figur 2-4 Design af pillerne, der er dimensioneret mod islast
2.5 AlS-data

2.5.1 Indsamling og analyse af historiske AlS-data

AlS-data for projektomradet i Guldborgsund er indhentet fra Beredskabsstyrelsen
og daekker perioden fra januar 2024 til december 2024.

2.5.2 Datagrundlag

AIS AIS er en engelsk forkortelse for Automatic Identification System som er et VHF-
baseret vaerktgj, som muliggar udveksling af skibsoplysninger. Der findes to typer
af AlS-transmitter: klasse A og klasse B. Klasse B-udstyr kan kun udsende dyna-
misk information om skibet, bl.a. position, fart, kurs, navigationsstatus og skibets
identifikationsnummer MMSI samt kaldesignal; denne meddelelse kaldes saledes
for en dynamisk rapport. Klasse A-udstyr kan udover dynamiske rapporter udsende
generelle oplysninger om selve skibet som identifikationsnummeret IMO, skibstype,

https://cowi.sharepoint.com/sites/A290351-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Version 3/A290351-001 Sejladsrisikoanalyse v3.docx
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skibslaengde, skibsbredde savel som sejladsrelaterede oplysninger om godstype,
aktuel dybgang og destination; denne rapport kaldes en statisk rapport. Information
i den statiske rapport er manuelt indtastet af besastningsmedlemmer, hvilket kan
medfare fejl i oplysninger.

Klasse A-udstyr blev obligatorisk i 2005 for stgrre skibe. | Danmark omfatter kravet
for nuvaerende generelt skibe over 300 GT, samtlige passagerskibe og fiskeskibe
lzengere end 15 m [3].

S&P Sea-Web World Shipping Encyclopedia indeholder detaljeret information om
over 140.000 skibe. Information herfra inkluderer f.eks. IMO-nummer, skibstype,
bruttotonnage (GT), dedvaegtstonnage (DWT), maksimalt deplacement (skibets
maksimale masse i lastet tilstand), maksimal dybgang, laengde, bredde osv.

Da bade AlS-data og Sea-Web-data indeholder IMO-identifikationsnummer, er det
muligt at koble de to datasaet sammen, sa AlS-data kan suppleres med yderligere
oplysninger om skibenes egenskaber i den videre analyse. Kobling til Sea-web
data forbedrer ogsa palideligheden af det anvendte data, konkret i tilfeelde af fejl-
indtastninger i den manuelle, statiske del af AlS-rapporterne. Kun i tilfeelde hvor
IMO-nummeret ikke findes i Sea-web-dataene, bruges information om skibenes
type og starrelse fra AlS. Hvis skibenes laengde oplyst via AIS er stgrre end 50 m,
kan information om skibene desuden sgges pa internettet (marinetraffic.com, etc.)

Informationerne bruges til at inddele skibe i relevante skibstyper og starrelsesklas-
ser (se afsnit 2.5.3)

2.5.3 Skibstyper og starrelsesklasser

Der er enkelte parametre af stor betydning for modelleringen, som hverken kan fin-
des i AlS-data eller Sea-Web-data. Det drejer sig om bl.a. skibenes daekshushgjde
samt deres faktiske deplacement afhaengigt af lasttilstanden, som kan have betyd-
ning for kollisionskraften. Lasttilstanden er ogsa afggrende for skibets faktiske dyb-
gang og der haves derfor bade deplacement og dybgang for ballast og lastet til-
stand.

COWI lavede under projekteringen af Storebaeltsbroen et detaljeret studie af skibe-
nes specifikationer, herunder det faktiske deplacement. Studiet blev siden hen op-
dateret under projekteringen af den senere forkastede bro over Femern Baelt, hvor
informationer og malinger fra et stort antal skibe blev inkluderet. Resultatet af dette
studie er en skibstabel, opdelt efter DWT-grupper og skibstype, der indeholder
gennemsnitlige veerdier for alle relevante parametre. Den aktuelle skibstrafik ved
broen inddeles saledes baseret pA DWT og skibstype. Hver kombination af DWT of
skibstype far pa den made tildelt specifikationer, der er repraesentative for den ak-
tuelle gruppe.

2.6  Farvand og besejlingsforhold

Baseret pa [4] er der i perioden 1. marts 2023 til 13. april 2023 malt en gennem-
snitlig stremhastighed pa 0,6 knob og en maks. vaerdi pa 2,89 knob for
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Afmaerkninger i pro-
jektomradet

nordgaende strgm, og for sydgaende strem en gennemsnitlig stremhastighed pa
0,12 knob og en maks. veerdi pa 3 knob. Malingerne er foretaget syd for cykel- og
gangbroen, og nord for Kong Frederik 1X’ Bro.

Guldborgsund vises pa nedenstaende sgkort, med projektomradet indikeret med
en rad firkant.

RS VIG

LLOGRA

Figur 2-5 Sokort af Guldborgsund, hvor projektomradet i Nykabing Falster er markeret med en
rad firkant.

P& nedenstaende sgkort vises eksisterende sgafmaerkninger i projektomradet.
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Figur 2-6 Sweafmaerkninger og dybdeforhold for projektomradet ved Nykobing Falster havn og
Toreby sejlklub. Placering af ny cykel- og gangbro er pategnet sokortet med en sort
streg.
Afmaerkninger pa Pa hver side af gennemsejlingsfaget installeres lysafmaerkning, hvor der pa den
broen gstlige side markeres med ragde lys, og den vestlige side udsendes grent lys. Der

etableres pa den vestlige side ogsa tagesirene. Klapfagets position markeres med
enten 2 eller 3 lys nar det er abnet og et enkelt rgdt lys nar det er lukket. Da der
kun kan sejle et enkelt skib igennem adgangen, indikerer 2 rade lys at skibe fra
nord kan passere, og 3 rade lys nar skibe fra syd kan sejle i gennem.
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Figur 2-7  Afmeerkning af broabningen
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3 Fremgangsmade for risikoanalysen

| dette kapitel preesenteres de grundlaeggende principper, som risikoanalysen byg-
ger pa.

3.1 Principper

Analysen er baseret pa 'Guidelines for Formal Safety Assessment (FSA)' udgivet af
Den Internationale Sgfartsorganisation IMO (IMO, 2018). En FSA bestar grundlzeg-
gende af fglgende fem punkter:

1 Identifikation af farer (en liste over alle relevante ulykkesscenarier med poten-
tielle arsager og udfald).

2 Vurdering af risici (evaluering af risikofaktorer).

3  Risikostyringsmuligheder (udarbejdelse af lovgivningsmeessige foranstaltnin-
ger til at kontrollere og reducere de identificerede risici).

4  Cost-benefit-analyse (bestemmelse af omkostningseffektiviteten af hver risiko-
styringsmulighed).

5  Anbefalinger til beslutningstagning (der gives oplysninger om farerne, deres
tilknyttede risici og omkostningseffektiviteten af alternative risikostyringsmulig-
heder). Hvis risikoen vurderes at vaere acceptabel uden yderligere foranstalt-
ninger, er der efter det andet punkt ingen grund til at foretage det tredje og
fierde punkt, dvs. undersggelse af risikobegreensende foranstaltninger og
cost-benefit-analyse.

| Danmark er fglgende specifikke tilgang til maritime sikkerhedsanalyser tidli-
gere anvendt i henhold til aftalen mellem daveerende Sgfartsstyrelsen (nu Be-
redskabsstyrelsen) og radgivningsvirksomhederne DNV og COWI, jf. [5]. Til-
gangen er udarbejdet i forbindelse med sejladsrisikovurderinger af offshore-
vindparker, men er lige sa relevante for andre typer af indgreb i farvandet. Risi-
koanalysen, der preesenteres heri, falger den samme tilgang, som bestar af
folgende trin:

Trin O: Etablering af en metode for sgfartssikkerhed baseret pa de krav og prin-
cipper, der er fastlagt i [5].

Trin 1: Beregning af ulykkesraterne. Analysen forelaegges Beredskabsstyrel-
sen.

Trin 2: Hvis myndigheden ikke kan acceptere det beregnede antal ulykker, fo-
retages der ogsa en konsekvensanalyse, som sammen med frekvenstallet gi-
ver et billede af den samlede risiko. Dette forelaegges derefter for Beredskabs-
styrelsen igen.
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Trin 3: Hvis Beredskabsstyrelsen ikke kan acceptere den beregnede risiko, ud-
arbejdes en analyse med risikoreducerende foranstaltninger. Dette forelaegges
derefter Beredskabsstyrelsen.

Denne rapport felger trin 0 og 1, det vil sige, at den er baseret pa analysen af

ulykkesfrekvensen. Trin 2 og 3 kan behandles i fremtiden, hvis de ansvarlige
myndigheder anser det for ngdvendigt.
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4 Identificerede farescenarier

| dette kapitel identificeres der for sejladssikkerheden de farescenarier som opstar
som fglge af anlaeggelsen af cykel- og gangbroen samt wakeboardbanen i Guld-
borgsund, samt i den senere driftsfase.

Anlagsfase
Farescenarier for sejladssikkerheden er vurderet som fglgende:

> Skib-skib-kollision mellem et erhvervsskib og et anlaegsfartgj.
> Skib-skib-kollision mellem et fritidsfartgj og et anleegsfartg.
> Grundstadning

Driftsfase
Farescenarier for sejladssikkerheden er vurderet som folgende:

> Kollision mellem et erhvervsskib eller et fritidsfartgj og broen.
) Kollision mellem et erhvervsskib eller et fritidsfartaj og wakeboardbanen
> Kollision mellem to skibe, enten:
> Kollision mellem to erhvervsskibe
> Kollision mellem to fritidsfartgjer
> Kollision mellem et erhvervsskib og et fritidsfartgj
> Grundstadning

Der vil for de identificerede farescenarier vaere mulighed for olieudslip, brand, per-
sonskader og materielle skader.

For farescenarierne identificeret for anlsegsfasen vurderes sandsynligheden for
kollisioner og grundstadning kvalitativt.

For farescenarierne identificeret for driftsfasen falges en modelleringsproces, der
tillader at kvantificere sandsynligheden for kollision, jf. naeste afsnit. Grundst@dning
vurderes derimod kvalitativt.

Staerstedelen af farescenarierne er allerede vurderet i A1 Consults rapport [1] pa et
kvalitativt grundlag og er fortsat gyldige. Derfor er de ikke vurderet yderligere.
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5 Frekvensanalyse

| dette kapitel beskrives den nuveerende skibstrafik i omradet hvor broen skal an-
lzegges, samt hvordan trafikken her vil aendre sig efter broen er anlagt. Herefter be-
skrives det hvordan sandsynligheden beregnes for skibskollision mod broen.

5.1 Eksisterende forhold

Grundlaget for information om skibstrafik er beskrevet i afsnit 2.5. Intensiteten af
skibstrafikken for perioden er vist i Figur 5-1. Antallet af gennemsejlinger gennem
hver 10x10 m-celle ud fra AlS-data er illustreret ved hjeelp af farvelaegningen. De
rede linjer pa figuren viser hvor flest skibe sejler, altsad den oftest benyttede rute.
De grgnne linjer markerer hvor faerrest skibe har sejlet, og de gule symboliserer en
mellemliggende intensitet.

Baseret pa AlS-dataene er antallet af skibspassager over brolinjen talt til 6.151 i
perioden januar-december 2024. Antallet af skibspassager samt de enkelte skibs-
typers andel af den samlede trafik er beskrevet i afsnit 5.3. Fragtskibe udger 0,8%
af skibstrafikken, mens olietankere udger 0,5% af skibstrafikken. Lyst- og sejlbade
udger hoveddelen af skibstrafikken med hhv. 45,4% og 52,2% Skibstypen "andre”,
som udger 1,2% af skibstrafikken, indeholder hovedsageligt udgravningsfartgjer og
slaebebade.

= el
x SV D
s HASSE ‘i\ %

Figur 5-1 Skibstrafikintensitet i perioden fra januar 2024 — december 2024. Farven viser antallet
af gennemsejlinger per 10 m x 10 m celle baseret pa AlS
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Tabel 5-1 Fordeling af skibstrafik sejlende igennem krydslinjen (den bla linje p& Figur 5-1) i

Guldborgsund per skibstype samt trafikkens andel af samlet trafik i perioden januar
2024 — december 2024.

Skibstype Arlig frekvens Andel af samlet trafik
Fragtskib 50 0,8%
Olietanker 29 0,5%
Lystbad 2.790 45,4%
Sejlbad 3.210 52,2%
Andre 72 1,2%
| alt 6.151 100,0%

Der vil ske en &ndring i skibstrafikken efter anleeggelsen af cykel- og gangbroen,
da erhvervshavnen skal afvikles og flyttes, jf. afsnit 2.3. Det vurderes at starre
skibe ikke vil passere igennem broens abning. Et estimat af den fremtidige trafik er

angivet i Tabel 5-4.

5.2 Trafikmodel

Trafikken for syd- og nordgaende trafik er vist separat hhv. i Figur 5-2 og Figur

5-3.

Sydgaende skibstrafik kan modelleres ved hjaelpe af 4 ruteben, som er markeret
med bla pa figuren.

Figur 5-2
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Grenne, gule og rade linjer repraesenter gennemsejlinger i sydgaende retning baseret
péa AIS. De bléfarvede linjer repreesenter de idealiserede ruteben nr. 6 til 9 for sydga-
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Hastighed

Tvaergaende fordeling

Last

Skibstrafikken i nordgaende retning modelleres ved hjeelp af i alt 5 ruteben.
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Figur 5-3 Grenne, gule og rade linjer repraesenter gennemsejlinger i nordgaende retning base-
ret pa AIS. De blafarvede linjer repreesenter de idealiserede ruteben nr. 1 til 5 for
nordgaende trafik..

Skibenes hastighed ved passage af broen er udregnet som et gennemsnit af ha-
stigheder i AlS-rapporter umiddelbart fgr og efter broen. For hver skibstype og star-
relsesklasse med mindst tre arlige passager modelleres hastigheden med tre for-
skellige hastighedsfraktiler. Interval af hastigheder er 2,9-4,7 knob.

Som beskrevet i starten af afsnit Figur 5-1 kan skibstrafikken repraesenteres ved et
antal trafikruter som vist i Figur 5-2 og Figur 5-3. Det ses ogsa, at skibe sejler med
forskellig afstand til de markerede ruter. Denne afstand fra skib til rute kan males
og analyseres. Derfor er det muligt at modellere skibe, der sejler i samme retning,
men med forskellig afstand til ruten, som skibe pa én rute med én tveergdende for-
deling. Typisk kan den tvaergaende fordeling beskrives ved en normalfordeling
med given middelvaerdi og standardafvigelse.

Skibenes lasttilstand er estimeret pa basis af oplysninger om aktuel dybgang fra
AlIS, som sammenlignes med den maksimale dybgang fra Sea-Web, hvis
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tilgaengelig. Skibe med lastgrad under 33,33 % er modelleret som vaerende i bal-
last, skibe med lastgrad over 66,67 % er modelleret som fuldt lastet og de reste-
rende er modelleret som delvist lastet.

Erhvervsfartgjer anvender ikke sleebebade ved anlgb i dag, og det kommer de hel-
ler ikke til i fremtiden. Der er ikke lodspligt i Guldborgsund. Hvis der bruges lods, vil
denne blive afsat/afhentet langt fra anlaegsomradet.

Der foregar fritidssejlads med sejlbade og andre lystbade fra lystbadehavnene i og
naer projektomradet. De fleste mindre fritidsfartgjer har ikke AlS-udstyr, fordi der
ikke er lovgivning, der kraever det. Derfor er antallet af fritidsfartgjer i AIS-
datasaettet begraenset til dem, der frivilligt har installeret AlS-udstyr. For at tage
hgjde for de fritidsfartgjer, der ikke har AlS-udstyr ombord, er der foretaget en min-
dre manuel optaelling af aktiviteter af fritidsfartajer i og omkring projektomradet.

Tabel 5-2 Manuel opteelling af mindre fritidsfartajer foretaget ved projektomradet i mellem 03-
06-2025 og 11-06-2025

Dato og tidsinterval Antal af mindre fritidsfar- | Observeret antal, type
tgjer med AlS-signal og stgrrelse af mindre fri-
tidsfartgjer*
03-06-2025 - kl.16:30 - 0 1 motorbad (12 m)
17:00 1 motorbad (5 m)

1 sejlbad (12 m)
1 sejlbad (15 m)

04-06-2025 - kI.15:50 - 0 1 motorbad (12 m)
16:20 1 motorbad (6 m)
11-06-2025 - kI.18:15 - 0 1 motorbad (7 m)
19:00 1 sejlbad (8 m)

1 sejlbad (10 m)
1 sejlbad (10 m)

*Note: Starrelsen af fritidsfartgjerne er estimeret og skal kun ses som en indikation af star-
relsen

Det er af Beredskabsstyrelsen erfaret fra tidligere projekter at kun 5-10% af alle
fartgjer mindre end 15 m eller mindre end 300 GT udsender AlS-signaler [6], men
da ingen fritidsfartgjer udsendte AlS-signal i den manuelle teelling af fritidsfartgjer,
kan det ikke bekreeftes. Det er besluttet at korrigere for antallet af fritidsfartgjer med
AIS med en faktor pa 10 for at opnéa et retvisende estimat af det samlede antal fri-
tidsfartgjer.
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5.3  Skibspassager per skibslaengde

Tabel 5-3 viser trafikken under de nuvaerende forhold, mens Tabel 5-4 viser den
forventede trafiksituation efter broens etablering. Her vil melasseskibet veere det
eneste starre skib, der bruger havnen. Selvom om det ikke vil passere brolinjen un-
der normal drift, er der mulighed for, at skibet begynder at drive og derved rammer
broen. Derfor er melasseskibet del af trafikmodellen (se ogsa ulykkesmodellen i af-

snit 5.5).

Tabel 5-3 Samlede passager pé tveers af det planlagte broforlab ifalge AlS-data fra 2024. (En
korrektionsfaktor pa 10 anvendes pa fritidsfartgjer for at tage hajde for skibe, der ikke
bruger AlS.)

Skibstype (—)

2 | 8 5

5 5 % |8 |o |8
Skibsleengde (]) | © © = = S °

r [0 |2 | & | < | =
<10m 1.130 | 1.710 | 11 2.851
10-20 m 1.650 | 1.410 | 36 3.096
20-30 m 10 30 8 48
30-40 m 2 40 42
40-50 m 2 20 22
50-75m 13 1 14
75-100 m 33 27 60
100-125 m 2 2
125-150 m 16 16
Alle leengder 50 29 2790 | 3.210 | 72 6.151
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Tabel 5-4 Samlede passager som modelleres (kun skibe i DWT-klasse 1 samt ét storre melas-
seskib om &ret)

Skibstype (—)

2 @
X = o o
) 2] °© S o >
Skibsleengde (1) | 2 = = S ©
I x| | < | =
<10m 1.130 | 1.710 | 11 2.851
10-20 m 1.650 | 1.410 | 36 3.096
20-30 m 10 30 8 48
30-40 m 2 40 42
40-50 m 2 20 22
50-75 m 13%) 13
75-100 m
100-125m
125-150 m

Alle laengder 17 2.790 | 3.210 | 55 6.072

*) Passerer ikke broen og regnes derfor kun med blandt kollisioner af drivende skibe (CAT
IV, se modellering i afsnit 5.5)

5.4  Model for beregning af sandsynligheden for
skibskollision med broen

En overordnet model for beregning af skibsstadsrisiko for broen kan udtrykkes
som:

Nc = Z Z Z Ns-Pg-Pc-R

ulykkeskategorier ruter skibstyper
Hvor komponenterne er defineret som falger:
> Nc er et estimat pa den arlige sandsynlighed for kritisk svigt af broen forarsa-
get af skibsstad. Intensiteten fremkommer som en summering over ulykkeska-
tegorier, ruter og skibstyper. Skibstyper er opdelt efter vaegt, dybgang, daeks-
hushgjde og brug af lods.

> Ns er arligt antal passerende skibe opgjort pa type (se 5.1).
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Py er geometrisk sandsynlighed for at skibe af en given type har kurs mod
pillen eller faget pa grund af en navigationsfejl. Sandsynligheden afhaenger af
ulykkeskategorien (se 5.5.1). Sandsynligheden bestemmes ud fra en plan be-
tragtning, men den indeholder ogsa en uafhaengig lodret komponent: For det
forste afger vanddybden, om skibet kan na frem til broelementet 5.5.3; for det
andet er hgjden af brodragerens underkant afggrende for, om den kan ram-
mes af skibets mast eller deekshus.

Pc er den sakaldte causation-sandsynlighed, dvs. sandsynligheden for at et
skib laver en navigationsfejl og fejler i at rette kursen igen far broen (se 5.5.2).

R angiver, hvor effektivt et sikkerhedstiltag vil kunne beskytte broen og der-
med reducere sandsynligheden for svigt eller eventuelt konsekvenserne heraf.

Frekvensmodel

5.5.1 Ulykkeskategorier

Skibskollisioner kategoriseres efter, hvornar skibet begyndte at afvige fra ruten,
skematisk vist i Figur 5-5.

CAT I  Skibe som pa rutens sidste del far broen afviger fra sikker kurs grun-
det menneskelige fejl, utilstraekkelighed eller tekniske problemer.

CAT Il Skibe som ikke fik rettet kursen i rutens sidste kneek fgr broen, men
fortseetter uanfaegtet mod broens piller eller sidefag.

CAT Il Skibe som taet pa broen mgder andre fartgjer og tvinges til at fore-
tage en undvigemangvre, hvorved de bringer sig pa kollisionskurs med broen.

CAT IV Vildfarne skibe som kan ramme broen i hele sundets bredde. Denne
kategori omfatter ogsa drivende skibe.
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plantagt — —

sejlrute \CAT I
>
Brolinjen
Figur 5-4 Skematisk illustration af forskellige ulykkeskategorier De rade stiplede linjer repree-
senterer planlagte sejladsruter, mens de sorte stiplede linjer repraesenterer sejladser
for ulykkesscenarier.

5.5.2 Plan geometri

Den geometriske kollisionssandsynlighed i planen beregnes for hver kombination
af skibstype, skibsstgrrelse og sejladsrute i henhold til de enkelte kollisionsscena-
rier CAT I til IV. Den geometriske sandsynlighed beregnes ud fra vinklen a mellem
skibets sejlrute og brolinjen, som varierer afhaengigt af rute, kollisionsscenario og
broelement Figur 5-5 illustrerer grundlaget for beregningen.
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%
L, /

=== CLBroImJen

Figur 5-5 Beregning af den geometriske kollisionssandsynlighed i planen.

CAT I Den tveergaende ruteafvigelse af skibe pa afveje i CAT | antages at veere normalt
fordelt. Normalfordelingens standardafvigelse estimeres typisk enten som vaerende
lig skibenes laengde, 10% af sejlrendens naturlige bredde eller til spredningen af
det naturlige sejladsmenster pa stedet fgr broens opferelse. Sidstnaevnte er klart
den foretrukne metode, da den viser, hvordan skibsbesaetningen vil sejle, hvis den
af en eller anden grund ikke er tilstraekkelig opmaerksom pa broen. Metoden kan
kun anvendes, hvis der foreligger AlS-data fra perioden inden broens etablering.
Denne betingelse er opfyldt og derfor anvendes metoden. De resulterende model-
parametre er samlet i Figur 5-4.

Tabel 5-5 Middelvaerdi og spredning for normalfordeling for CAT I kollisioner.

Middelveerdi Spredning
Rute [m] [m]

5 (nordgaende trafik) 0 20,2

6 (sydgaende trafik) 0 28,1

CATI Bade for sydgaende og nordgaende trafik skal skibene foretage en kursaendring,
ferend de passerer broen. Hvis skibe glemmer denne kursaendring, kan de potenti-
elt ramme broens sidefag eller piller.

Den tvaergaende fordeling af disse skibe bestemmes baseret pa skibstrafikkens
faktiske spredning i omradet inden knaekket. Skibe vil typisk neerme sig dette knaek
med lidt forskellige vinkler. Glemmer et skib at foretage kursaendring, vil dets kurs
saledes vaere med til at afgere, hvor langs brolinjen det vil ramme.
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For at afspejle denne variation i skibstrafikken bestemmes spredningen for CAT Il
ud fra skibenes naturlige fordeling inden kneekket samtidig med, at der ggres en
korrektion for at medtage den naturlige vinkelspredning for skibene. Dette farer til
en stgrre standardafvigelse og @ndret middelveerdi. Modelparametrene brugt i
analysen er samlet i Tabel 5-6.

Tabel 5-6 Middelvaerdi og spredning for normalfordeling af CAT Il kollisioner.
Middelveerdi Spredning
Rute [m] [m]
2 (nordgaende trafik) 0,7 8,9
4 (nordgéende trafik) 4,8 7.9

Denne kategori modelleres ikke, da skibstrafikken omkring broen er meget lille og
et mgde mellem to skibe kun sker sjeeldent. Derfor er risikobidraget fra denne kate-
gori ubetydeligt i forhold til CAT |, Il og IV.

Skibe i denne kategori modelleres med en jaevn (uniform) fordeling langs brolinjen
fra kyst til kyst, en streekning pa 550 m.

5.5.3 Vertikal geometri

| den lodrette dimension indgéar skibets overbygning i modelleringen af den geome-
triske sandsynlighed (Pg). Broens sidefag ligger lavere end gennemsejlingsfaget,
og derfor kan daekshuset for nogle skibe potentielt ramme overbygningen her.
Dette forudseetter, at vanddybden ikke fgrer til grundsted forinden broen nas. Der-
udover vil skibenes lasttilstand pavirke daekshushgjden og dette medtages ogsa i
analysen.

5.5.4 Causation

Causation-sandsynligheden er sandsynligheden for at et skib pa kollisionskurs
med en forhindring ikke lykkes i at undvige.

CAT log IV

Causation-sandsynligheden for CAT | og CAT IV tilsammen estimeres til

3,17-10 per ar baseret pa [7] [8]. Faktoren er afledt fra den oprindelige forskning
af Fujii, som bestemte vaerdien baseret pa japanske data og samtidig fastslog, at
sandsynligheden er omvendt proportional med sigtbarheden. | Danmark, hvor lav
sigtbarhed forekommer dobbelt s& hyppigt som i Japan, anvendes derfor den dob-
belte veerdi, svarende til 3,17-10-. Erfaringerne siden abningen af Storebeeltsbroen
har ikke givet anledning til at 2endre pa sandsynligheden, som ligeledes ogsa an-
vendes ved den nye Storstramsbro [8].

Causation-sandsynligheden fordeles mellem de to ulykkeskategorier CAT | og CAT
IV. CAT IV tilskrives typisk 1-5 % af causation-sandsynligheden [9]. | dette studie
blev 1 % af causation-sandsynligheden tildelt CAT IV og 99 % af causation-sand-
synligheden CAT |. Her anvendes 1 % for drivende fartgjer, der potentielt kan kolli-
dere med broen. Tilfeeldige, ubevogtede fartgjer forventes ikke at kollidere med
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broen pa grund af sejlrendens udformning og andre navigationsmaessige forhin-
dringer.

CATII

Causation-sandsynligheden for CAT |l saettes til 7,81-105 baseret pa erfaringer fra
Storebeeltsbroen fra de seneste ar [7].

Huvis et skib sejler ligeud i stedet for at dreje ved ruteknzekket, bestar der en vis
sandsynlighed for, at det retter op igen inden, det nar brolinjen. Der bruges fal-
gende antagelser [8] [9]:

20% af skibene uden lods som glemmer at dreje uden lods (2% af dem med lods)
sejler med total uopmaerksomhed og tjekker ikke deres kurs fgr de har passeret
brolinjen.

De resterende skibe tjekker deres kurs gennemsnitligt hvert 120. sekund. Dette
modelleres som en Poisson-proces, hvilket ogsa blev antaget ved modelleringen af

skibskollisioner ved den nye Storstramsbro.

Tabel 5-3 viser den causation-sandsynlighed, som benyttes for henholdsvis CAT I,

Ilog IV.
Tabel 5-7 Causation opdelt pa ulykkeskategori.
CAT Pc
/ 0,99:3,17 - 10
1l 7,81-10°
v 0,01-3,17 - 10
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6 Risikovurdering

| dette kapitel evalueres risikoen for de identificerede farescenarier

6.1  Anleegsfasen

Under anlaegsfasen ma der forventes vaesentlig aktivitet af fartgjer som indgar i an-
leegsarbejdet.

> Type og starrelse pa de fartgjer, der anvendes i anleegsarbejdet

> Det forventes at en flade af typen Jack VI (se Figur 6-1) vil veere et reali-
stisk fartgj, som vil blive anvendt i forbindelse med etableringen af broen.
Udover fladen vil der ogsa blive anvendt mindre slaebebade. Det plan-
leegges at arbejdet fra st. 0 til st. 356 vil blive foretaget fra land ved etab-
leringen af en midlertidige deemning, mens den resterende straekning fra
st. 356 til st. 545 udferes fra vand, med de oplyste fartgjer. Se tegning
111C for stationeringer.

> Antal besgg fra anleegsfartgjer pa byggepladsen

> Det forventes at erhvervskajen pa Nykabing-siden af sundet vil blive an-
vendt i udfgrelsesfasen til bygge- og oplaegsplads i forbindelse med etab-
leringen af den del af broen, som star pa dybere vand, dvs. fra st. 356 il
st. 545. Den gvrige del af broen etableres fra Sundby-siden. Det er pa
nuvaerende tidspunkt estimeret at det vil tage 12-18 maneder at etablere
broen. | denne periode vil der i en stor del at tiden skulle anvendes flade,
dels i forbindelse med etableringen af bropillerne (rammearbejde og sta-
bearbejde), dels i forbindelse med etableringen af brodeekket (stalarbej-
der). Der ma derfor forventes en kontinuerlig sejlads mellem broen og
byggepladsen ved erhvervskajen i en vaesentlig del af anlaegsperioden.

ulu

B E
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i
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Figur 6-1 Jack VI skitse

https://cowi.sharepoint.com/sites/A290351-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Version 3/A290351-001 Sejladsrisikoanalyse v3.docx



COWIL
32 CYKEL- OG GANGBRO OVER GULDBORGSUND: SEJLADSRISIKOANALYSE

6.1.1 Pavirkning pa sejladssikkerheden i anlaegsfasen

Se Beredskabsstyrelsens skema "Vurdering af sejladssikkerheden ved arbejder til
s@s” vedlagt som et separat dokument.

6.2 Driftsfasen

Pavirkning af sejladssikkerheden i driftsfasen er vurderet for fglgende fire marine
strukturer:

> Cykel- og gangbro

> Boardwalk

> Svemmeomrade

> Wakeboard bane

Pavirkningen af sejladssikkerheden for cykel- og gangbroen er vurderet ved hjeelp
af den kvantitative metode beskrevet i afsnit 5.5, dvs. ved at beregne kollisionsfre-

kvenser, mens den for de gvrige marine strukturer er vurderet ved en kvalitativ me-
tode.

6.2.1 Cykel- og gangbro

Resultater — kollisionssandsynligheder

En oversigt over den arlige kollision sandsynlighed af broelementer (piller og dra-
ger) er visti Tabel 6-1.
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Tabel 6-1 Den érlige sandsynlighed for kollision af alle broens elementer

Arlig sandsynlighed for kollision [1/ar]

Pille Fag Logaritmisk skala

Nykgbing Falster
3,2:1072
4,6% 5,0-1074
5,0-1073 0.1%
0.7% 5,4-1074
2,1-10°2 0.1%
3.1% 1,9-1073
7,7-1072 0.3%
11.0% |4,8-1073
1,5-1071 0.7%
22.0% |4,6-1073
1,5-10°¢ 0.6%
21.8% |2,6-1073
1,4-1071 | 0.4% l : ]
21.1% |4,1-10°3

10° 10° 10+ 103 107 10* 10°

81.102| 06% | ' | |
11.5% |2,0-1073 8 l |
2,3-1072 | 0.3%
3.3% [4,9-107
o1 | |

4,6.103| 0.1%
0.7% [8,3-106
72104 oo% | 0| B

0.1% |1,1-10°6

2010%| o00% | | |
0.0%
1,6.104 12
0.0%
1,6-104 13
0.0% 14
28
Sundby Piller ®Fag

Tabel 6-1 giver et samlet overblik over resultaterne i form af den arlige kollision
sandsynlighed for alle cykel- og gangbroens elementer. Den samlede arlige skibs-
kollisionsfrekvens for broen er 7,2:107". Det starste bidrag til kollisionsfrekvenserne
kommer fra bropillerne dvs. 97,0%, mens kollisionsfrekvenserne for brodragerne
kun udger 3,0 % af det samlede antal kollisioner. Betragtes kollisionsfrekvens for
pillerne, kommer det stgrste bidrag fra hovedpille 5 og 6 (ca. 22,0% af hver), efter-
fulgt af pille 7 (21,1%).

Detaljerede resultater for den arlige kollisionssandsynlighed med hensyn til skibs-
retning og ulykkeskategorier preesenteres nedenfor.

Bropiller

Dette afsnit praesenterer kollisionsfrekvensen for bropillerne i forhold il skibstrafik-
retning og de enkelte ulykkeskategorier defineret i afsnit 5.5.1. Kollisionssandsyn-
ligheden er praesenteret i Tabel 6-2, opdelt pa skibstrafikretning og ulykkeskatego-
rier. Det ses, at 57,0% af kollisionsfrekvensen fremkommer fra nordgaende
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fartgjer, og 43,0% af kollisionsfrekvensen kommer fra sydgaende fartgjer. Yderli-
gere ses det fra tabellen, at 95,0% af frekvensen kommer fra kategori | (CAT 1),
4,6% kommer fra kategori Il (CAT Il) og det resterende bidrag til frekvensen kom-
mer fra kategori IV (CAT IV).

Tabel 6-2 Bropiller — Arlig sandsynlighed for kollision ift. ulykkeskategorier og skibstrafikretning
Bropiller — Arlig sandsynlighed for kollision [1/ar]
. Ulykkeskategorier
Retning
CATI CATII CATIV Samlet
Nordaaend 3,6-107" 3,2-1072 1,3-1073 4,0-10™
ordgaende 52,2% 4,6% 0,2% 57,0%
Svdaaend 3,0-107" ) 1,1-1073 3,0-107"
ydgaende 42,8% 0,2% 43,0%
6,6:107" 3,2:1072 2,4-1073 7,0-1071
Samlet
95,0% 4,6% 0,4% 100%
Brodrager

Dette afsnit praesenterer kollisionsfrekvens for brodragerne. Kollisionssandsynlig-
heden er praesenteret i Tabel 6-3, opdelt pa skibstrafikretning og ulykkeskategorier.
Det ses, at 51,2% af kollisionsfrekvensen fremkommer fra nordgaende fartgjer, og
48,8% af kollision frekvensen kommer fra sydgaende fartgjer. Yderligere ses det
fra tabellen, at 97,9% af frekvensen kommer fra kategori | (CAT 1), 1,8% kommer
fra kategori Il (CAT Il) og det resterende bidrag til frekvensen kommer fra kategori
IV (CAT IV).

Tabel 6-3 Brodrager — Arlig sandsynlighed for kollision ift. ulykkeskategorier og skibstrafikretning
Brodrager — Arlig sandsynlighed for kollision [1/ar]
. Ulykkeskategorier
Retning
CATI CATII CAT IV Samlet
Nordaaend 1,1:1072 3,9-10™ 3,3-1075 1,1:1072
ordgaende 49,2% 1,8% 0,2% 51,2%
Svdaaend 1,1-1072 3,410 1,1-1072
ydgaende 48,6% 0,2% 48,8%
2,2:1072 3,910 6,7-1075 2,2:1072
Samlet
97,9% 1,8% 0,4% 100%
Diskussion

Individuelle bidrag til den arlige kollisionssandsynlighed for hver pille viser, at
73,6% af kollisionssandsynligheden hidrgrer fra hovedfagets piller og de to tilsta-
dende piller (pillerne 4 til 7). Det dominerende bidrag til risikoen kommer fra hoved-
pillerne 5 og 6, som samlet udger knap 44% af den samlede kollisionsfrekvens for
broen, se Tabel 6-1. Dette skyldes primeert, at standardafvigelsen for
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normalfordelingen for CAT I-kollisioner (20 til 28 m, se Tabel 5-5) er hgj i forhold til
klapfagets gennemsejlingsbredde pa 13,5 m.

De samlede kollisionsfrekvens pa 0,71 + 0,02 = 0,73 haendelser per ar svarer til en
gentagelsesperiode pa 16 maneder. Nar man ser pa det rene frekvenstal, kan risi-
koen virke hgij. | virkeligheden vil de fleste haendelser dog forega ved en begreen-
set hastighed, dels fordi fartgjerne i forvejen sejler langsomt, dels fordi de typisk vil
reducere farten yderligere nar en kollision bliver uundvigelig. Der er tale om mindre
fartgjer, hvor kollisionsenergien vil veere tilsvarende begraenset. Derfor anses risi-
koen — forstaet som sandsynlighed for alvorlige konsekvenser - ikke som usaed-
vanlig eller hg;j.

6.2.2 Wakeboardbane

Der er en ekstra kollisionssandsynlighed for fartgjstrafikken pa grund af etablerin-
gen og tilstedeveerelsen af wakeboardbanen. Denne ekstra kollisionssandsynlig-
hed kan opsta fra de naerliggende ruter 2, 3 og/eller 4, se Figur 6-2.

Rutenettet pa Figur 6-2 viser, at rute 3 indebeerer et 'glemt at dreje' scenarie, dvs.
CAT Il. Ostgaende skibe pa rute 3 kan potentielt komme ud for at dreje for sent,
nar de skal dreje ind pa enten ruteben 2 eller 4, og fortseette sejladsen mod wake-
boardbanen. Afstanden mellem wakeboardbanens vestlige afgraensning og det
waypoint, hvor skibe potentielt kan glemme at dreje, er ca. 80 meter. Ifalge AIS-
data for aret 2024 var der i alt 650 skibspassager i gstgaende retning pa rute 3.
Disse passager udggar cirka 11 % i forhold til det samlede antal passager, der pas-
serer brolinjefgring. Da disse mindre fartgjer netop har forladt badehavnen, vurde-
res sandsynligheden for et 'glemt at dreje’ scenarie ogsa som lille. Pa grund af det
lave antal passager, den lave sandsynlighed for at glemme at dreje og den reduce-
rede hastighed vurderes den ekstra pavirkning pa sejladssikkerheden fra rute 3 til
at veere lille.

Pa tilsvarende vis er der en ekstra kollisionssandsynlighed (CAT | kollisionsscena-
rie) mellem wakeboardbanen og fartgjstrafikken péa rute 2 og 4. Det samlede antal
arlige passager pa disse ruter er naesten tilsvarende antallet, der passerer brolinje-
feringen. Standardafvigelsen for nordgaende skibe pa rute 2 og 4 er henholdsvis
8,9 og 7,9 m, se Tabel 5-6. Den mindste afstand mellem rute 2 og wakeboardba-
nen er cirka 35 m. Pa grund af denne lave standardafvigelse og den relativt store
afstand vurderes den geometriske sandsynlighed og dermed kollisionsfrekvensen
for, at fartgj rammer wakeboardbanen, som lav. Desuden forlgber rute 2 og 4 i en
afmeerket sejlrende, hvilket gar det endnu mindre sandsynligt, at der skulle fore-
komme ruteafvigelser hen mod wakeboardbanen. Til sidst kan det ogsa naevnes,
at vandet under wakeboardbanen er relativt lavt, hvilket bade vil afskreekke nogle
fartgjer og samtidig medfagre standsning ved grundst@dning af nogle andre fartgjer.
Disse omsteendigheder seetter kollisionsfrekvensen yderligere ned.

Af de ovennaevnte grunde vurderes den ekstra negative pavirkning af sejladssik-

kerheden som fglge af wakeboardbanens tilstedeveerelse for fartgj, der sejler pa
rute 2, 3 og 4, til at veere lille.
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Figur 6-2 Placering af wakeboardbanen og neerliggende rutenet for skibstrafik

6.2.3 Qvrige anlaeg

Boardwalk

For nordgaende skibstrafik er der en lille sandsynlighed for, at et fartaj glemmer at
dreje pa rute 4 og bibeholder dets kurs imod boardwalk-konstruktionen. Der er ikke
tale om en ny rute, og fartgjerne sejler i forvejen ad rute 4 pa grund af den eksiste-
rende afmaerkning i sejlrenden. Etableringen af boardwalk forventes derfor ikke at

medfare en yderligere negativ pavirkning af sejladssikkerheden. Det kan endda si-
ges, at tilstedevaerelsen af boardwalk kan absorbere energi fra et pasejlende fartgj
og derved have en positiv effekt pa sejladssikkerheden.

Svemmeomrade

Svemmeomradet er placeret i en afstand fra skibstrafikken pa rute 4 og 5. Skibstra-
fikken fglger allerede disse ruter i dag, dvs. inden anleeggelsen. Desuden ligger
svgmmeomradet sa at sige i skyggen af wakeboardbanen, dvs. at ethvert fartgj der
rammer svgmmeomradet fra nord vil med endnu hgjere sandsynlighed ramme den
allerede eksisterende wakeboardbane. Det er ikke muligt at ramme svemmeomra-
det fra syd, igen pa grund af wakeboardbanen. Derfor forventes tilstedeveaerelsen af
svemmeomradet ikke at have en negativ indvirkning pa sejladssikkerheden.

6.3  Kumulative virkninger

Der er ikke fundet kumulative virkninger pa sejladssikkerheden som fglge af tilste-
deveerelsen af cykel- og gangbroen, wakeboardbanen eller gvrige anlaeg, som ind-
gar i helhedsplanen.
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7 Afveaergeforanstaltninger

7.1 Anlaegsfase

Der er ikke fastsat endelige afvaergeforanstaltninger pa nuvaerende tidspunkt. Det
forventes dog at arbejdet varsles i efterretninger for sgfarende samt at der udlaeg-
ges specialafmaerkning rundt om arbejdsomradet, saledes at sejlende styres den
rette vej gennem projektomradet. Det forventes ikke at der bliver behov for vagt-
skib. Se ogsa Beredskabsstyrelsens skema "Vurdering af sejladssikkerheden ved
arbejder til sgs” vedlagt som et separat dokument.

7.2 Driftsfase

7.2.1 Besejling

Generel vejledning om hvordan broen kan passeres [10].

) Fartgjer, der kan laegge masten, eller som er af en sadan hgjde, at de kan
passere under broen, kan ikke forlange denne abnet.

> Broabningen ma kun passeres af et skib ad gangen. Hvis der er udsigt til, at
flere skibe samtidigt vil komme til at passere broen fra samme side, skal sejl-
skibe have fortrinsret for maskindrevne skibe. Ethvert skib, der skal passere
broen, skal have et anker klar til at falde. Der skal endvidere veere truffet alle
forngdne foranstaltninger til at undga pasejling af broen som falge af ankre,
rigning, udenbordsfartgjer, davider m.v.

> Alle fritidsfartgjer, der er udstyret med motor, skal benytte denne under pas-
sage af broen. Inden for en afstand af 250 m pa hver side af broen ma skibe
kun sejle med den for bevarelse af skibets mangvreevne ngdvendige fart.

> Broabningen vil blive markeret med lysafmaerkning (gran og rad) i hver sejlret-
ning. Afmaerkningerne vil felge en eksisterende retning for indgadende sejlads,
som i dag gar fra nord mod syd i Guldborg Sund.

> Ved lukket bro, kan der fortgjes imens der afventes abning af broen. Fortgj-
ning nord for broen kan ske langs kajen og opholdstrappen. Fortgjning syd for
broen skal ske langs den ca. 200 m lange Boardwalk.

7.2.2 Afmeerkning pa broen
Se afsnit 2.6

7.2.3 Afmeerkning af wakeboardbanen

Wakeboardbanen befinder sig gst for en afmeerket sejlrende. Sejlrendens eksiste-
rende afmaerkninger virker som afvaergetiltag med henblik pa eventuel pasejling af
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wakeboardbanen. Desuden er der i projektet indarbejdet specialafmaerkninger, se
Figur 2-2.
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8 Konklusion

> Anlaegsfasen

> Der kan veere en hgj risiko for skib-skib-kollision mellem et fritidsfartgj og
et anlaegsfartgj i en kort periode under anleegsfasen naer hovedfagets pil-
ler. Denne kollisionsrisiko kan undgas ved omhyggelig planlaegning. | vir-
keligheden vil eventuelle heendelser dog for det meste forega ved en be-
greenset hastighed og fartgjer er sma, sa kollisionsenergien vil veere be-
graenset. Derfor anses risikoen — forstaet som sandsynlighed for alvorlige
konsekvenser - ikke som usaedvanlig eller hg;j.

> Der er ikke fastsat endeligt afvaergeforanstaltninger pa nuvaerende tids-
punkt. Det forventes dog at arbejdet varsles i efterretninger for sgfarende
samt at der udlaegges specialafmaerkning rundt om arbejdsomradet, sale-
des at sejlende styres den rette vej gennem projektomradet.

> Driftsfasen

> Der er ikke fundet yderligere negativ pavirkning af sejladssikkerheden
som fglge af anleeggelsen og tilstedeveerelsen af boardwalk og svgmme-
omradet i projektets driftsfase.

> Risikoen fra tilstedevaerelsen af wakeboardbanen er lille, hvilket skyldes
skibenes faktiske sejladsmgnster og afmaerkningen af sejlrenden. Desu-
den er vandet under wakeboardbanen relativt grundt, hvilket vil medfare
standsning ved grundstadning for i hvert fald nogle fartgjers vedkom-
mende.

> Cykel- og gangbroen udgear en tilleegsrisiko for sejladssikkerheden i form
af en stigning i kollisionsfrekvenser. Det dominerende bidrag til risikoen
kommer fra de to hovedpiller ved klapfaget samt de to tilstadende piller.
Dette skyldes primeert, at spredningen for normalfordelingen for CAT |-
kollisioner er stor i forhold til gennemsejlingsbredden for klapfaget. De
samlede kollisionsfrekvens p& 0,71 + 0,02 = 0,73 haendelser per ar sva-
rer til en gentagelsesperiode pa 16 maneder. Nar man ser pa det rene
frekvenstal, kan risikoen virke hgj. | virkeligheden vil de fleste haendelser
dog forega ved en begraenset hastighed og fartgjer er sma, sa kollisions-
energien vil veere begraenset. Derfor anses risikoen — forstaet som sand-
synlighed for alvorlige konsekvenser - ikke som usaedvanlig eller hgj.

>  Generel vejledning om, hvordan broen kan passeres, samt afmaerkning
pa broen er etableret for at reducere denne negative pavirkning af sej-
ladssikkerheden. Det bar desuden dreftes og aftales med Beredskabs-
styrelsen, om disse afveergeforanstaltninger er tilstraekkelige.

> Hovedpillerne er designeret til at modsta en pasejlingskraft fra et fartgj,
der sejler pa 3 knob. Skibstrafikanalyser viser en gennemsnitlig hastighed
pa lidt over 4 knob. Det kan overvejes at undersege, hvorvidt dette har
betydning for broens lastkapacitet mod skibsstgd. Dette emne ligger
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imidlertid uden for temaomradet for sejladsrisikovurderingen og harer
snarer hjemme i den statiske eftervisning, dvs. hvis man ser bort fra eks-
tremscenariet med katastrofalt svigt, hvor broen falder ned pa det skib,
der har ramt den. Det forventes dog, at der fastsezettes en fartbegreens-
ning pa 3 knob, hvorved denne bemaerkning vil blive genstandslgs.
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1. Indledning

| forbindelse med etablering af en ny bro over Guldborgsund ved Nykgbing Falster er der foretaget
undersggelse af 5 alegraestransekter i omradet, der vurderes potentiel at kunne blive bergrt af
anlaegsarbejdet, Figur 1.

| Guldborgsund er der som en del af det Nationale Overvagningsprogram (NOVANA) placeret to
dlegrees transekter i den nordlige ende Guldborgsund og tre i Bredningen i den sydlige del af
Guldborgsund. Data fra de seneste undersggelser af de tre sydlige NOVANA alegrzaestransekter er
medtaget i dette notat.
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Der blev den 30. maj 2023 foretaget en undersggelse af alegraes langs 5 transekter (Tr1-Tr5) i
Guldborgsund, figur 1. Undersggelsen blev som udgangspunkt foretaget efter den tekniske
anvisning, der er ligger til grund for det nationale overvagningsprogram NOVANA. Undersggelsen
blev saledes udfgrt vha. paravanedykning, dvs. dykkeren bliver trukket efter en mindre bad og
kontinuerligt indberetter og registrerer observationer af bl.a. dlegraes, blamuslinger og andre
blomsterplanter. Ved undersggelsen blev der lagt seerlig stor vaegt pa dybdegraensen af dlegraes
langs de pagaeldende transekter.

| dlegraesundersggelsen foretaget i maj 2023 blev der registeret absolut laveste teetheder af
alegraes pa transekter Trl og Tr4, hvoraf Trl ligger i korridoren for den ny bro.

| undersggelsen var den stgrste dybde for hovedudbredelsen 4 meter, dvs. den dybde, hvor der
blev fundet alegraes med en daekningsgrad stgrre end 10%. Den stgrste dybde for hovedudbredelse
blev registeret pa transekt 2. Maximum dybdeudbredelsen for alegrasset med 1% daekning blev
registret til 4,5m pa Tr 1, der er placeret taet pa den fremtidig brokorridor. Pa Trl blev der ikke
registreret nogen hovedudbredelse, da de stgrste deekningsgrader pa denne transekt blev
registeret til beskedne 5%, dvs. mindre end 10%, der er kriteriet for hovedudbredelsesgraensen.

Det undersggte omrade i Guldborgsund, ved Nykgbing, er overordnet kendetegnet ved store
omrader med blomsterplante vegetation. | det kystnaere omrade var det arter som bgrstebladet
vandaks (Stuckenia pectinata) og forskellige arter af havgraes (Ruppia Sp.), der dominerede.
Hyppigheden af alegraes er mest udtalt pa dybder fra 1,5 m til ca. 3 m, dvs. til skraenten ved
sejlrenden. | det kystnaere omrade er det fortrinsvis havgraes og bgrstebladet vandaks, der
dominerer. | et enkelt omrade pa Tr2 blev der registeret daekningsgrader pa op til 5 % af
kransnalalger (Chara sp). Pa Tr3 og Tr5 blev der registeret vandkrans (Zannichellia palustris) i
beskedne bevoksninger. Pa vanddybder fra 1,5-3 meter findes de mest veludviklede og
sammenhangende alegraesbevoksninger med stgrre mosaikomrader af alegraesbede. Alle
transekter havde store omrader pa det lave vand med massive forekomster af Igst liggende alger.

Foruden registreringen af blomsterplanterne blev det registreret enkelte blamuslinger. De gverste
havbundsedimenter i det undersggte omrade bestod hovedsageligt af blgdbund egnet for alegraes.
Der blev dog ogsa registreret mindre omrader med muslingeskaller og blotlagt ler/kalk samt
enkelte stgrre sten.

| NOVANA-regi er der foretaget alegraasundersggelser pa tre transekter i den sydlige del af
Guldborgsund. Omradet ligger sa teet pa projektomradet, at det vurderes at have relevans for
etableringen af den ny bro. Resultaterne af disse undersggelser viser samme tendens for
alegraesudbredelsen, som blev fundet i den malrettede undersggelse. Her var alegraesudbredelsen
ogsa fortrinsvis at finde fra ca. 1,5 meters dybde og ud til sejlrendeskraenten, hvor der er registreret
alegraes ned til 3,5-4 meters dybde, Figur 2.

Notat: Alegraes i omradet omkring Kong Frederik IX’ s bro ved Nykgbing Falster.
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4. Vurdering af effekt fra brobyggeriet pa dlegreesset
Dybdegraensen for adlegraes er afhaengig af, hvor langt nede i vandet lyset kan na. Lysets
nedtrangning gennem vandsgjlen er afhaengig af mange forskellige forhold, som f.eks. vinklen pa
indstralingen (arstidsbestemt) og vandsgjlens sammensaetning, herunder temperatur, salinitet,
primarproduktion og andre suspenderede stoffer. | 1994 foretog Miljgstyrelsen beregninger af
lyskrav for dlegraes. Beregningerne viste, at lyskravet for dlegrees er 13,4-14,8% af
overfladelyset(Sand-Jensen K., 1994). Andre nyere data underbygger at dlegraes kan vokse, hvis den
gennemsnitlige lysmaengde ved bunden er mellem 11-20% af overfladeindstralingen (Timmermann
et. al., 2015). | Projektomradet er dybden for hovedudbredelsen af alegraesset ca. 4 meter. Arsagen
til den beskedne dybdeudbredelse af dlegraesset er ikke undersggt til bunds, men ved den
beskedne dybde pa ca. 4 meter forventes tilstraekkeligt med lys ved bunden. Lys er derfor ikke
alene den begraensende faktor.

Blomsterplanter som alegraes er tilpasset sedimentationslag pa op til 1 cm og bliver ikke negativ
pavirket, hvis sedimentationstidsrummet er kortere end 10 dage. Et tyndt sedimentationslag (1-5
cm) kan pavirke mindre blomsterplanter herunder alegraes. Moderate sedimentationslag (5—10 cm)
vil fysisk stresse sma og mellemstore blomsterplanter, hvis en vaesentlig del af planten deekkes af
sediment. Stgrre planter vil kun vaere mindre pavirket. Sedimentationslag mellem 10-20 cm vil gge
dgdeligheden af sma planter og pavirke de stgrre planter betydeligt. Meget store
sedimentationslag (mere end 20 cm) kan medfgre dgd og fysisk forstyrrelse af alle
vegetationssamfund pa den blgde bund, (FEMA (a), 2013).

Broprojektet omfatter opgravning af ca. 2.000 m3 materiale fra sejlrenden (rgdt omrade), som
bestar af gytje, ler og kalk, Figur 3. Materialer vil blive forsggt klappet pa klapplads.
Sedimentspredningen er ikke undersggt, men der forventes en vis spredning, da det er fine
materialer. | forbindelsen med opgravningen forventes ogsa frigivelse af naeringsstoffer til omradet,
da det gverste lag bestar af gytje.

| omradet, hvor der tidligere 1a en deemning, (det bld og grgnne omrade), skal der kun fjernes ca.
100 m3, som primaert er friktionsmateriale, hvorfra der ikke forventes den store
sedimentspredning. Dette materiale forventes at blive bragt til land.

FIGUR 3. PROJEKTOMRADET FOR DEN NY BRO, MED MARKERING AF SEDIMENTPR@VEPOSITIONERNE.




| forbindelse med broprojektet har flere parametre afggrende indflydelse pa pavirkningen af
alegraesset og andre blomsterplanter. Fgrst og fremmest har mangden af sedimentfrigivelse,
varighed af sedimentfrigivelsen samt sedimentkornstgrrelsen stor betydning for pavirkningsgraden.
Vandgennemstrgmingen i Guldborgsund har ligeledes stor betydning for pavirkningen af
alegraesset, da sedimentspredningen og dermed udbredelsen af sedimentationsomradet er
underlagt strgmforholdene i omradet. Projektomradet er kendetegnet ved at veere en snaever
passage med en relativ smal sejlrende. Vandstremmen i Guldborgsund er som udgangspunkt
drevet af tidevandet, der forarsager stremhastigheder fra 0.5-1 knob. Ved tidevandsskifte er der i
korte tidsrum naesten ingen strgm. | perioder med kraftig blaest og vindstuvning er der blevet malt
stromhastigheder op til 3 knob.

| forbindelse med projektet forventes en kortvarig reduktion af lysintensiteten ved bunden pa op til
20% af overfladeniveauet, i de dybeste omrader (~7m). Denne vurdering bygger pa den relative
store vandudskiftning og en den beskedne mangde sediment, der skal fjernes. | de dybe omrader,
hvor lyset bliver begraenset, blev der ikke registreret noget alegraes. Hovedudbredelsen af alegraes
forekommer i dybder ned til 4 meter, og her forventes der ikke nogen betydelig skyggende effekt
fra suspenderet sediment i vandet, genereret af broprojektet. Pavirkningen pa alegraesset i det
undersggte omrade fra suspenderet sediment forarsaget af brobyggeriet vurderes derfor at vaere
ubetydelig.

Den stgrste pavirkning af alegraesset forventes at forekomme ved at planterne bliver overlejret
med sedimenteret materiale. Graden af sedimentoverlejring af dlegraesset er bestemt af maengden
af sediment, varigheden af anlaegsarbejderne samt kornstgrrelsesfordelingen af det spildte
materiale. Spild af grove partikler som sand, grus og ral vil forekomme umiddelbart i neerheden af
graveomradet. Sedimentationsaflejringer mellem 1-5 cm vurderes at kunne forekomme meget
lokalt i linjefgringen for broen, dvs. langs dlegraes transekt Trl. Det er saledes muligt at enkelte
alegraesplanter kan blive pavirket fra sedimentoverlejring, i et meget lille omrade. Pavirkningen pa
alegraesset som fglge af sedimentoverlejring fra brobyggeriet vurderes derfor at veere ubetydelig.
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Guldborg Sund kommune har et gnske om at etablere et badeomrade i neerheden af en motorbad
og sejler klub. | disse bestraebelser er der foretaget en undersggelse af stremhastighederne i
omradet under forskellige vejrforhold. Stremmalingerne vil indga i kommunens vurdering af bade-
og svemmesikkerhed i det udpegede omrade.

Guldborg Sund g Forklaring
Strommaier o Strammaler

< strommaler

FIGUR 1. PLACERING AF STREMMALEREN.

Stremmaleren blev opsat den 1. marts og blev nedtaget igen den 13. april 2023. Sensoren blev
serviceret en gang den 16. marts. Da malingerne skal anvendes til at vurdere stremforholdene for
et fremtidigt badeomrade, er det vandstrgmhastigheden i de gverste 1-1,5m der er mest
interessante.

Til undersggelsen af vandstrgmhastigheder blev der benyttet en Lowell Instruments TCM-4 Tilt
strgmmaler, der er ideel til at male vandhastigheden i lavvandede bugter, floder og
tidevandsflader. TCM-4 tilt stremmaleren maler strégm ved hjzelp af traek-tilt-princippet.
Dataloggeren er flydende og er forankret via en kort fleksibel snor. Vandbevagelsen traekker
dataloggeren i strgmningsretningen, og haldningen af loggerne kan omregnes til vandhastighed.
TCM-4 indeholder et 3-akset accelerometer og en 3-akset magnetometer til maling af haeldning og
retning. Orienteringsdataene konverteres til stremhastigheder og retning ved at anvende
kalibreringskoefficienter.

For at kunne foretage malinger i det gverste vandlag vil der blive banket en 1” jernstang ned i
havbunden, saledes toppen af jernstangen er 1,15 meter under vandoverfladen ved
middelvandstand. Dette resulterer i, at stremmaleren maler stremhastighed og retning i en dybde
pa ca. 1-1,2 meter alt efter vandstanden. Korrekte malinger er afhaengige af, at der ikke kommer
begroning pa sensoren, og/eller at Igst drivende makroalger bliver fanget af sensoren. Under
tilsynet og ved optagning af udstyret blev der registreret en meget ubetydelig begroning af



instrumentet. Denne meget beskedne begroning skyldes, at malinger blev ivaerksat i det tidlige
forar. Ligeledes blev der ikke registreret Igse drivende alger, som var blevet fanget af instrumentet.
Ved havbunden omkring jernstangen blev der observeret en del Igse drivende makroalger . Det
pavirkede ikke sensoren og dermed validiteten af malingerne.

3. Resultat
De fysiske rammer for Guldborg Sund er kendetegnet ved at have et snaevert nord-syd orienteret
forlgb, der i mange henseender kan minde om en stor flod. Stremhastighederne, i omradet i
underspgelsesomradet umiddelbar nord for Kong Frederik IX’s Bro, er hovedsagelig drevet af en
kombination af tidevand samt vindstuvning og er naturligvis ogsa pavirket af tidevandet i nord- og
sydgdende retning. Tidevandsamplituden ved Nykgbing Falster Havn, Sophieholmen var i
undersggelsesperioden 20-40 cm, (DM, Tidevandstabeller 2023). Samspillet mellem tidevand og
vindstuvningen gav i undersggelsesperioden en vandstandsamplitude pa op til 1,05 meter fra -0,3m
til 0,75m i forhold til Dansk Normal Nul (DNN), Figur 3.

| perioden fra den 1. marts til den 13. april blev der malt en gennemsnitlig nordgaende strgm pa 0,6
knob med en max. veerdi pa 2,89 knob. Den sydgaende strgm er med en gennemsnitlig veerdi pa
0,48 knob mindre end den nordgaende, men med en max. vaerdi omkring 3 knob. Varigheden af
perioder med strgmhastigheder op imod 3 knob begransede sig til et enkelte tidevandskifte den
8. marts.

Sammenholdes vandstrgmshastighederne med vandstanden pa samme tidspunkter ses, ikke
overraskende, en sammenhang mellem de to maleparametre. Sammenhangen er dog ikke
entydig, da der den 11. marts var hgj vandstand, uden det medfgrte ekstra ordinzre store
stromhastigheder, Figur 2 og Figur 3.
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4. Vurdering af omradets egnethed som havbad.
Den gennemsnitlige strém i omradet nord for Kong Frederiks d. IX bro ligger overordnet pa 0,5
knob eller ca. 0,25m/s. Umiddelbart lyder 0,25m/s ikke af meget, hvis det sammenholdes med
vindhastighed, men grundet vandets viskositet er modstanden i vand meget kraftigere end i luft.
Der foreligger ikke nogen anbefalinger for, hvor kraftig stremmen ma vaere, fgr det frarades at
bade/svgmme. | forbindelse med undervandsjagt vil strgmhastigheder omkring 1 knob (ca. 0,5m/s)
vaere graensen for de fleste udgvere, selvom de benytter svpsmmefinner. Da andstrgmshastigheden
i omradet er hovedsageligt er styret af tidevandet, vil der veere korte perioder omkring
tidevandsskiftet, hvor strgmhastigheden tillader svemning. Varigheden af disse perioder er typisk
omkring %-1 time p3, hver side af tidevandsskiftet, dvs. ca. fire gange i dggnet.
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Noise level of a Rixen water ski

Rixen Cableway GmbH, Neufeldstrasse 9, D-85232 Bergkirchen, Tel: +49-8131-33569-0
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RIXEN

Rixen Cableway GmbH is the inventor and worldwide market leader for water ski cableways.
As a manufacturer of machines, we are obliged to keep noise emissions as low as possible.

The following will illustrate how we meet this requirement and how quiet our modern
installations are.

State-of-the-art technology enables us to operate our systems with hardly any audible noise.
The ambient noise from nearby streets or settlements, as well as the noise from visitors to
the lake, is always louder than the cableway itself. Therefore, the engine can hardly be
perceived acoustically.

The electric motor is located on the cantilever of the motor tower of the waterski cableway,
about 10m above the water. The resulting noise level is barely perceptible at the starting
dock at well below 50 dB. For comparison, one can cite the noise level in a quiet office or a
normal conversation.

Noise sources are mainly people talking, splashing water and motor vehicles in the
background.

The difference of the noise level in measurements with and without operation of the water ski
facility was in no case more than 4 dB!

Two important innovations of our company reduce the noise emissions of the
RIXEN Full Size Cables to a minimum:

e Frequency controlled motor: operates at only 33 Hertz at standard speed 30 km/h.
¢ New differential: even more precise power transmission, therefore noiseless

Currently our machines have energy efficiency standard IE2. Together with the frequency
converter, we thus comply with all current standards.

“These parks are the quietest, most environmentally friendly such facilities anywhere. |'ve
been to cable parks all around the world, and they are all the same with regard to
noise...there is basically none.”

-David Cornwall-

(World Champion Waterski Slalom)

Why not visit one of our more than 300 Full Size Cables worldwide and see our technology
for yourself?

Rixen Cableway GmbH, Neufeldstrasse 9, D-85232 Bergkirchen, Tel: +49-8131-33569-0
success.rixencableway.com / www.rixencableway.com
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RIXEN

Professionally conducted measurements at Texas Ski Ranch in Texas (2011) and Blue Rock
Cable Waterski Resort in South Africa (2004) yielded the following results:

60 — 70 dB 53 dB 52 — 55 dB

It can also be seen from the above picture that there is a freeway in the immediate vicinity of
the water ski facility, which causes 60-70 dB depending on the traffic situation, and thus has
a strong influence on the noise level. The measurement results shown here do not yet
correspond to the current standard. Later built cableways are again significantly quieter due
to above mentioned innovations.

Considering the most unfavorable operating noise level of 53-54 dB at a distance of 30m
from the noise source and a sound decay of 6 dB per doubling the distance, the noise level
would be 47-48 dB at a distance of 60m from the lake.

Therefore, the operational noise level is barely audible in the residential area west of the
project site.

If you are interested in detailed, certified measurement results, please do not hesitate to
contact us. We will be happy to provide you with further information.

Rixen Cableway GmbH, Neufeldstrasse 9, D-85232 Bergkirchen, Tel: +49-8131-33569-0
success.rixencableway.com / www.rixencableway.com
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1. Indledning

Projektet omfatter etableringen af en Full-size Wakeboardbane i den sydlige Dato
del af Nykgbing F. Havn. Udarb.
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Figur 1 - Projektlokation, Nykgbing Falster Havn.

Guldborgsund Kommune har i deres byplan, benzevnt Helhedsplan Nykgbing
Falster Havn, et gnske om at udvikle den nu lukkede erhvervshavn i Nykg-
bing F. til en ny central del af byen. Planen skal bringe byen tzettere pa sun-
det med rekreative omrader, boliger og aktiviteter. I forbindelse med denne
havneudvikling samt en stigende efterspgrgsel, gnsker den frivillige forening
Guldborgsund Aqua Sport (GAS), at udvide deres faciliteter.

Den eksisterende Wakeboard-bane og -klub er pt. beliggende i den nu ned-
lagte erhvervshavn, men da klubbens nuvaerende faciliteter skal nedrives til
fordel for den gvrige byudvikling, har klubben faet tildelt en plads i den syd-
lige ende af havnen, foran markedshallen og sukkerhallen. Her planlaegger
kommunen et aktivt og rekreativt omrade, med plads til foreninger.

Bilag A - Vaesentlighedsvurdering, GAS, Wakeboardbane_A_8_OK Side 1 af 22
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Foreningen har ligeledes faet mulighed for at anskaffe en ny Full-size kabel-
bane, og sgger derfor nu tilladelse om anlaeg af denne. Placeringen af det ek-
sisterende og fremtidige anlaeg fremgar af Figur 2.

Figur 2 - Luftfoto som viser omtrentlig placeringen af den eksisterende og fremtidige
bane

Bilag A - Vaesentlighedsvurdering, GAS, Wakeboardbane_A_8_OK Side 2 af 22
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Eksisterende og fremtidige forhold

Projektomrddet ved Nykgbing F. ligger i Natura 2000-omrade nr. 173, Habi-
tatomrade H152 og Fuglebeskyttelsesomrade F86, som daekker Smalandsfar-
vandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand. Se
Figur 3 for yderligere.
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Figur 3 — Angivelse af Natura-2000 omrade nr. 173, Habitatomrdde H152 og Fuglebe-
skyttelsesomrade F86

De eksisterende og fremtidige forhold er illustreret ved Figur 4.
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Figur 4 - Illustration af eksist. og fremtidige forhold. De optegnede linjer viser fremti-
dige forhold, hvor Iuftfotoet viser eksist. forhold, se ogsa vedlagte tegning 0.0.1. Mar-
keringen af kabelbanen er med bld og gra, sejlrenden er markeret den gra stiblet linje,
den eksist. 2.0 kabelbane er markeret med den rgde linje og de gule markeringer er
specialafmaerkninger af kabelbane til sgfarende.

Den ny Full-size Wakeboard bane er en ca. 453 m lang kabelbane. Kabelba-
nen baeres af 5 fastmonterede varmgalvaniserede stalmaster, masterne for-
ankres hver iszer til 2 stalpaele vha. wires. Langs hele banen etableres broer
som forventes at udfgres som lette flydebroer (se ansggning). Disse kan de-
monteres om vinteren, men med mulighed for at der kan etableres faste kon-
struktioner pad sigt. Langs den vestlige side af banen, mod sejlrenden, gnskes
der pa sigt at etablere en flydebro som ligeledes kan fungere som bglgebry-
der, for at skabe et mere roligt bassin ved banen, disse fremtidige bglgebry-
dere vil ikke blive taget ind om vinteren. Klubben gnsker at anvende flydende
gangbroer af producenten Rixen Cableway. Rammen til broerne bestar af gal-
vaniseret stdl, breedderne bestar af hgj kvalitets plastik- eller traeplanker. Se
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i gvrigt Bilag D til anlaegsansggningen for yderligere information om de til-
teenkte flydebroer.

Langs den nordlige ende af banen mod kommunens kommende svgmmebas-

sin, gnskes den eksisterende ca. 97 m lange 2.0 kabelbane genetableret. Her
er der ligeledes plads til at anvende banen til en kajakpolo-bane. Den eksiste-
rende kabelbane afkortes dog til ca. 70 m.

Medfglgende til en stgrre kabelbane, fglger der ogsa stgrre behov for facilite-

ter pd land f.eks. omklaedning, opbevaring, klublokaler, m.m. Meget af dette

har klubben, men der skal etableres yderligere. Udseende, omfang og place-

ring af disse, er de i dialog med kommunen om, s de kan bidrage positivt til

omradet og i samspil med kommunens planer. Anlaegstilladelse af dette ansg-
ges ved kommunen.

Kabelbanen placeres mod gst langs den eksisterende badebro med tilhgrende
bddpladser. Foreningen er i dialog med bdejerne som o0gsa involveres i pro-
jektet.

Guldborgsund er beliggende i Natura 2000-omrade nr. 173, Habitatomrade
H152 og Fuglebeskyttelsesomrade F86, som daekker Smalandsfarvandet nord
for Lolland, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand. Neervaerende vee-
sentlighedsvurdering afdaekker evt. pdvirkning af Natura 2000-omradet, og
anvendes som tillaeg til ansggning om tilladelse til anlaeg p& sgterritoriet.

Lovgrundlag
Naervaerende afsnit har til formal at beskrive grundlaget for, hvorfor der fore-
tages en vaesentlighedsvurdering af projektet.

Natura 2000-omraderne er udlagt inden for EU for at beskytte veerdifulde na-
turomrader, dyr og planter, som er omfattet af habitatdirektivet og fuglebe-
skyttelsesdirektivet. I Danmark er fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdi-
rektivet indarbejdet i lovgivningen i habitatbekendtggrelsen.

Formalet med Natura 2000-netvaerket er at sikre gunstig bevaringsstatus for
de arter og naturtyper, som er udpegningsgrundlaget for de enkelte Natura
2000-omrader.

Ifglge habitatbekendtggrelsen skal der udarbejdes en vaesentlighedsvurdering
af planer og projekter, som vil vaere placeret indenfor de beskyttede omrader
eller kan pavirke ind i de beskyttede omrader og udpegningsgrundlaget.

Hvis det i vaesentlighedsvurderingen ikke kan afvises, at projektet kan pa-
virke et Natura 2000-omrade vaesentligt, skal der foretages en konsekvens-
vurdering. Ved en vaesentlig pavirkning forstds en pavirkning som vil medfgre
skade pd omradets gkologiske funktionalitet. Vurdering af et projekts konse-
kvenser for et bergrt Natura 2000-omrades integritet skal foretages ud fra
Natura 2000-omradets konkrete bevaringsmalsaetninger, jf. bevaringsmal-
saetningerne i Natura 2000-planerne.

Hvor et Natura 2000 omrades udpegningsgrundlag er tilknyttet en malsat
vandforekomst (dvs. indeholder eller er afheengig af en vandforekomst, om-
fattet af vandplanlaegningen) skal vaesentlighedsvurderingen inkludere en
samtidig vurdering af projektets mulige pavirkning af denne vandforekomsts
tilstand, herunder muligheden for at forekomsten kan opna eller fastholde det
fastsatte miljgmal i vandplanerne.
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Vandomrddeplaner og konkrete miljomal

Guldborgssund ligger i vandomradedistrikt Sjeelland og hovedvandopland
Smalandsfarvandet. Miljgmal og tilstand for omradet i den seneste vandom-

radeplan 2021-27 er angivet i tabel nedenfor.

Tabel 1 - Karakteristik af Guldborgssund i den seneste vandomradeplan 2021-27.

Vandomradedistrikt: Sjeelland
Hovedvandopland: Smalandsfarvandet
DK Vandomrade ID: 38

EU Vandomrade ID: DKCOAST38

Navn: Guldborgsund
Kategori af overfladevandomrade: Kystvand

Areal: 51,25 km2
Naturlig, kunstig eller staerkt modificeret: Naturlig

Miljemal for samlet gkologisk tilstand/potentiale:

God gkologisk tilstand

Miljgmal for kemisk tilstand:

God kemisk tilstand

Samlet gkologisk tilstand/potentiale:

Moderat gkologisk til-
stand

Bemaerkning til samlet gkologisk tilstand/potentiale:

Kemisk tilstand:

Ikke-god kemisk til-
stand

@kologisk tilstand/potentiale, fytoplankton (klorofyl):

Hgj gkologisk tilstand

@kologisk tilstand/potentiale, Rodfaestede bundplanter

God gkologisk tilstand

(eks. Alegrees og vandaks):

@kologisk tilstand/potentiale, bunddyr (bentiske inver-
tebrater):

@kologisk tilstand/potentiale, iltforhold:

@kologisk tilstand/potentiale, vandets klarhed: Ikke anvendelig
@kologisk tilstand/potentiale, nationalt specifikke stof- | Ikke-god gkologisk
fer: tilstand

Ukendt

Ikke anvendelig

4.1.1. @kologisk tilstand
I naerveerende afsnit udarbejdes der en redeggrelse og vurdering af projek-
tets mulige direkte og indirekte pavirkninger pd@ malsatte kystvande. Denne
redeggrelse og vurdering belyser om disse pavirkninger kan medfgre, at fast-
lagte miljgmal ikke kan opnds eller at den aktuelle tilstand forringes for de
enkelte biologiske kvalitetselementer (fytoplankton, rodfaestede bundplanter
(eks. alegraes), bunddyr og nationalt specifikke stoffer).

Miljgmalet for den samlede gkologiske tilstand er god skologisk tilstand. Vur-
dering af den aktuelle tilstand i basisanalysen er baseret p& kvalitetselemen-
tet nationalt specifikke stoffer, mens status for de gvrige kvalitetselementer

enten er hgj/god, ikke er relevant for vandomradet eller er ukendt.

Den samlede gkologiske tilstand er i basisanalysen vurderet til at veere mo-
derat. Dette skyldes at malet for kvalitetselementet nationalt specifikke stof-
fer ikke er opfyldt, jeevnfer Tabel 2.

Tabel 2 - Kvalitetselementer som indgar i vurderingen af den samlede gkologiske til-
stand i Guldborgsund

Kvalitetselement | Parameter M3l Aktuel Tilstand
veerdi
(2022)
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Fytoplankton Klorofyl <21 1,5 pg/l | Hgj

(sommergennemsnit) | pg/l
Rodfzestede Dybdegreaense for >3,9 [40m God
planter hovedudbredelse m
(deekfrgede)
Bunddyr (Benti- Ukendt
ske invertebra-
ter)
Vandets klarhed Ikke anvendelig
Iltforhold Ikke anvendelig
Nationalt speci- | Arsen (CAS 7440- <0,4 9,4 Ikke-god gkolo-
fikke stoffer 38-2) mg/kg | mg/kg gisk tilstand
(Sediment) TS TS

Benz(a)anthracen 0* 0,2074

(CAS 56-55-3) mg/kg

TS
<9,2 40,4
Chrom (CAS 7440- mg/kg | mg/kg
47-3) TS TS

* Der er ikke oplyst et sedimentkvalitetskrav for denne parameter

I forbindelse med projektet Helhedsplan Nykobing Falster Havn er der udfgrt
en 3legraesundersggelse som bl.a. daekker projektomradet ved transekt Tr2,
se bilag 2. I projektomradet er der blevet registret en hovedudbredelse af
dlegraes, med en daekningsgrad pa >50%. Den generelle dlegraesundersg-
gelse for omradet angiver at den stgrste vanddybde for registrering af hoved-
udbredelse af dlegraes er 4 m.

Tansekt- og projektomradet befinder sig i et omrdde med begraenset vand-
dybde pa ca. 1,1-3,2 m ifglge sgkort (se i gvrigt tegn. 0.0.1). Dette kan veere
med til at forklare den store udbredelse af 8legrzes i transekten. Grundet an-
laeggets udformning og den lave vanddybde vurderes anlaegget ikke at give
anledning til negativ pavirkning af dlegraessets og dets vaekstbetingelser.
Lysindfaldet vurderes ikke at andres vaesentlig grundet udformningen af de
nye konstruktioner. Rammearbejdet udfgres i vinteren, da rodfaestede plan-
ter er mindre aktive i denne periode, hvorved pdvirkningen begraenses. Det
vurderes derfor ikke at projektet er til hindre for at malene for kvalitetsem-
nerne rodfaestede planter kan opnds. Det vurderes, at anlaegget kun daekker
en meget lille del af havbunden.

Malet for fytoplankton er pt. vurderet opfyldt i Guldborgsund pa baggrund af
modelberegninger foretaget i forbindelse med basisanalysen. Det vurderes at
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4.1.2.

der ifm. nedramningen vil vaere en lille risiko for lokal spredning af sediment.
Da materialet forventeligt bestar af sand og gytje, vil der i forbindelse med
ramning af paele blive suspenderet minimale meaengder sediment i vandsgjlen.
Spredningen af naeringsstoffer vurderes at vaere relativ lille og kortvarig. Den
potentielle pavirkning pa fytoplankton vil dels vaere en haammet vaekst, som
fglge af sedimentspredning og deraf fglgende gget turbiditet, dels en stimule-
ring som fglge af frigivelse af naeringssalte. De to modsatrettede virkninger
vil vaere midlertidige, og vil betyde at der ikke forventes vaesentlig samlet pa-
virkning af fytoplankton. Der er derfor ikke risiko for at projektet vil pavirke
muligheden for at opretholde en god tilstand for kvalitetselementet fy-
toplankton.

Der er ikke fastsat konkrete miljgmal for de gvrige gkologiske kvalitetsele-
menter, bunddyr, vandets klarhed eller iltforhold i vandomradet. I forbindelse
med anleegsarbejdet vurderes at der vil forekomme helt lokale sedimentaflej-
ringer p& 1-5 cm, hvilket kan betyde at bunddyr lokalt begraves. Der er i for-
vejen tale om en blgdbundsfauna som overvejende lever nedgravet, og som
ikke er sa sarbar overfor en begraenset sedimentaflejring.

Der vil i forbindelse med projektet ikke blive anvendt eller udledt miljgfarlige
forurenede stoffer. Der er derfor ikke risiko for at forringe tilstanden i forhold
til de nationalt specifikke stoffer.

Kemisk tilstand

Miljgmalet for den kemiske tilstand er god kemisk tilstand. Den kemiske til-
stand er i basisanalysen vurderet til ikke-god kemisk tilstand pga. overskri-
delser af bly, kviksglv, cadmium, nikkel, TBT og Benz(a)pyren. De aktuelle
malinger fremgar af Tabel 3. Overskridelserne for bly, kviksglv og cadmium
skyldes malinger i biota og ikke sediment.

Tabel 3 - Aktuelle malinger for parametre som indgar i vurdering af den samlede ke-

miske tilstand i Guldborgsund.
Kvalitetselement | Parameter Mal (MKK) | Aktuel Tilstand
veaerdi
Kemisk tilstand Benz(a)pyren (CAS <0,01 0,0922 Ikke-god
(sediment) 50-32-8) mg/kg TS mg/kg TS kemisk til-
stand
Nikkel (CAS 7440- <91 27,8
02-0) mg/kg TS mg/kg TS
Tributyltin (CAS < 0,002 0,022204
36643-28-4) mg/kg TS mg/kg TS

Materialerne som anvendes til de nye anlaeg, udggr ikke en risiko for udled-
ning af de pdgeeldende kemiske parametre. Derudover udfgres der ingen ud-
dybning, som kan udggre en risiko for frigivelse via sediment. Det vurderes
derfor samlet set, at projektet ikke udggr en risiko for, at vandomradet kan
opna malet om en god kemisk tilstand.

Havstrategi
11 deskriptorer

Miljgstyrelsen har i 2024 udgivet et indsatsprogram for Danmarks Havstra-

tegi II, som daekker perioden 2023 - 2027. Indsatsprogrammet skal sikre at
Danmarks havomradder opnadr og opretholder en god miljstilstand senest i

Bilag A - Vaesentlighedsvurdering, GAS, Wakeboardbane_A_8_OK Side 10 af 22



2027, og den er baseret pa den seneste tilstandsvurdering fra 2019 som om-
fatter 11 deskriptorer.

1.

10.

Biodiversitet

For havets dyrearter vil opretholdelse af biodiversitet sige, at de arter,
der pa grundlag af de fremherskende forhold naturligt lever i et bestemt
havomrade, rent faktisk ogsa er til stede og har sunde bestande.

God miljgtilstand er, nar biodiversiteten opretholdes, og taetheden af ar-
ter svarer til de fremherskende forhold, og nar habitattypens tilstand ikke
pavirkes negativt af menneskeskabte belastninger.

Ikke hjemmehgrende arter

God miljstilstand er, nar indfgrelsen af ikke hjemmehgrende arter via
menneskelige aktiviteter er minimeret og sa vidt muligt reduceret til nul,
og den geografiske udbredelse ikke medfgrer negative effekter pd havets
arter og naturtyper.

Erhvervsmaessigt udnyttede fiskebestande

God miljgtilstand er, ndr populationerne af alle fiske- og skaldyrarter, der
udnyttes erhvervsmaessigt, ligger inden for sikre biologiske graenser og
udviser en alders- og stgrrelsesfordeling, der er betegnende for en sund
bestand.

Havets fgdenet

God miljgtilstand er, nar alle kendte elementer i havets fgdenet er til
stede og forekommer med normal teethed og diversitet samt er pa ni-
veauer, som sikrer en stabil artstaethed og opretholdelse af arternes fulde
reproduktionsevne.

Eutrofiering

God miljgtilstand er, nar menneskeskabt eutrofiering er minimeret, navn-
lig de negative virkninger heraf sdsom tab af biodiversitet, forringelse af
gkosystemet, skadelige algeopblomstringer og iltmangel pa havbunden.

Havbundens integritet

God miljgtilstand er, nar havbundens integritet er p3 et niveau, hvor gko-
systemernes struktur og funktioner bevares, og nar havbundens biodiver-
sitet er opretholdt, og udstraekning af tab og negative effekter pr. habi-
tattype ikke overstiger kommende taerskelveerdier fastsat i EU.

Hydrografiske andringer
God miljgtilstand er, nar permanent andring af de hydrografiske egen-
skaber ikke pavirker de marine gkosystemer i negativ retning.

Forurenende stoffer

God miljgtilstand for koncentrationer og arters sundhed er, nar koncen-
trationerne af forurenende stoffer ikke overskrider fastsatte taerskelvaer-
dier.

Forurenende stoffer i fisk og skaldyr til konsum

God miljgtilstand er, nar der ikke er signifikante overskridelser af gael-
dende maksimalgraenseveerdier i fgdevarelovgivningen for fisk og skaldyr
til konsum.

Marint affald
God miljgtilstand er, nar egenskaberne ved og maengderne af affald i ha-
vet ikke skader kyst- og havmiljget.
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5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

11. Undervandsstgj
God miljgtilstand er, n8r undervandsstgj befinder sig pa et niveau, der
ikke pavirker arter i negativ retning.

Det aktuelle projekt ma ikke forhindre, at havet opnar og opretholder en god
miljgtilstand.

Dette afsnit vil vurdere projektets mulige virkninger pa de 11 forskellige de-
skriptorer af havstrategien. Saledes vurderes evt. indvirkninger pa havmil-
joet.

Vurdering af deskriptorer

Biodiversitet

Projektet indebzerer mindre lokale beslaglaeggelser af havbund i form af ram-
mede peele, ifm. realiseringen af wakeboardbanen. Tabet vurderes at vaere
minimal og det vurderes ikke at pavirke mulighederne for at opna en god bio-
diversitet i neerheden af eller i projektomrade.

Ikke hjemmehgrende arter

Projektet vurderes ikke at indebaere risiko for introduktion af ikke hjemmehg-
rende arter, og vil dermed ikke pdvirke mulighederne for at opna en god mil-
jostilstand for denne deskriptor.

Erhvervsmeessigt udnyttede fiskebestande

Projektet vurderes ikke at indebaere risiko for pavirkning af erhvervsmaessigt
udnyttede fiskebestande, og vil dermed ikke pavirke mulighederne for at
opna en god miljgstilstand for denne deskriptor.

Havets fodenet

Projektet indebzerer mindre lokale beslaglaeggelser af havbund i form af ram-
mede peele, ifm. realiseringen af wakeboardbanen. Projektet vurderes ikke at
indebaere risiko for pavirkning af havets fadenet i naerheden af eller i projekt-
omrade. Projektet vil dermed ikke pdvirke mulighederne for at opna en god
miljgstilstand for denne deskriptor.

Eutrofiering

Projektet indebeerer ikke udledninger af naeringssalte. I forbindelse med ram-
ning vil der foregd minimal ophvirvling af sediment som kan medfgre en ikke
vaesentlig frigivelse af naeringssalte. Dette er belyst i afsnit 4.1.1. Projektet
vil dermed ikke pavirke mulighederne for at opna en god miljgstilstand for
denne deskriptor.

Havbundens integritet

Projektet indebzerer mindre lokale beslaglaeggelser af havbund i form af ram-
mede peele, ifm. realiseringen af wakeboardbanen. Dette vil medfgre et til-
svarende minimalt tab af havbund, det vurderes ikke at pdvirke mulighe-
derne for at opna en god miljgtilstand for denne deskriptor.

Hydrografiske aendringer

Projektet indebzerer mindre lokale beslaglaeggelser af havbund i form af ram-
mede pzele, ifm. realiseringen af wakeboardbanen. Dette vurderes ikke at
medfgre hydrografiske andringer som vil kunne pavirke de marine gkosyste-
mer i eller uden for projektomradet.

Forurenende stoffer

Projektet indebzerer ikke udledning eller frigivelse af forurenende stoffer, og
dermed heller ikke en risiko for at fastsatte graensevaerdier overskrides.

Bilag A - Vaesentlighedsvurdering, GAS, Wakeboardbane_A_8_OK Side 12 af 22



5.2.9.

5.2.10.

5.2.11.

Projektet vil dermed ikke pdvirke mulighederne for at opna en god miljgstil-
stand for denne deskriptor. Se i gvrigt afsnit 4.1.1 og 4.1.2.

Forurenende stoffer i fisk og skaldyr til konsum

Projektet indebzerer ikke udledning eller frigivelse af forurenende stoffer, og
dermed heller ikke en risiko for at fastsatte graenseveerdier overskrides. Pro-
jektet vil dermed ikke pavirke mulighederne for at opnd en god miljgtilstand
for denne deskriptor.

Marint affald
Projektet indebzerer ikke generering af marint affald, idet affald i forbindelse
med etablering af projektet vil blive bortskaffet pa land.

Det vurderes, at der ikke vil vaere en stgrre affaldsproduktion. Der anvendes
primaert stdl, beton og tree. Af udbudsmaterialet kommer det til at fremga,
hvor mange maangder der skal anvendes af hver del, hvorved affaldsproduk-
tionen holdes nede. Projektet vil dermed ikke pavirke mulighederne for at
opna en god miljgstilstand for denne deskriptor.

Undervandsstgj

Undervandstgj behandles i afsnit 6.1, 6.2.7 og 6.2.8. Anlaegsarbejdet forven-
tes ikke at have varige eller betydelige stgjpavirkninger og vurderes ikke at
forhindre opnaelsen af god miljgtilstand i henhold til denne deskriptor.
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6.1.

Omrdadets udpegningsgrundlag

Af Natura 2000 basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfarvandet nord for Lol-
land, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand fremgar det hvilke na-
turtyper samt arter, der gnskes beskyttet. Naturtyper, arter og fuglearter
fremgar af Figur 5 og Figur 6.

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 152

INaturtyper: Sandbanke (1110) Vadeflade (1140)
Lagune* (1150) Bugt (1160)
Rev (1170) Strandvold med enarige planter

{1210)
Strandveld med flerarige planter Kystklint/klippe (1230)
(1220)
Enarig strandengsvegetation Strandeng {1330)
(1310}
Forklit {2110) Hvid klit (2120}
Gralgren klit* (2130) Klitlavning (2190)
Sebred med smaurter (3130) Kransnalalge-se (3140)
Naeringsrig se (3150) Brunvandet sa (3160)
Kalkoverdrev* (6210) Surt overdrev® (6230)
Tidvis vad eng (6410) Urtebreemme (6430)
Rigkaer (7230) Beg pa mor (9110)
Bog pa muld (9130) Beg pa kalk (9150)
Ege-blandskov (9160) Skovbevokset tervemose*
(91D0)

Elle- og askeskov*® (91E0)

Arter: Eremit* (5380) Skaev vindelsnegl (1014)
Sumpvindelsnegl (1016) Stor vandsalamander (1166)
Graseel (1364) Spaettet sael (1365)
Marsvin (1351) Bredoret flagermus (1308)
Damflagermus (1318)

Figur 5 - Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 152

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrade nr. 86

Fugle: Knopsvane (T) Sangsvane (T)
Gragas (T) Taffeland (T)
Troldand (T) Havern (Y)
Rarhag (Y) Klyde (Y)
Redrygget tornskade (Y)

Tabellen viser naturtyper og/eller arter pa udpegningsgrundlag for Natura 2000-omradet. Tal i parentes henviser til de
talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra habitatdirektivets bilag 1 og 2. * angiver, at der er tale om en prioriteret
naturtype jf. habitatdirektivet. Ved fuglearterne er det angivet, om der er tale om ynglefugle () eller trazkfugle (T).

Figur 6 - Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrdde nr. 86
Omr8dets naturtyper

Af Figur 7 fremgar de kortlagte habitatnaturtyper. Som det fremgar af figuren
nedenfor, ligger projektomradet i marin habitatnatur (Bugt 1160).
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Kortlagt habitatnatur
[} Natura 2000 omrade
[] Habitatomrade

| Lysaben habitatnatur
i Skovhabitatnatur
1 B Seerover 5 ha
B Soer under 5 ha
- Habitatvandlob
I Marin habitatnatur

@ Boblerev

Oversigtskort over Natura 2000-omradet. Pa kortet vises omradets kortlagte habitatnaturtyper. Der er fire seer over 5
ha i omradet. Naturtypen kendes ikke for alle seer over 5 ha, men alle er omfattet af vandomradeplanen.

Figur 7 - Habitatnaturtyper for Habitatomrdde nr. 152
Det vurderes at projektet hverken direkte eller indirekte vil bergre habitat-

omrédets landfaste naturtyper, da klubbens faciliteter og entreprengrens ra-
derum pa land vil veere beliggende udenfor Habitatomrddet og indenfor by-

zone.

Projektomradet er beliggende i naturtypen bugt (1160), som det fremgar af

Figur 8.

Projektomrade

Nerrabalte.

sy,

Hunseby

FaMARIBO

K
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sy NT {
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Figur 8 - Marine naturtyper samt angivelse af fiskeriintensitet for 2013-2018
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

Naturtypen bugt (1160) er praeget af lavvandede omrader med begraenset
tilgang af ferskvand. Denne naturtype udggr stgrstedelen af det marine habi-
tatomrade.

I forbindelse med ramning af peele vil der forekomme perioder med stgjende
aktivitet. Det drejer sig om ca. 16 pzele til tdrnene, og vil forventeligt kunne
nedbringes i Igbet af en uge. Flydebroerne forventes at fastggres med kaeder
til ankerblokke af beton. Alternativt med rammede traepeele, hvilket vil gge
antallet af paele som skal rammes. I forhold til stgj ifm. driften af anlaegget
vil stgjende aktivitet veere begraenset, og primeert vaere menneskeligt gene-
ret. Forholdende vil veere relativt usendret ift. den nuvaerende drift. Kabelba-
nen er elektrisk drevet, og giver derfor ikke give anledning til stgjgener. Se i
gvrigt bilag 4 for en mere detaljeret vurdering af kabelbanens stgjniveau.

Det vurderes, at anlaegs- og rammearbejdet samt driften ikke vil have en va-
rig negativ indflydelse pd naturen i naeromradet omkring havnen.

Omr&dets habitatarter

Eremit

Af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guld-
borgsund, Batg Nor og Hyllekrog-Rgdsand fremgar det at der er registreret
fire levesteder for den udpegede art eremit indenfor habitatomradet.

Eremitbillen findes ved lgvtrae med god lystilgang i gammel skov, som ikke
forefindes i det aktuelle projektomrade eller vil blive bergrt at projektet.

Det vurderes i forlaengelse heraf ikke relevant at foretage yderligere vurde-
ring af denne art ift. projektet.

Skeev Vindelsnegl

Af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guld-
borgsund, Batg Nor og Hyllekrog-Rgdsand fremgar det at der er registreret
otte levesteder for den udpegede art skaev vindelsnegl indenfor habitatomra-
det.

Skaev vindelsnegl lever i bade fugtige og tarre steder pa land, som ikke fore-
findes i det aktuelle projektomrade eller vil blive bergrt at projektet.

Det vurderes i forlaengelse heraf ikke relevant at foretage yderligere vurde-
ring af denne art ift. projektet.

Sumpvindelsnegl/

Af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guld-
borgsund, Batg Nor og Hyllekrog-Rgdsand fremgar det at der er registreret to
levesteder for den udpegede art sumpvindelsnegl indenfor habitatomradet.

Sumpvindelsnegl lever i fugtige omrader som er praeget af kalkrig bund, som
ikke forefindes i det aktuelle projektomrade eller vil blive bergrt at projektet.

Det vurderes i forlaengelse heraf ikke relevant at foretage yderligere vurde-
ring af denne art ift. projektet.

Stor vandsalamander

Af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guld-
borgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand fremgar det der er registreret seks
levesteder for den udpegede art; Stor vandsalamender, indenfor habitatom-
radet.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

Stor vandsalamander findes isaer ved sger og lavvandshuller, som ikke fore-
findes i det aktuelle projektomrade eller vil blive bergrt af projektet.

Det vurderes i forlaengelse heraf ikke relevant at foretage yderligere vurde-
ring af denne art ift. projektet.

Bredgret flagermus og Damflagermus

Af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guld-
borgsund, Batg Nor og Hyllekrog-Rgdsand fremgar det der er registreret et
levested for de udpegede arter Bredgret flagermus og Damflagermus inden-
for habitatomrddet (Hamborgskoven).

Arterne er iseer tilknyttet gammel Igvskov med gamle hule traeeer og mindre
dbne omrader, som bl.a. er kendetegnet ved Hamborgskoven. Projektomra-
det er ikke lokaliseret i forbindelse med dette omrade.

Det vurderes i forlaengelse heraf ikke relevant at foretage yderligere vurde-
ring af denne art ift. projektet.

Marine pattedyr, generelt

Jeevnfgre basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfarvandet nord for Lolland,
Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand er de primeere trusler mod
marsvin, samt gvrige marine pattedyr (Grdseelen og speettet szl) fglgende:

- Garnfiskeri hvor havpattedyr kan komme med som bifangst

- Forstyrrelser af seelerne ved Rgdsand og Vitten, som fglge af lystsej-
lere og kajakker samt besggende udenfor adgangsforbuddet pa
Rgdsand

Ingen af ovenforstaende trusler gor sig gaeldende ifm. anlaegsprojektet.

Marsvin

Af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guld-
borgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand fremgar at habitatomradet ligger i
omradet Baelthavsbestanden for marsvin. Omrddet har gunstig bevaringssta-
tus og habitatomrddet vurderes at have en middel betydning af marsvinsbe-
standen grundet omradets stgrrelse. Marsvinene opholder sig hovedsageligt i
de mere dbne dele af omradet, herunder Smalandsfarvandet og Femern
Beelt. Der er kun fa gange observeret marsvin ved Nykgbing F., og omradet
omkring havnen vurderes ikke at have vaesentlig betydning for marsvin.

Det er ikke saerlig sandsynligt, men det kan heller ikke helt udelukkes, at der
kan forekomme marsvin i naerheden af projektomradet, i kortere eller leen-
gere perioder. Ved anlaegsarbejdet vil der forekomme stgj samt mindre risiko
for opvigling af sediment, som vil medfgre at arten bliver fortrukket til andre
omrader. Anlaegsarbejdet kan potentielt medfgre midlertidig forstyrrelse af
marsvin, som matte befinde sig i omradet.

Projektomradet er ikke af vaesentlig betydning for bestanden, og ligger langt
fra den marsvinets primaere omrade. Bortskraeemning af individer vurderes
derfor ikke at indebaere en risiko for, at pavirke bestanden af marsvin i Na-
tura-2000 omradet.

Gr8sael

Nedenstdende tekster er et uddrag af basisanalyse 2022-2027 for Sméalands-
farvandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-R@gdsand:
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6.2.9.

Citat: “Gr8seelen er i lgbet af de sidste 20 &r genindvandret til
Danmark efter at have veeret udryddet i landet i ca. 100 &r. Gr§-
saelen er ligesom speettet seel knyttet til de kystneere farvande,
hvor der er rigelig fade og uforstyrrede yngle-/og hvilepladser. I
forhold til spaettet sael svemmer grdsaelen over storre afstande.”

Citat: “I dette habitatomr8de overv8ges gr8sael ved Radsand.
Som naevnt ovenfor er omr8det en fast ynglelokalitet for arten.
Af taellinger fra NOVANA-overv8gningen fremg8r det, at antallet
af rastende gr8saeler her er stabilt p§ omkring 50-100 individer -
dog nogle 8r med hgjere udsving.”

Af ovenstdende kan det ikke udelukkes, at der kan forekomme grasaeler i
naerheden af projektomradet, i kortere eller laengere perioder, pa trods af, at
der i projektomradet ikke findes uforstyrrede yngle-/hvilepladser. Der er ob-
serveret enkelte grdsaeler i Guldborgsund Bredning, men ikke nord for bred-
ningen. Det er derfor ikke sandsynligt at der forekommer graszaeler i naerhe-
den af projektomradet. Grasaelen benytter iseer omradet omkring Rgdsand,
som er beliggende ca. 22 km syd for projektomradet.

Ved anlzaegsarbejdet vil der forekomme stgj samt mindre risiko for opvigling
af sediment. Dette kan potentielt midlertidigt forstyrre eventuelle saeler som
befinder sig i omradet, sd disse fortraekker til andre omrader. Arbejdet vil kun
medfgre en midlertidige forstyrrelse af arten i anlaegsfasen og medfgrer ikke
permanent indvirken.

Projektomradet er ikke af vaesentlig betydning for bestanden, og ligger langt
fra grdsaelens primaere omrade. Bortskreemning af individer vurderes derfor
ikke at indebaere en risiko for, at pavirke bestanden af szeler i Natura-2000
omradet.

Spaettet sael
Nedenst3ende tekst er et uddrag af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfar-
vandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand:

Citat: "Speaettet szl overvdges inden for habitatomridet pé8 fol-
gende fire taellestationer: Rgdsand, Vitten, Dyrefod og Suderg.
Af teellinger fra NOVANA-overv8gningen fremg8r det, at populati-
onen af spaettet seel er stabil og ligger mellem 300-400 rastende
individer.”

Af ovenstdende kan det ikke udelukkes, at der kan forekomme spaettet sael i
naerheden af projektomradet, i kortere eller laengere perioder, pa trods af, at
der i/ved projektomradet ikke findes uforstyrrede yngle-/hvilepladser. Der er
observeret enkelte individer af spaettet sael ved Nykgbing, men omradet vur-
deres ikke at have betydning for arten. Spaettet sael benytter isser omradet
omkring ved Rgdsand og Vitten som yngle- og rastelokaliteter. Begge lokali-
teter er beliggende over 20 km syd for projektomradet.

Det kan ikke afvises, at salerne kan observeres i/ved projektomradet.
Projektomradet er ikke af vaesentlig betydning for bestanden, og ligger langt
fra den spaettede saels primaere omrade. Bortskreemning af individer vurderes

derfor ikke at indebaere en risiko for, at pé’lvirke bestanden af szeler i Natura-
2000 omradet.
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6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

Omr8dets fuglearter

Havorn (Y)

Af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guld-
borgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand, fremgar det at der er registreret
et ynglende havgrnepar i Fuglebeskyttelsesomrdde F86, Guldborgsund i peri-
oden 2004-2013.

Havgrnene placerer typisk sin rede i store treeer med godt udsyn og fa men-
neske skabte forstyrrelser. Fourageringsomrader er primaert i form af flad-
vandede kystnaere omrader.

Det vurderes at projektet ikke vil have en vaesentlig pavirkning af havgrnen,
da projektomradet ligger uden for dennes raste- og yngleomrader. Yderligere
er projektet lokaliseret teet ved eksist. menneskeskabte forstyrrelser fra Ny-
kgbing Falster.

Rarhag (Y)

Af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guld-
borgsund, Batg Nor og Hyllekrog-Rgdsand, fremgar det at der ikke er regi-
streret ynglende rgrhggpar i fuglebeskyttelsesomrade F86, Guldborgsund.

Nedenstdende tekst er et uddrag af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfar-
vandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand:

Citat: "Rarhgg yngler primeert i vdomrdder med veludviklede
rarskove og fouragerer desuden ofte over dyrkede marker, enge
og greesarealer.”

Det vurderes at projektet ikke vil have en vaesentlig pavirkning af rerhggen,
da projektomradet ligger uden for dennes raste-, fouragerings-, og yngleom-
rader. Yderligere er der ikke tidligere registreret ynglende par i det bergrte
fuglebeskyttelsesomrade.

Klyde (Y)
Nedenstdende tekster er uddrag af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfar-
vandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand:

Citat: “Klyden yngler hovedsageligt i kolonier primeert langs lav-
vandede fjordkyster og i salte eller brakke kystlaguner, hvor der
findes slikvader og 8bne enge med kort vegetation.”

Citat: “Endelig er den registreret i F86 Guldborgsund, hvor der
ved Majbolle Nor er registreret 6 ynglepar i 2019. Antallet af
ynglepar er s8ledes noget svingende i overv8gningsperioden
2004-2019, men artens tilstedevaerelse vurderes at vaere stabil i
Natura 2000-omr8det.”

Det vurderes at projektet ikke vil have en vaesentlig pavirkning af klyden, da
projektomradet ligger uden for dennes raste-, fouragerings-, og yngleomra-
der. Neermeste registrerede yngleplads for klyden ligger ca. 9 km fra projekt-
omradet.

Rgdrygget tornskade (Y)

Nedenstdende tekster er uddrag af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfar-
vandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand:
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6.3.6.

6.3.7.

Citat: "Radrygget tornskade yngler i en reekke mere eller mindre
lys8bne naturtyper, herunder heder, overdrev, ryddede eller
stormfaldne skovomr&der, 8dale under tilgroning m.fl.”

Citat: T dette Natura 2000-omr8de er redrygget tornskade p&
udpegningsgrundlaget i F83 Kyststraekningen v. Hyllekrog-
Radsand samt F86 Guldborgsund. Arten er ikke registreret yng-
lende i sidstnaevnte omr8de.”

Det vurderes at projektet ikke vil have en vaesentlig pavirkning af redrygget
tornskade, da projektomradet ligger uden for dennes raste-, fouragerings-,
og yngleomrader.

Knopsvane
Nedenstdende tekst er uddrag af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfar-
vandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand:

Citat: “Omr8derne ved Hyllekrog samt farvandet nord for Lolland
nogle af Danmarks vigtigste feeldeomr8der for knopsvane, med
hgje forekomster af fugle ved teaellingerne i 2006 og 2012. Omr§-
dets karakter med lavvandede bugter med udbredte sandbanker
tilgodeser generelt artens krav til fade, og dens krav om sikre og
uforstyrrede raste- og overnatningslokaliteter.”

Det vurderes at projektet ikke vil have en vaesentlig pavirkning af knopsva-
nen, da projektomradet ligger uden for dennes raste- og fourageringsomra-
der.

Sangsvane
Nedenstdende tekst er uddrag af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfar-
vandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand:

Citat: “Sangsvane er p8 udpegningsgrundlaget som traekfugl i tre
af de fire fuglebeskyttelsesomr§der, der ligger i Natura 2000-
omridet (F83 Kyststrackningen v. Hyllekrog-Rodsand, F85 Sm&-
landshavet nord for Lolland og F86 Guldborgsund). Her ses et
jaevnt antal rastende sangsvaner med det hgjeste antal p4 1.092
i 2017 ved Hyllekrog-Rgdsand, som udggr det stgrste rasteom-
r8de inden for dette Natura 2000-omr8de.”

Det vurderes at projektet ikke vil have en vaesentlig pavirkning af sangsva-
nen, da projektomradet ligger uden for dennes raste- og fourageringsomra-
der. Hyllekrog-Rgdsand er beliggende ca. 20 km fra projektomradet.

Gr8g8s
Nedenst3ende tekst er uddrag af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfar-
vandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand:

Citat: "I Guldborgsund svinger den rastende bestand mellem 0-
3.650 gr8gaes. De omkringliggende marker samt omridets
strandenge og store 8bne vandflader tilgodeser generelt artens
krav til fode, og dens krav om sikre og uforstyrrede raste- og
overnatningslokaliteter og fuglebeskyttelsesomr8derne vurderes
s8ledes fortsat at vaere egnet til at kunne rumme et hgjt antal
rastende grégaes.”

Det vurderes at projektet ikke vil have en vaesentlig pavirkning af gragasen,
da projektomradet kun bergre en meget lille del af de lavvandede omrader i
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F86. Det kan ikke afvises, at der vil forekomme periodevis forstyrrelser, som
folge af arbejder i projektomrddet, som vil medfgre af arten bliver fortrukket
til andre fourageringsomrader.

Taffeland
Nedenstdende tekst er uddrag af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfar-
vandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand:

Citat: “Arten er p8 udpegningsgrundlaget i fuglebeskyttelsesom-
r8de F86 Gulborgsund, hvor den gennem de seneste 10 &r er re-
gisteret med mellem 10 og ca. 300 rastende individer &rligt. Taf-
feland benytter oftest omrddet p§ sin traekrute sydp8 mod over-
vintringskvarterer i det sydlige Europa. Guldborgsund fungerer
dog som et vaesentlig alternativt overvintringsomr8de for taffel-
and i kolde vintre, seerligt ndr Maribosperne fryser til.”

Det vurderes at projektet ikke vil have en vaesentlig pavirkning af taffelan-
den, da projektomradet kun bergre en meget lille del af omradet i F86. Det
kan ikke afvises, at der vil forekomme periodevis forstyrrelser, som fglge af
arbejder i projektomradet, som vil medfgre at arten bliver fortrukket til andre
fourageringsomrader.

Troldand
Nedenst3ende tekster er uddrag af basisanalyse 2022-2027 for Smalandsfar-
vandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bgtg Nor og Hyllekrog-Rgdsand:

Citat: “Troldand er p§ udpegningsgrundlaget i to af de fire fugle-
beskyttelsesomrider, der ligger i Natura 2000-omridet (F85
Smélandsfarvandet nord for Lolland og F86 Guldborgsund). I
begge omr8der har der enkelte 8r veeret forekomster med over
5.000 rastende individer siden 2014. De to fuglebeskyttelsesom-
r8der rummer saerligt veerdifulde rastelokaliter for overvintrende
troldand, da der pga. stremforhold er isfri vandflader i ved selv
h8rd vinterkulde.”

Det vurderes at projektet ikke vil have en vaesentlig pavirkning af troldanden,
da projektomradet kun bergre en meget lille del af omradet i F86. Det kan
ikke afvises, at der vil forekomme periodevis forstyrrelser, som fglge af ar-
bejder i projektomradet, som vil medfgre at arten bliver fortrukket til andre
fourageringsomrader.

Projektjusteringer
Det vurderes ikke relevant at foretage justeringer af de ydre rammer for pro-
jektet.

Konklusion

De stgrste trusler mod arter i Natura 2000-omradet vurderes at foregd under
udfgrelsesperioden, hvor der ifm. rammearbejdet vil forekomme perioder
med stgjende aktivitet. Yderligere vil der ved rammearbejdet forekomme mi-
nimal sedimentspredning, som kortvarigt vil veere til gene for flora og fauna i
naerheden af projektomradet. Gener fra sedimentspredningen vurderes at
veere midlertidige og reversible.

Den fremtidige pavirkning af Natura-2000 omradet vurderes uzendret.

Det vurderes sdledes, at projektet ikke vil pdvirke Natura 2000-omrade nr.
173 vaesentligt (herunder Habitatomrade H152 og Fuglebeskyttelsesomrade
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F86), og dermed ikke vil vaere til hindring for, at Natura 2000-omradet kan
opfylde sine malsaetninger fremadrettet.
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