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1. IKKE-TEKNISK RESUME

Neerveerende dokument behandler forventede miljgmaessige effekter ved indsaettelse af en ny hurtigfeerge,
Express 5 (H423), baseret pa bglge- og kelvandsrapporter (WSP, 2022a) samt en kystmorfologisk vurdering
(WSP, 2022b) for det konkrete projekt samt tilgeengelig gvrigt litteratur.

Molslinjen gnsker at indseette den nye hurtigfaerge, Express 5, pa ruten mellem Ystad og Rgnne. Den nye
hurtigfeerge skal sejle pa den eksisterende rute og skal erstatte Express 1. Den nuveerende rute lgber
gennem det marine naturbeskyttelsesomrade, Natura 2000-omradet N252 Adler Grund og Rgnne Banke, der
indeholder fuglebeskyttelsesomradet F129, Rgnne Banke samt de tre habitatomrader H211 Hvideodde Rev,
H261 Adler Grund og R@nne Banke og H212 Bakkebraedt og Bakkegrund. Fuglebeskyttelsesomradet
gennemsejles, mens habitatomraderne passeres i afstande pa hhv. 0,25 km, 11,3 km og 12,1 km fra
sejlruten. Udpegningsgrundlagene for N252 er sandbanker (1110), rev (1170) og marsvin (1351), mens havlit
er eneste art pa udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomradet F129. Da F129 gennemsejles, kan en
vaesentlig pavirkning af havlit ikke udelukkes pé niveauet af en vaesentlighedsvurdering. Derfor bliver der for

denne art udarbejdet en konsekvensvurdering i et separat notat (WSP, 2022c in prep).

Potentielle miljgeffekter (pa marine naturtyper og plante- og dyrearter) som faglge af den nye feerge behandles
under fglgende emner; Kalvandsbglger, kystmorfologiske forhold, stgj (ekstern stgj og undervandsstgj),

marsvin, friluftsaktiviteter, kulturminder samt kumulative effekter.

Der er tidligere lavet vaesentlighedsvurderinger i forbindelse med sejlads med Max Mols, Express 1 og
Express 2 langs ruten mellem Ystad og Rgnne (Orbicon, 2018). Disse vurderinger afviste en veesentlig
pavirkning fra de tre feerger bade i relation til habitater og arter pa naerliggende Natura 2000-omrader. |
naerveerende vaesentlighedsvurdering inddrages disse tidligere vurderinger, og i de tilfeelde, hvor ny data ikke
er tilgeengelig eller nye undersggelser ikke er lavet, tages der afsset heri, men med en specifik vurdering for

Express 5.

| forbindelse med oprettelsen af N252 (se afsnit 2.5 - Omradebeskrivelse), er der nye arter pa
udpegningsgrundlaget, som ikke har veeret vurderet i forbindelse med tidligere vaesentlighedsvurderinger. |
vurderingen af potentiel pavirkning af disse arter, arbejdes der ud fra den antagelse, at arterne forud for
indseettelse af Express 5 er upavirkede, og dermed ikke tidligere har veeret udsat for sejlads, stgj eller andre
forhold, som potentielt kan pavirke dem. Der har pa ruten veeret faergesejlads i flere artier, men denne aktivitet

tages ikke i betragtning, hvorved vurderingen af pavirkningen pa arterne ikke underestimeres.

Med hensyn til kalvandsbglger ved Rgnne vurderes det, at de af hurtigfeergen skabte bglgeforhold ikke vil
give anledning til en vaesentlig pavirkning af de beskyttede arter og naturtyper i Natura 2000-omradet N252
hverken pa havbund eller i form af sedimentation, suspension eller kystmorfologi. Ekstern oversgisk

stgjudvikling vurderes ikke at have en pavirkning pa de marine beskyttede arter eller naturtyper. Med hensyn



til undervandsstgj vurderes det, at indsaettelse af Express 5 pa ruten Ystad-Rgnne ikke vil give vaesentlige
merpavirkninger i det omkringliggende Natura 2000-omrade eller pavirke bilag IV arten marsvin. Det vurderes,
at kulturminder som métte befinde sig i havbunden langs hurtigfeergens rute ikke vil blive veesentligt pavirket
af sejladsen. Friluftsaktiviteter forventes ikke at blive veesentligt pavirket ved indseaettelse af den nye
hurtigfeerge, Express 5.

Samlet set vurderes, at indsaettelsen af Express 5 ikke har vaesentlig pavirkning pa miljget, og indseettelsen af
Express 5 hverken alene eller kumuleret set i sammenhaeng med miljgpavirkninger fra andre anleeg, planer
og projekter (realiserede eller ikke realiserede samt forslag) vil medfgre vaesentlige pavirkninger pa
udpegningsgrundlagene for det omkringliggende Natura 2000-omrade.



2. INDLEDNING

Molslinjen gnsker at indsaette en ny hurtigfeerge pa ruten Rgnne-Ystad, hvilket inkluderer en vurdering af
eventuelle miligmaessige pavirkninger pa Natura 2000-omrader langs ruten samt eventuelle kumulative

pavirkninger, hvilket undersgges i naerveerende notat.

2.1. BAGGRUND

Hurtigfeergen Express 5 (H423) (Figur 2-1) fra det australske skibsveerft Austal skal erstatte Express 1 pa den
eksisterende rute mellem Ystad og Renne. Express 5 bliver bygget i Filippinerne pa Austal’s veerft i Cebu og
maler 115 meter og har plads til 450 biler og 1600 passagerer (Austal, 2022). Faergen forventes at indsaettes
pa ruten Ystad-Renne i farste kvartal af 2023 efter en forsinkelse pga. Covid-19. Express 5 er bygget specifikt
til ruten mellem Ystad og Ranne for derved at kunne minimere de miljgmaessige pavirkninger fra faergen mest

muligt.

-

s

Figur 2-1 Hurtigfeergen Express 5 (H423)

P& nuveerende tidspunkt sejler hurtigfeergerne Express 1 og Max Mols (begge bygget af Austal), pa ruten.

Express 2 har ogsa tilladelse til sejlads pa ruten, men benyttes for nuvaerende ikke pa denne rute.

Pa ruten mellem Ystad og Rgnne findes det marine Natura 2000-omrade nr. 252 (N252) Adler Grund og

Re@nne Banke, der indeholder fuglebeskyttelsesomradet F129, Rgnne Banke. Fuglebeskyttelsesomradet



gennemsejles pa den eksisterende rute, mens naermeste habitatomrade passeres i en minimumsafstand pa
0,25 km fra sejlruten (se Figur 2-4 og Tabel 2.4). Udpegningsgrundlagene for N252 er sandbanker (1110), rev
(1170) og marsvin (1351), mens havlit er eneste art pa udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomradet
F129. Da F129 gennemsejles, kan en veesentlig pavirkning af havlit ikke udelukkes pa niveauet af en
vaesentlighedsvurdering. Derfor bliver der for denne art udarbejdet en konsekvensvurdering i et separat notat
(WSP, 2022c¢ in prep). Denne vurdering baseres primaert p& eksisterende litteratur. Det er dog i dialog med
myndighederne blevet besluttet at supplere data, som ligger til grund for vurderingen med tre fugleteellinger

fra land samt to fugleteellinger fra feergen i slut april/start maj 2022.

Neerveerende vurdering er baseret pa de fagrapporter som er udarbejdet jf. Sejladssikkerhedsmaessig
godkendelse af hurtigfeerger (BEK nr 307 af 01/05/1997), Bekendtggrelse om miljggodkendelse af
hurtigfeergeruter (BEK nr 1735 af 21/12/2015).

Der er tidligere lavet vaesentlighedsvurderinger i forbindelse med sejlads med Max Mols, Express 1 og
Express 2 langs ruten (Orbicon, 2018). Disse vurderinger afviste en vaesentlig pavirkning fra de tre feerger
bade i relation til habitater og arter pa naerliggende Natura 2000-omrader. | nzervaerende
vaesentlighedsvurdering inddrages disse tidligere vurderinger, og i de tilfeelde, hvor ny data ikke er tilgeengelig

eller nye undersggelser ikke er lavet, tages der afseet heri, men med en specifik vurdering for Express 5.

| forbindelse med oprettelsen af et nyt Natura 2000-omrade (N252, se afsnit 2.5 - Omradebeskrivelse), er der
nye arter pa udpegningsgrundlaget, som ikke har veeret vurderet i forbindelse med tidligere
vaesentlighedsvurderinger. | vurderingen af potentiel pavirkning af disse arter, arbejdes der ud fra den
antagelse, at arterne forud for indszettelse af Express 5 er upavirkede, og dermed ikke tidligere har veeret
udsat for sejlads, stgj eller andre forhold, som potentielt kan pavirke dem. Der har pa ruten veeret
faergesejlads i flere artier, men denne aktivitet tages ikke i betragtning, hvorved vurderingen af pavirkningen

pa arterne ikke underestimeres.

Baggrundsrapporter for neervaerende vurdering er fglgende:

- Miligmaling — ekstern stgjteknisk rapport (COWI i Q4 2022),

- Boalgerapport (WSP, 2022a).

- Pavirkning af kystmorfologi (WSP, 2022b).

- Konsekvensvurdering for F129, WSP i Q3 2022 (WSP, 2022c in prep)

P& baggrund af ovenstaende samt relevante publicerede undersggelser i relation til sejlads med hurtigfaerger
generelt, er det vurderet, hvilke pavirkninger feergesejladsen kan fa pa det omkringliggende Natura 2000-

omrade pa overfarten mellem Ystad og Rgnne.

Rapporten tager udelukkende udgangspunkt i omrader inden for dansk farvand, da det ikke er et krav fra de

svenske myndigheder, at der foretages miljgvurderinger for Natura 2000-omrader. De svenske myndigheder
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kreever dog, at der foreleegger en bglge-rapport for svensk farvand tilsvarende dansk lovgivning i relation til
bglger fra hurtigfeerger (WSP, 2022a).

2.2. NATURA 2000-OMRADER OG
HABITATBEKENDTGYRELSEN SAMT
HURTIGFARGEBEKENDTGYJRELSEN

Natura 2000-omrader er en feelles betegnelse for Habitatomrader og Fuglebeskyttelsesomrader, som er
udpeget efter henholdsvis Habitatdirektivet (92/43/E@F) og Fuglebeskyttelsesdirektivet (2009/147/EF,
tidligere 79/409/EF). Omraderne danner tilsammen et gkologisk netveerk, af beskyttede naturomrader

gennem hele EU.

Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektiverne administreres i Danmark blandt andet gennem Miljgministeriets
Bekendtggrelse nr. 926 af 27/06/2016, om udpegning og administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter (Habitatbekendtggrelsen). Vejledningen til

Habitatbekendtgarelsen, gennemgar og uddyber bekendtgarelsens bestemmelser.

Habitatbekendtggrelsens hovedprincipper, for administrationen af Natura 2000-omraderne, kan kort beskrives

séledes:

e  Planer og projekter skal underkastes en forelgbig vurdering (screening) med henblik pa at vurdere, om de kan

pavirke et Natura 2000-omrade vasentligt.

e Hvis den forelgbige vurdering viser, at en plan eller et projekt kan pavirke et Natura 2000-omrade vasentligt,
skal der gennemfares en konsekvensvurdering (appropriate assessment) i overensstemmelse med Habitat-
direktivets artikel 6 stk. 3.

e Huvis konsekvensvurderingen viser, at det ikke kan afvises, at planen eller projektet vil skade et Natura 2000-

omrade, kan planen eller projektet ikke vedtages eller tillades.

e | ganske szrlige og begraensede tilfeelde er der mulighed for at fravige beskyttelsen; i s& fald kreeves

kompenserende foranstaltninger.

Habitatbekendtggrelsen indeholder desuden et krav om, at alle planer og projekter skal vurderes i forhold til

deres virkning pa arter, der er omfattet af Habitatdirektivets Bilag IV.

Hurtigfeergebekendtgarelsen BEK nr 1324 af 21/12/2011 beskriver derudover:

Stk. 4. Safremt det planlagte ruteforlgb passerer gennem farvandsomrader, der er udpeget som internationale

naturbeskyttelsesomrader, eller safremt det planlagte ruteforlgb passerer gennem omrader, der er fredede i
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medfar af lov om naturbeskyttelse eller udlagt som vildtreservat i medfgr af lov om jagt og vildtforvaltning, skal
ansggningen ledsages af en redeggrelse, der indeholder en saerlig vurdering af hurtigfeergerutens indvirkning
pa natur, miljg, kulturminder eller friluftsaktiviteter inden for det beskyttede omrade. Redeggrelsen, der skal

veere pa dansk, skal indeholde en vurdering af:

o de kort- og langsigtede konsekvenser af sejladsen i forhold til de udpegede omrader og de interesser, der har

begrundet omradets beskyttelse, herunder
o effekter pa de beskyttede arter og naturtyper som falge af sejladsen, herunder bglgeoplgb pa stranden,
o effekter af eventuel partikelopblanding som falge af sejladsen,
o effekter pa bundfauna og bundflora som fglge af sejladsen,

effekter pa eventuelle kulturminder pa havbunden som falge af sejladsen, og

(@)

o effekter pa eksisterende eller planlagte friluftsaktiviteter som fglge af sejladsen,
e enoversigt over de vaesentligste alternativer, som har varet undersggt,

e en beskrivelse af afveergeforanstaltninger for at undga, nedbringe og om muligt neutralisere eventuelle skadelige

virkninger pé natur, miljg, kulturminder eller friluftsaktiviteter,
o et ikke-teknisk resume pa grundlag af ovennavnte oplysninger, og

o eventuelle mangler ved oplysningerne og konsekvensvurderingerne.

2.3. BILAG Il OG BILAG IV ARTER

Af Habitatdirektivets artikel 12 fremgar det, at medlemslandene skal indfare en streng beskyttelse af en raekke
dyre- og plantearter (anfart pa direktivets bilag 1V), uanset om disse forekommer inden for eller uden for et
Natura 2000-omrade. Direktivets artikel 12 er implementeret i dansk lovgivning gennem ovennaevnte
Habitatbekendtggrelse samt Bekendtggrelse nr. 867 af 27/06/2016 om fredning af visse dyre- og plantearter

mv., indfangning af og handel med vildt og pleje af tilskadekommet vildt (Artsfredningsbekendtggrelsen).

Alle hvalarter optreeder pa bilag Il og bilag 1V i EU's habitatdirektiv (92/43/EEC) og er desuden dzekket under
EU's havstrategidirektiv. Derudover star de pa bilag Il i Bern-konventionen, bilag Il i Bonn-konventionen og
bilag 1l i Convention on the international Trade in Endangered Species (CITES). De er ogsa beskyttet af
aftalen ‘Agreement on the Conservation of Small Cetaceans of the Baltic and North Seas (ASCOBANS under

Bonn-konventionen)’.

Seelerne star pa bilag Il og bilag V i EU's habitatdirektiv (92/43/EEC), og er tilsvarende dzekket af EU's
havstrategidirektiv. De er listet pa bilag Il i Bern konventionen, bilag Il i Bonn-konventionen og bilag Il i
Washingtonkonventionen (CITES). Derudover er de beskyttet under Conservation of Migratory Species of

Wild Animals, som er indfart for at beskytte spaettede seeler i Vadehavet.
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Arterne pé bilag Il er arter, som kreever sa streng beskyttelse, at der er udpeget habitatomrader, hvor der skal
tages seerlige hensyn til arterne, og hvor der ikke ma foretages indgreb, som forringer artens udbredelse og
bevaringsstatus.

2.4. SEJLMONSTRE OG OPGYRELSE AF TRAFIK

Molslinjen A/S sejler pa nuveerende tidspunkt med bade Express 1 og Max Mols pa ruten fra Rgnne til Ystad.
Express 5 planleegges at aflgse sejlads som for nuvaerende foregar med Express 1. Saledes vil antallet af
planlagte afgange ikke gges.

Tabel 2.1 viser antallet (+/-) af planlagte afgange i 2022 Express 1, Express 5 og Max Mols. Det planlagte
antal af afgange vil ikke stige ved indszettelse af Express 5. Express 5 forventes at sejle hele aret rundt, mens

Max Mols kun forventes at sejle i hgj-kapacitetsperioder (ca. 46 dage om aret).

Tabel 2.1 Antallet af nuveaerende og planlagte antal arlige enkeltture mellem Ragnne-Ystad og Ystad- Rgnne.

Antal enkeltture pa sejlruten mellem Rgnne og Ystad
Feerge Nuveerende enkeltture Planlagte enkeltture
Express 1 0
Max Mols 488
Express 5 2.458
Totale antal ture 2.946

Sejlads med Max mols og Express 5 fra Rgnne til Ystad vil fglge syv waypoints (WP1-WP7), som er angivet i
Figur 2-2, mens sejlads fra Ystad til Rgnne vil fglge otte waypoints (WP1-WP8 pa Figur 2-3). Hastigheden ved
passage af de forskellige waypoints afheenger af hvilken retning, der sejles (Rgnne-Ystad eller Ystad-Rgnne),

men er ens underordnet hvilken feerge, som besejler ruten.
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| tabellerne (Tabel 2.2, Tabel 2.3) er angivet hastighed og kurs ved ruternes waypoints. Rutens samlede laengde

er 36,7 og 36,3 sgmil for henholdsvis Ystad — Rgnne og Rgnne — Ystad.

Tabel 2.2 Hastighed og retning ved de syv waypoints langs ruten Rgnne-Ystad.

WP Bredde (N) Laengde (D) Kurs Fart (kn) & bemaerkninger
nr. (rv)

| havnen sejles med mangvre fart (14 knob)
1 , , To skibsleengder uden for havnen accelereres op til
55°05,640 14°40,860 294.7 | service fart med kurs mod WP2
2 55°05,697' 14°40,643' 295.5 | Service fart, 40 knob
3 55°10,220' 14°24,000' 308.4 Service fart, 40 knob
4 55°14,071' 14°14,727 303.3 | Service fart, 40 knob
5 55°23,510' 13°50,140' 3115 Service fart, 40 knob
6 55°24,430' 13°48,310' 345 Deceleration mod mangvre fart (14 knob)
7 55°25,000' 13°49,000' N/A | havnen sejles med mangvre fart (14 knob)

Tabel 2.3 Hastighed og retning ved de otte waypoints langs ruten Ystad-Rgnne.

WP Bredde (N) Leengde (D) Kurs Fart (kn) & bemaerkninger
nr. (rv)

| havnen sejles med mangvre fart (14 knob)
1 55°25,000' 13°49,000' 214.5 | Acceleration til service fart mod WP 2 (40 knob)
2 , , Efter passage af WP2 accelereres op til service fart med
55°24,430 13%8,310 131.5 | kurs mod WP3.
3 55°23,510' 13°50,140' 123 Service fart, 40 knob
4 55°14,071' 14°14,727 128.3 | Service fart, 40 knob
5 55°10,220' 14°24,000' 119.1 Service fart, 40 knob
6 55°05,320' 14°39,340' 75.6 Service fart, 40 knob
7 55°05,430' 14°40,090' 64.4 Deceleration mod mangvre fart (14 knob)
8 55°05,650' 14°40,891" N/A | havnen sejles med mangvre fart.

2.5. OMRADEBESKRIVELSE

Hurtigfeergeruten Ystad-Ra@nne ligger i den sydlige del af @stersgen, hvor det ferske vand fra de nordligere
dele af Dstersgen magder vandmasser med hgjere salinitet, der strammer ind fra de dansk/svenske
havomrader i Kattegat. @stersgen er derfor betegnet som et brakvandsomrade, vel at maerke verdens starste
brakvandsomrade (Vismann & Hagerman, 2022). Generelt betyder lavere salinitet lavere biodiversitet, det vil
sige, at typiske marine arter, som bl.a. findes i Kattegat, ikke forefindes i dele af @stersgen. Dette er grunden
til, at der f.eks. ikke findes strandkrabber i havomraderne omkring Bornholm. Flere undersggelser lavet af
Orbicon, nu WSP (Orbicon, 2012a; Orbicon, 2018a; WSP, 2022d, in prep; WSP, 2022e, in prep) har vist, at
hardbundssubstrater i omraderne omkring Bornholm ofte er begroet med hgje daekninger af blamuslinger, der

sekundaert danner substrat for anden fauna og flora, sdsom hydroider og buskede rgdalger.

| hele EU er der udpeget beskyttet natur (Natura 2000-omrader) som tilsammen danner et gkologisk netveerk
af beskyttede naturomrader. De nzerveerende Natura 2000-omrader er udpegede efter henholdsvis
Habitatdirektivet (92/43/EF) og Fuglebeskyttelsesdirektivet (2009/147/EF, tidligere 79/409/EF). Habitat- og

Fuglebeskyttelsesdirektiverne administreres i Danmark bl.a. gennem Miljgministeriets Bekendtggarelse nr. 926
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af 27/06/2016 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af

visse arter (Habitatbekendtgarelsen).

De internationalt beskyttede marine omrader i neerheden af ruten udggres af Natura 2000-omradet N252
Adler Grund og Ragnne Banke, der indeholder fuglebeskyttelsesomradet F129, Rgnne Banke samt de tre
habitatomrader H211 Hvideodde Rev, H261 Adler Grund og Re@nne Banke og H212 Bakkebraedt og
Bakkegrund. Fuglebeskyttelsesomradet gennemsejles, mens habitatomraderne passeres i afstande pa hhv.
0,25 km, 11,3 km og 12,1 km fra sejlruten (Figur 2-4, Tabel 2.4). Habitatnaturtyper og arter pa
udpegningsgrundlagene for omraderne findes i Tabel 2.4. En veesentlig pavirkning af havlit i
fuglebeskyttelsesomrade F129 kan ikke udelukkes pa niveauet af en vaesentlighedsvurdering. Derfor bliver
der for denne art udarbejdet en konsekvensvurdering i et separat notat (WSP, 2022c in prep).

Natura 2000-omradet N209 Davids Banke ligger >20 km fra sejlruten og er alene grundet afstanden ikke

medtaget i denne rapport.
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Figur 2-4 Oversigt over indsejlingen til Ranne Havn og de tre habitatomrader beliggende i Natura 2000-omradet
N252 — Adler Grund og Rgnne Banke samt Fuglebeskyttelsesomradet F129.

For Natura 2000-omradet N252 beskrives habitatomraderne og udpegningsgrundlagene, som anses for
veerende relevante i forhold til de pavirkninger, som kan forekomme ved drift med den ny hurtigfaerge H423 pa

hurtigfeergeruten mellem Rgnne og Ystad.
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Tabel 2.4 Oversigt over neermeste Natura 2000-omrade og dets udpegningsgrundlag. Derudover angivelse af den
korteste afstand fra sejlruten til det omkringliggende marine Natura 2000-omrade ( (Miljgstyrelsen, 2021a;
Miljgstyrelsen, 2021b; Miljgstyrelsen, 2021c)(*Fuglebeskyttelsesomrade F129 behandles i en separat rapport).

Natura 2000- Habitat- Fuglebeskyttelses- = Afstand Udpegnings-
omrade beskyttelsesomrade omrade til H- grundlag
omrade
H211 — Hvideodde Rev 0,25 Rev (1170)
H212 — Bakkebrzedt og Sandbanke
12,1 (1110)
Bakkegrund Rev (117
Nr.252 - Adler ev (1170)
Grund og Rgnne Zinl%l;anke
Banke —
H261 — Adler Grund og Rgnne 113 Rev (1170)
Banke -
Marsvin
(1351)
F129* 0 Havlit

2.5.1 HABITATOMRADE H211 — HVIDEODDE REV
Den korteste afstand fra sejlruten, til Habitatomrade H211, er omkring 0,250 km (Figur 2-5). Habitatomrade

H211 udger et areal pa 836 ha, hvoraf det hele er marint. Hele omradet er permanent deekket af vand, og
omfatter foruden selve Hvideodde Rev, ogsa Kasgard Rev og Nyker Rev (Miljgstyrelsen, 2021a).
Habitatomradet har en dybdemaessig udbredelse fra 0,5 m over de centrale dele af Hvideodde og Nyker Rev

til ca. 20 m i omradets perifere dele mod vest.

Havbunden er meget kuperet og bestar af sedimenteert grundfjeld i form af sandsten fra seldre jura og

kvarteert aflejrede stendynger afvekslende med sandflader.
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Figur 2-5 Habitatomrade H211’s afgraeensning. Redigeret fra (Miljgstyrelsen, 2021a)
Udpegningsgrundlaget for Habitatomrade nr. H211 omfatter naturtypen 1170 Rev. | udpegningsgrundlaget
indgar der ikke arter efter Habitatdirektivets bilag Il eller bilag IV, og omradet er ikke omfattet af yderligere

beskyttelseskategorier.

Tabel 2.5: Udpegningsgrundlaget for Habitatomrade nr. H211

Udpegningsgrundlag Type nr. Naturtype
Naturtype 1170 Rev

2.5.2 HABITATOMRADE H212 — BAKKEBRZADT OG BAKKEGRUND
Den korteste afstand fra sejlruten, til Habitatomrade H212, er omkring 12,1 km (Figur 2-6). Habitatomrade

H212 udger et areal pa 301 ha, hvoraf det hele er marint (Miljgstyrelsen, 2021b). Omradet er oprindeligt
udpeget for stenrev, og domineres stadig af dette. | omradets nordgstlige hjgrne streekker der sig en
sandbanke ind i omradet. Rev (1170) udger omradets mest dominerende naturtype og daekker store dele af
den centrale del af omradet, hvor vanddybden er ca. 6 — 10 meter. Stenrevet pd Bakkebraedt og Bakkegrund
bestar af klipper og store sten med nogle mellemliggende spredte sten og groft sand. Revene er generelt helt
deekket af blamuslinger. Visse steder er der desuden registreret en del buskede radalger. Pa revet er der
observeret en del kutlinger og mindre fisk. Ved Bakkebreedt er revet huledannende (Orbicon, 2012a).
Naturtypen sandbanke (1110) er kortlagt i den gstligste del af omradet pa en vanddybde af 12 m, der gradvist
ages til ca. 14 m, hvor banken flader ud. Omradet er bglgepavirket med tydelige bglgeribber, og bunden er

groft sand med enkelte spredte sten.

BSE0C08. 700 750008
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Figur 2-6 Habitatomrade H212’s afgraensning. Redigeret fra (Miljgstyrelsen, 2021b).
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Omradet bestar hovedsageligt af naturtyper, som indeholder bestraning med starre sten eller heldeekkende
mesozoisk grgnsand eller gransandskalk, hvor der ogsa er registreret stgrre sten. | omradet er der bl.a. fundet
blamusling (Mytilus edulis), som er observeret bade pa sandbunden i bunden af sandribber, og som
fastsiddende individer pa de registrerede sten. Desuden er der observeret torsk (Gadus morhua), kutlinger
(Gobiidae sp.), flere fladfisk f.eks. skrubbe (Platichthys flesus), rurer (Balanus sp.) og pungrejer (Mysidae sp.)
i omradet. Af vegetation er der observeret buskede rgdalger og r@de kalkskorper og blamuslinger er den
dominerende faunaart. Stenrev og stenbestrgning er generelt de mest dominerende havbundstyper (Orbicon,
2012a).

Udpegningsgrundlaget for Habitatomrade H212 omfatter naturtyperne 1110 Sandbanke og 1170 Rev (Tabel
2.6). Oprindeligt er omradet udpeget for stenrev, mens naturtypen sandbanke blev tilfajet
udpegningsgrundlaget i 2012. | udpegningsgrundlaget indgar der ikke arter efter Habitatdirektivets bilag Il eller
IV, og omradet er ikke omfattet af yderligere beskyttelseskategorier.

Tabel 2.6 Udpegningsgrundlaget for Habitatomrade H212.

Udpegningsgrundlag Type Nr. Naturtype
Naturtype 1110 Sandbanke
Naturtype 1170 Rev

2.5.3 HABITATOMRADE H261 — ADLER GRUND OG R@NNE BANKE
Den korteste afstand fra sejlruten til Habitatomrade H261, er 11,1 km (Figur 2-7). Omradet omfatter

Habitatomrade H261 og udger et areal pa 32.124 ha, hvoraf det hele er marint (Miljgstyrelsen, 2021c).

Omradet ligger i @stersgen sydvest for Bornholm og bestar af et stort stenrevsomrade, som straekker sig ind
over den tyske graense. Stenrevet er over 4 km og er repraesentativt for stenrev i de dbne dele af @stersgen.
Habitatomradet er domineret af blamuslinger og fisk. Desuden er der observeret marsvin i omradet, som
formodes bade at kunne tilhgre individer tilhgrende Beelthavspopulation samt den kritisk truede

@stersgpopulation (Sveegaard, S; Nabe-Nielsen, J; Teilmann, J, 2018)

Adler Grund og Ragnne Banke blev i 2010 udpeget som Natura 2000-omrade, og omradet straekker sig til
greensen af dansk sgterritorie greensende til tysk farvand. P& den tilstgdende tyske side fortsaetter omradet,
hvor det er udpeget som habitatomradde samt fuglebeskyttelsesomrade. Denne vurdering tager udelukkende
udgangspunkt i omraderne i dansk farvand og daekker derfor ikke habitatomradet samt

fuglebeskyttelsesomradet i tysk farvand.
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Figur 2-7 Habitatomrade H261’s afgransning. Redigeret fra (Miljgstyrelsen, 2021c).

Havbunden er sandet og gruset i den vestlige og nordlige del af omradet, og der er desuden pletvist stgrre
sten til stede. | det sydastlige hjgrne er der sandet havbund, omkranset af lettere gruset havbund. Den
centrale og gstlige del af omradet er domineret af moraenebund med stenbestrgning samt regulzere stenrev
med enkelte undtagelser, hvor havbunden er sandet. Flere steder indeholder stenrevet huledannende
elementer. Stenrevsstrukturen deekker desuden en stor del af det centrale og gstlige Adler Grund. Maengden
af stenrev aftager gradvist mod vest, som vanddybden stiger. Revene er daekket af groft sand og grus
(Orbicon, 2012a).

Pa de forskellige naturtyper i omradet, kan der bl.a. forekomme bldmuslinger (Mytilus edulis), pungrejer
(Mysis sp.), kutlinger (Gobiidae sp.), skrubber (Platichthys flesus), torsk (Gadus morhua), al (Anguilla anguilla)
og sild (Clupea harengus). Blamuslinger er den mest dominerende faunaart. Der er ikke registreret vegetation
pa alle omrader, men der hvor der er vegetation til stede, er det f.eks. buskede radalger (f.eks. fra klo- eller

ledtangsslaegterne) og sukkertang (Laminaria saccharina) (Orbicon, 2012a).

Udpegningsgrundlaget for Habitatomrade H261 omfatter naturtyperne 1110 Sandbanke og 1170 Rev og arten
Marsvin (1351) (Tabel 2.7).

Tabel 2.7 Udpegningsgrundlaget for Habitatomrade H261.

Udpegningsgrundlag Type nr.

Naturtype Sandbanke
Naturtype 1170 Rev
Arter 1351 Marsvin
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3. POTENTIELLE MILUGEFFEKTER

Neerveerende notat redeggar for de forventede miljgmaessige effekter ved at indsaette en ny hurtigfeerge,
Express 5 baseret pa bglgerapporter (WSP, 2022a), et kysmorfologisk notat (WSP, 2022b) samt tilgaengelig
litteratur. Den kommende indsaettelse af hurtigfeergen vurderes i nedenstaende, i forhold til de mulige
pavirkninger pa det omkringliggende Natura 2000-omrades udpegningsgrundlag i relation til kelvandsbalger,

skibsstgj, friluftsaktiviteter, kulturminder, miljgfarlige stoffer samt marsvin.

3.1. BALGER

De fysiske pavirkninger, som potentielt kan forekomme ved hurtigfeergesejlads, er kalvands- og haekbglger
langs feergernes sejlrute. Den energi, som frigives ved bglgernes interaktion med neertliggende kyster, kan
pavirke sedimentet, medfare kystmorfologiske sendringer og @ge uklarheden i vandet. Pa havbunden kan
passage af bglgerne sendre partikelhastighederne, og eventuelt resuspendere bundsediment ogsa i omrader,

som ikke er kystneere (Orbicon, 2012b).

Hurtigfeerger genererer oftest balger med lsengere bglgelaengder, og derfor leengere bglgeperioder, end de
konventionelle feerger genererer. Bglgerne der genereres af hurtigfeerger, er ligeledes laengere end de
naturligt forekomne bglger der i farvandet omkring Danmark. Lignende bglgeleengder ses kun som dgnninger
i de stagrre oceaner. Bglgerne fra hurtigfeerger, som Express 5 og gvrige lignende hurtigfeerger (Express 1, 2,
3, 4 og Max Mols) vil ved servicefarten pa omkring 40 knob typisk besta af tre eller fire balgegrupper, som har
balgeperioder pa henholdsvis 7-10 s, 4-5 s og 2-3 s (Parnell, 2001), (DHI, 2012). Pa vanddybder lavere end 3

m er det typisk de lange bglger, som potentielt kan pavirke de marine habitater.

| forbindelse med ansggningen om drift af Express 5 pa ruten Rgnne — Ystad, har WSP udfart modellering af
feergens kglvandsbalger (WSP, 2022a). Modelarbejdet er udfgrt pa vegne af Austal Ships PTY Limited som
har bygget og leveret Express 5. Bglgemodelleringen er udfgrt i overensstemmelse med Bekendtggarelse nr.
307 af 1.05.1997 hvoraf det fremgar at rederiet skal opfylde krav til den maksimale bglgehgjde som de
faergeskabte bglger kan nd pa 3 meters vanddybde ud for kysten. Modelleringen er gennemfart med brug af

MIKE modellen fra DHI A/S, som er et anerkendt modelveerktgj for den slags arbejde.

Modelberegningerne er gennemfart for en raekke faergehastigheder langs ruten fra faergen forlader Rgnne
med kurs mod Ystad til bglgerne ikke laengere nar de danske kyster samt for ankomst fra Ystad til anlgb af
Rgnne Havn. Ved modelberegningerne er anvendt typiske hastigheder for faergen samt hastigheder som

giver de stgrste mulige kglvandsbglger. Balgemodelleringen viste, at Express 5 ikke genererer bglger som

overskrider myndighedernes krav nogen steder pa den danske eller svenske kyst.
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Figur 3-1 Eksempel pa bglgemodellering af balgehgjder ved kysten nord for Rgnne pa ruten Ystad — Rgnne med
en servicefart pa 40 knob. Figur fra ”Wake wash study, Express 5”.

3.1.1 K@LVANDSB@LGER, PAVIRKNINGER PA NATURA 2000-OMRADET

Kglvandsbglger fra Express 5 vil passere ind over Natura 2000-omradet N211 Hvideodde Rev, ved ankomst
og afgang fra Rgnne Havn. Fra modellering af kalvandsbglger vides, at den maksimale bglgehgjde i det
sydlige og centrale omrade vil veere 0,5 — 0,6 m og balgeperioden er ca. 12 — 13 s. Nar bglgerne nar den
nordlige del of Hvidodde rev er bglgehgjden reduceret til 0,25 — 0, 3 m med samme periode. Ved hver
passage af en feerge vil der passere ca. 5 - 10 forholdsvis regelmaessige bglger ind over omradet.

Modelleringen har vist, at bglgeretningen over omradet er taet pa at veere rent gstgaende (WSP, 2022a).

Disse bglger vil skabe en symmetrisk frem- og tilbagegdende vandbevaegelse ved overfladen, som har en
amplitude pa maksimalt 0,6 m. P& havbunden (ved 5 m vanddybde og bglgeperiode 13 s), er amplituden ca.
0,25 gange veerdien pa overfladen, hvorved amplituden bliver ca. 0,15 m (dvs. en vandpartikel ved bunden vil
vandre i alt 0,3 m frem og det samme tilbage hver 13 s). Den maksimale hastighed i denne beveegelse ved
overfladen vil vaere ca. 0,50 m/s og ved bunden ca. 0,1 m/s. Erfaringsmaessigt er dette en hastighed som lige

akkurat kan seette den fineste sandfraktion (0,7 — 1,0 mm kornstgrrelse) i beveegelse.

Kelvandsbglgerne er sdledes i stand til at seette sandede bundsedimenter i bevaegelse, men da
belgepavirkningen kun skannes at ske i mindre end 1 % af tiden, vurderes det, at den fysiske virkning af
keglvandsbglgerne pa havbunden er helt ubetydelig. Naturligt forekommende vindgenerede bglger som kan na

over 3 m hgjde i dette omrade vil have en betydelig starre pavirkning af havbunden.

Kalvandsbglger, der bryder i strandzonen, vil kunne resuspendere sedimenter, men Natura 2000-omradet

indeholder ikke strandzoner.
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Da bglgerne som naevnt beveeger sig mod gst, er de bglger, som passerer Natura 2000-omradet, dannet af
feergerne nogle km fra land. Accelerationen og decelerationen af feergerne lokalt naer havnen, har derfor ingen
betydning for kalvandsbglger p& Natura 2000-omradet. Forholdene vurderes uden veesentlige pavirkninger
samt ueendrede i forhold til tidligere, hvor faergerne i en lang arraekke har besejlet Ranne Havn. Dog er den
procentdel af tiden, hvor kelvandsbglgerne passerer ind over omradet, proportional med intensiteten af
feergesejladsen (dvs. antallet af ankomster/afgange pr. tidsenhed), som i forbindelse med indsaettelsen af

Express 5 i stedet for Express 1 er uaendret.

3.1.2 K@LVANDSB@LGER, PAVIRKNING PA KYSTMORFOLOGISKE FORHOLD

WSP har udarbejdet et tillaegsnotat til naerveerende dokument med titlen "Pavirkning af kystmorfologi ved
Ronne fra hurtigfeergen Express 57, der praesenterer de eksisterende kystmorfologiske forhold samt vurderer
kglvandsbglgernes pavirkning herpa. Fglgende afsnit praesenterer hovedkonklusioner fra tilleegsnotatet
(WSP, 2022b).

Kysten umiddelbart nord og syd for Rgnne bestar overvejende af en 15-20 m bred sandstrand (Figur 3-2).
Kysten ud for byen er flere steder sikret med skraningsbeskyttelse uden en egentlig sandstrand. Kystlinjen pa
streekningen har veeret relativt stabil de sidste mange artier, dog med varierende mindre frem- og
tilbagerykninger. Nord for Rgnne er der en netto sedimenttransportretning mod nord, mens der syd for Rgnne

er en netto sedimenttransportretning mod syd (Kystatlas, 2022).

Som fglge af et langt frit straek samt kraftige og hyppige vinde fra vest er eksponeringsgraden ved Rgnne stor
med relativt hgje balger. Balgerne bliver ofte over 2 m, og der registreres mere eller mindre arligt signifikante
balgehgjder op mod 4 m. Ved enkelte events kan den signifikante bglgehajde komme op pa& 5-6 m. 25 % af
tiden er bglgehgjden starre end 1 m. Typiske bglgeperioder ligger pd mellem 2-6 s. Bade de hgjeste og

hyppigste bglger kommer fra vest og vest-syd-vest (Figur 3-3).
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Figur 3-2 Kyststreekning nord for Rgnne ved Levka taget med retning mod syd med Rgnne i horisonten. Billedet
blev taget d. 8. april 2022 ved stiv kuling og med en bglgehgjde pa ca. 2,7 m.
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Figur 3-3 Bglgerose med modelleret signifikant bglgehgjde [m] fordelt pa retning. umiddelbart vest for Rgnne ved
en dybde paca. 15 m. Kilde: (DHI, 2022).
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Kelvandsbglgerne fra hurtigfaergen pa ruten Ystad-Renne vil pa vej ind mod kysten pa 3 m dybde have en
maksimal bglgehgjde pa 0,25-0,30 m og besta af et bglgetog af 5-10 regelmaessige bglger med en periode pa
maksimalt 12-13 s.

Som falge af kalvandsbglgernes asymmetri pa lavt vand og bglgetogets manglende evne til at generere
understram, vil der vaere en netto indadgaende sedimentransport med tendens til strandopbygning
(Kirkegaard, 1998). Kglvandsbglgerne vil dog kun forekomme under 1 % af tiden, hvorfor denne effekt er

minimal.

Pa baggrund af modelleret bglgedata fra (DHI, 2022) kan overskridelseshyppigheden for bglgehgjder plottes
(Figur 3-4). Ud fra figuren kan det ses, at de faergegenererede bglgehgijder overgas langt af de naturligt
forekomne vindgenererede bglgehgjder, der ca. 75 % af tiden er hgjere end 0,25 m. Hyppigheden af de
feergegenererede bglger er markant lavere i forhold til de naturligt forekomne vindgenererede bglger, der med

en hgjde stgrre end 0,25-0,30 m forekommer omkring 60-80 gange hyppigere end kglvandsbglgerne.
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Figur 3-4 Overskridelseshyppighed for vind- og feergegenererede baglgehgjder. De vindgenererede bglgehgjder er
karakteriseret ved den signifikante balgehgjde [Hs] pa ca. 15 m dybde, mens de feergegenererede bglger er
karakteriseret ved den maksimale bglgehgjde Hmax p& 3 m dybde. Forskellen i karakterisering vurderes i denne
sammenheeng at veere uveesentligt.

Neerveerende vurdering er baseret pa en sammenligning af balgehgjder og hyppighed. Dog skal det
bemaerkes, at sammenhaengen mellem bglgehgjde og sedimenttransport, og dermed kystmorfologien, er
ikke-lineaer. Sedimentransporten er betinget af den indkomne bglgeenergi, der afheenger af bglgehgjden i

minimum 2. potens.
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Den samlede maengde energi i de vindgenererede bglger, overstiger dermed langt energien i de
feergegenerede bglger, og det ma derfor vurderes, at de feergegenererede bglger har ubetydelig pavirkning pa

kystmorfologien ved Rgnne.

3.1.3 MILIZPAVIRKNINGER

I en DTU Aqua rapport fra 2018 (Petersen, 2018) omhandlende Menneskeskabte pavirkninger af havet —
Andre presfaktorer end kvaelstof og klimaforandringer, blev den tilgeengelige videnskabelige viden vedragrende
bl.a. skibstrafiks pavirkning af bl.a. bentiske organismer gennemgaet. Her er det naevnt, at der ved skibstrafik
kan forekomme kortvarig bglgedannelse, der overstiger baggrundsniveauet for overfladebglger og
bglgebrydning og dermed gge erosion af kysten, fare til afbraekkede planter, forstyrre bunddyr og reducere
vandets klarhed som fglge af resuspension (Korpinen, Meidinger, & Laamanen, 2013). Derudover kan
turbiner fra hurtigfeerger skabe samme typer effekter pa bundplanter og bundfauna samt medfgre
resuspension af bundmateriale, der kan nedsaette vandets klarhed. (Soomere, 2005) naevner, at bglger fra
skibe og specielt hurtigfeerger udgar en betydelig potentiel trussel mod kystnaere gkosystemer naer
skibstrafikruter. Review rapporten naevner ogsa, at pavirkningen fra balger ogsa er pavist under realistiske
laboratorieforhold for bunddyr (Gabel, et al., 2008), hvor sammenhaengen mellem lgsrivelse af bunddyr fra
havbunden og bglgeintensitet, og sammenhaengen mellem artsinteraktion af fisk og bunddyr med
balgeintensitet er pavist. Bundpavirkningen blev undersggt (Dahl & Koefoed-Hansen, 2003) i en afstand af
40-70 m fra Frederikshavn-Goteborg hurtigfeergeruten, besejlet af den 88 m lange svenske hurtigfeerge Stena
Carisma, der sejler med 38 knob gennem farvandet. Undersggelserne viste, at der ved faergens passage blev
omlejret sand p& mindre sten pa 10 m vanddybde, men der skete ingen afrivning af stenenes vedhaeftede
undervandsplanter ved oversejlingerne. Effekten var meget afthaengig af fartgjets fart, og effekten var starst
ved neer-kritisk fart, dvs. hvor skib og bglger udbreder sig med samme hastighed. Effekter pa havbunden med
vanddybder over 10 m i eller neer sejlruten blev vurderet til at veere sma. For ruten Ystad-Rgnne er

vanddybden udelukkende over 10 meter og effekterne pa havbunden vurderes derfor ogsa her at veere sma.

Pa baggrund af den eksisterende viden, blev det i review rapporten vurderet, at der ikke er grundlag for at
udpege skibstrafik som en vaesentlig presfaktor for bl.a. dlegrees, makroalger og bundfauna. Dog blev det
naevnt, at der kraeves naermere undersggelser af konkrete pavirkningsmekanismer i specifikke repreesentative

omrader.

3.1.4 VURDERING

Pavirkningen af havbunden fra feergegenererede kalvandsbglger, herunder direkte fysisk pavirkning,
resuspension, sedimentation og pavirkning af kystmorfologien, vurderes ingen vaesentlige pavirkninger. Det
konkluderes, at de beskyttede arter, der er omfattet af Natura 2000-beskyttelsen ikke vil blive vaesentligt
pavirket, da de er tilpasset dette dynamiske miljg. De beskyttede naturtyper 1110 Sandbanker og 1170 Rev

befinder sig alle pa dybder >10 meter og vurderes dermed ikke at blive veesentligt pavirket.
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Pa baggrund af ovenstaende vurderes det, at de af hurtigfeergen skabte bglgeforhold ikke vil give anledning til
en vaesentlig merpavirkning af de beskyttede arter i Natura 2000-omraderne. Derudover vurderes det, at
keglvandsbglgerne fra hurtigfeergen ikke vil pavirke de naturtyper som er udpeget i det omkringliggende Natura

2000-omrade vaesentligt.

3.2. SKIBSSTAJ

3.2.1 ST@IMALINGER

WSP Danmark A/S har anmodet COWI om at udfgre maling og beregning af ekstern stgj fra sejlads med
hurtigfaergen Express 5. Den eksterne stgjtekniske rapport tilgar i Q4 2022.

3.2.2 UNDERVANDSST@J

Lyd opstar ved en pavirkning, der medfarer en svingning af partiklerne i det omgivende medium (luft, vand
eller fast stof) og som generer et tryk og en partikelbevaegelse. Udover lydstyrken (trykket), som er afheengig
af amplituden, er lyd karakteriseret ved en bglgeleengde og en frekvens. Frekvensen angiver antallet af
svingninger per sekund og udtrykkes i hertz (Hz). Lyde med lav frekvens opleves som dybe i modsaetninger til
lyde med hgj frekvens, som opfattes som hgje. Trykbglgen (lyden) udbreder sig i alle retninger fra lydkilden
med en hastighed, som er produktet af bglgeleengde og frekvens. Lydens hastighed i luft er ca. 330 m/s,
hvorimod hastigheden i vand er ca. 1500 m/s eller ca. 4,5 gange hurtigere end i luft. Desuden deempes lyden
langsommere med stigende afstand fra kilden i vand end i luft. | forhold til det menneskelige gre er der arter af
hvaler og seeler, som kan producere og hgre lyd inden for et langt bredere frekvensomrade, som bade
omfatter infralyd (lavere end 20Hz) og ultralyd (hgjere end 20kHz). Hgreevnen er artsspecifik og
karakteriseres af en hgrekurve (audiogram), som i princippet er U-formet for dyr, som detekterer lydtryk, idet
harelsen er bedst indenfor et afgreenset frekvensomrade. Begrebet staj benyttes generelt om enhver ugnsket
lyd. Afhzengigt af arternes lydfrembringelse og hareevne, kan menneskeskabt staj potentielt pavirke dyrenes
kommunikation, orienteringsevne, foadesggning og erkendelse af et "lydbillede” af omgivelserne (akustisk
miljg). Baseret pa Southall et al. (2019) er marsvins nedre og gvre hgreomrader henholdsvis 1kHz og 150kHz
(Southall et al., 2019). Skibsstgj er karakteriseret ved at vaere kontinuerlig og lavfrekvent (generelt under
1000Hz) og angives at ligge mellem 130-160 dB re 1 pPa m for mindre skibe mens stgrre skibe og mere
kraftfulde skibe s& som feerger, containerskibe og kan angives til at stgjniveauer p& omkring 200 dB re 1 pPa
m (Erbe C. et al., 2019). | forhold til andre menneskeskabte stgjkilder er undervandsstgjen fra skibstrafik med
starre skibe pa et lavere niveau end meget stgjende aktiviteter som f.eks. nedramning af fundamenter til
havvindmagller (pile driving), seismiske undersggelser og sonar, men hgjere end drift af havvindmgller samt

mindre skibe.
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Skibsstgj fra sejlads med hurtigfeerger kan, sammen med andre stgjkilder i omradet, f.eks. anden skibstrafik,
rastofindvinding og havmalleparker, medfare kumulative effekter pa bilag IV-arten marsvin, som kan
forekomme i omradet. Viden er dog fortsat begreenset pa omradet, og vurderinger af skibsstgj fokuserer ofte
pa lavfrekvent stgj, der kan bevaege sig over store afstande under vand. Imidlertid kan der ved stgj af samme
frekvens som marsvins hgreomrade forekomme akustisk maskering af marsvins kommunikation, navigation
og fadesggning via ekkolokalisering (Hermansen , Tougaard, & Madsen, 2013). Marine Bioacoustics Lab ved
Institut for Bioscience, Aarhus Universitet har malt stgjniveauer for hurtigfserger og konventionelle faerger
inden for disse frekvensomrader i indre danske farvande. | modsaetning til geengs opfattelse tydede
malingerne pa, at de konventionelle faerger kan forarsage akustisk maskering ud til dobbelt sa store afstande
som hurtigfeergerne. Der er derfor ikke dokumentation for at hurtigfeerger har starre stgjeffekt pA marsvin end
konventionelle skibe (Hermansen , Tougaard, & Madsen, 2013).

Der er ikke malt undervandsstaj pa den kommende Express 5, men der er foretaget malinger af
undervandsstgjniveauer for Express 1. Den kommende Express 5 har samme motorlayout og waterjets som
Express 1, og formodes pa den baggrund at have den samme udbredelse af undervandsstgj som Express 1.
Malingerne pa Express 1 blev gennemfgrt af det radgivende ingenigrfirma Lloyds Register ODS
(forhenveerende @degaard & Danneskiold-Samsge A/S), i sommeren 2012 ved servicefart (ddegaard &
Danneskiold-Samsge A/S, 2012). Med en hydrofon blev der malt total undervandsstgj for 25 Hz -12,5 kHz
(RMS spektrum, dB. re 1 pPa) ved to passager af faergen, hvor minimumsafstanden var pa henholdsvis ~70
og ~50 m. P& de afstande er den maksimale stgj cirka 147-148 dB (re 1 pPa). Stgjspektre for afstande ud til
1.000 m er vist pa Figur 3-5, og ved afstanden 1.000 m er st@jen for fgrste passage (se forklaring i figurtekst til
Figur 3-5) omkring 130 dB. Dette er ikke specielt stgjende for et skib, da konventionelle skibsskrog drevet af
propeller kan levere sammenlignelige lydtryk under vandet, selvom de sejler mange gange langsommere
(Hallett M.A., 2004).

dBre 1 pPa
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Overall level vs. range to ferry
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Figur 3-5 Total undervandsstgj fra Express 1 for 25 Hz-12,5 kHz (RMS spectra, dB. re 1 uPa) som funktion af
afstand. Ved runl |& mélefartgjet for anker, ved run2 var ankeret tabt, hvorfor malefartgjet drev for strammen.
Dette gav betydelig lavfrekvent stgj fra mikrofonkablet, der blev trukket igennem vandet (Fra (ddegaard &
Danneskiold-Samsge A/S, 2012).
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| forbindelse med indseettelsen af en anden hurtigfeerge i Danmark fra samme veerft blev der ligeledes mait
undervandsstgj. Denne hurtigfeerge (Fjord Cat) besejlede frem til sommeren 2021 ruten mellem Hirtshals -
Kristiansand for Fjordline A/S. Med udgangspunkt i den viden, der er p4 omradet vurderes stgjudbredelsen

under vand fra Express 5 sammenlignelig med udbredelsen af stgj fra Fjord Cat og Express 1.

3.2.3 @VRIG STAJ

Omradet ved hurtigfeergeruten Ystad-Regnne er praeget af intensiv skibstrafik (Figur 3-6). Trafikken inkluderer
al skibstrafik i omradet, inklusiv flere feergeruter fra Ystad og Trelleborg mod Polen og Tyskland, trafik til og fra
vindmglleparkerne Krigers Flak syd for Trelleborg og Arcadis Ost 1 / Wikinger / Arkona mellem Bornholm og
Rugen, Tyskland. Derudover ses taet trafik af container- og tankskibe i den SV — N@ gaende korridor op

gennem farvandet mellem Sveriges kyst og Bornholm.
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Figur 3-6 AlS-data vedrgrende taethed af skibstrafik i den sydlige gstersg omkring Bornholm (EMODnet, 2022)

3.2.4 VURDERING

Express 5 kommer til at erstatte Express 1 pa ruten og der vil saledes ikke ske nogen intensivering af

sejladser pa ruten ligesom det ikke vurderes at niveauet for undervandsstgj vil blive veesentligt eendret.
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Samlet vurderes det, at indseettelse af Express 5 pa ruten Ystad-Rgnne ikke vil give vaesentlige

merpavirkninger i relation til gvrig stgj i det omkringliggende Natura 2000-omrade.

Stgjeffekter og kollision med havpattedyr behandles i efterfglgende vurdering af effekter pa marine pattedyr
(Afsnit 3.3).

3.3. MARINE PATTEDYR

Eventuelt tilstedevaerende havpattedyrarter forventes kun at omfatte marsvin og graseeler. Dyrene kan bade

sgge fade i omradet i en kortere eller laengere periode eller blot passere omradet.

3.3.1 MARSVIN
Marsvin er en bilag IV-art og er dermed en strengt beskyttet art, der er omfattet af beskyttelse, uagtet om de

forekommer i eller uden for et internationalt beskyttelsesomrade (Natura 2000-omrade).

Hurtigfeergen mellem Ystad og Ra@nne passerer et habitatomrade, med marsvin pa

udpegningsgrundlaget,med en minimumsafstand pa 11,3 km sydvest for ruten:
. H261 — Adler Grund og Rgnne Banke

Marsvinet er Danmarks mest almindelige hval, og den eneste der med sikkerhed yngler her. Der er ikke pavist
seerlige yngleomrader i dansk farvand, og det vurderes, at marsvin kan yngle overalt i de danske farvande.
Marsvinekalve er sammen med deres mor i de fgrste 10-11 maneder fra fadslen og er i den periode saerligt

falsomme over for forstyrrelser, som kan fgre til mor-kalv separation.

De seneste undersggelser af maveindhold fra strandede og bi-fangede marsvin viser en diset domineret af
mellemstore fisk som torsk, sild, hvilling, og brisling, men indeholder ogsa en del mindre arter som kutlinger,
alekvabber, og tobis (Andreasen, 2017). Fgden bestar altsa bade af pelagiske og bentiske arter, og fisk der er

skjult i blgd bund, lokaliseres ved at udsende ekkoorienteringslyde.

Baseret pa studier af morfologi, genetik og satellitmaerkning opdeles marsvin i de danske farvande i tre
populationer: 1) Jstersgpopulationen — farvandet omkring Bornholm og gstover ind i dstersgen, 2) Beelthavs-
populationen — de indre danske farvande (inkl. Baelthavet, @resund, sydlige Kattegat og vestlige @stersg) og
3) Nordsg-populationen — nordlige Kattegat, Skagerrak og Nordsgen (Hansen & Hggslund, 2021; Sveegaard,

S; Nabe-Nielsen, J; Teilmann, J, 2018). Figur 3-7 viser forvaltningsomraderne for marsvin i dansk farvand.
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Figur 3-7 Kort over forvaltningsomraderne for de 3 populationer af marsvin i danske farvande og i vores
nabolande. Stiplede linjer viser nationalgraenserne (EEZ). Skraverede omrader indikerer transitionsomrader
mellem de tre populationer. Kilde: (Sveegaard, Nabe-Nielsen, & Teilmann, 2018).

Marsvin der forekommer i omradet omkring sejlruten ma forventes bade at tilhgre individer tilhgrende
gstersgpopulationen, og baelthavspopulationen (Figur 3-7). Baseret pa et studie som beregnede
sandsynlighed for at detektere et marsvins lyde (C-PODS) antages det, at dyrene primaert forekommer naer
hurtigfaergeruten om vinteren, hvor individer fra populationerne begge findes i omradet. Hvorimod de to
populationer synes mere adskilte, og leengere fra sejlruten, i lgbet af sommers ynglesaeson, hvor
baeltehavspopulationen bevaeger sig leengere mod vest, og bestanden af marsvin tilhgrende
gstersgpopulationen koncentrerer sig i detektions-hot spottet i svensk farvand omkring Hoburg- og Midsjo-
bredderne syd for Gotland og gst for Jland (SAMBAH, 2016) (Figur 3-8).
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Figur 3-8. Udbredelse af marsvin i @stersgen, beregnet som sandsynlighed for at detektere et marsvins lyde.
@stersgpopulationens udbredelse om vinteren, repraesenteret ved februar maned (venstre panel) og om
sommeren, repraesenteret ved august maned (hgjre panel). Den stiplede linje angiver den foreslaede
sommerforvaltningsgraense for marsvinepopulationen i @stersgen. Kilde: (Kyhn L., et al., 2021).

Beelthavs-populationen: Baseret pa SCANS teellinger fra Baelthavet i 2012 og 2016, blev bestanden i
Beelthavet estimeret til ca. 42.324 marsvin (95% konfidensinterval: 23.368 — 76.658) (Sveegaard, S; Nabe-

Nielsen, J; Teilmann, J, 2018). Bestandsopggrelserne var ikke signifikant forskellige. Man formodede derfor,
at populationen i Beelthavet var stabil pa ca. 40.000 individer (Sveegaard, S; Nabe-Nielsen, J; Teilmann, J,
2018; Hammond P.C., 2017). Denne formodning blev dog udfordret efter teellinger udfart i 2020 i forbindelse
med MiniSCANS-II. Baseret pa teellingerne i 2020 blev populationen i Baelthavet nu estimeret til at veere
17.301 marsvin (95 % CIl = 11.695-25.688). Dette har, til trods for den store usikkerhed ved teellingerne
(Cl=konfidensinterval), givet anledning til bekymring med hensyn til baelthavspopulationen udvikling og status.
Det er dog fortsat behov for flere analyser og flere data for at kunne afgagre, om der er tale om et egentligt fald
i teetheden af marsvin i Baelthavspopulationen (Unger, B. et al., 2021). Hertil bgr det ogsa nzevnes at akustisk
overvagning i Flensborg Fjord, Bredgrund og farvandet omkring Als og Lillebzelt har vist en stigning i
akustiske detektioner af marsvin fra 2013 til 2020 (Hansen & Hggslund, 2021).

@stersg-population: Som tidligere naevnt forventes marsvin tilhgrende @stersgpopulationen ogsa at

forekomme i og omkring hurtigfeergeruten i vinterhalvaret hvor dyrene spreder sig mere ud i @stersgen og
treekker bl.a. vestpd ind i dansk farvand, herunder til farvandet mellem Bornholm, Sk&ne og Mecklenburg-
Vorpommern. SAMBAH projektet (SAMBAH, 2016) viste ved hjeelp af akustisk overvagning, at der er ca. 500
marsvin tilbage i @stersa-populationen. Grundet de meget fa dyr i denne population, vurderes denne

populationen af marsvin seerligt sarbar over for forstyrrelser.

For hvert forvaltningsomrade er der lavet en udpegningsstatus for hvert habitatomrade. Habitatomrade H261
var i 2018 angivet som omrader med status D "svarende til at marsvin findes i omradet, men uden at have en
vaesentlig betydning for populationen”. Tilsvarende lavede Aarhus Universitet en vurdering, hvor

habitatomraddet H261 scorede 1 pa en skala fra 1-4 i forhold til omradernes betydning for marsvin (se mere i
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(Sveegaard, S; Nabe-Nielsen, J; Teilmann, J, 2018)). For Habitatomrade H261 blev teetheden af marsvin
estimeret lav om sommeren og hgj om vinteren ligesom habitatomradet blev beskrevet som det "vigtigste
omrade for marsvin omkring Bornholm. Kan udggare en del af den truede @stersg population specielt om
vinteren” (Sveegaard, S; Nabe-Nielsen, J; Teilmann, J, 2018).

Pa baggrund af ovenstaende fra ” Marsvins udbredelse og status for de marine habitatomrader i danske
farvande” (Sveegaard, S; Nabe-Nielsen, J; Teilmann, J, 2018) er marsvin siden blevet tilfgjet
udpegningsgrundlagt for habitatomrade nr. 261 i forbindelse med seneste Natura 2000-basisanalyse
(Miljgstyrelsen, 2021c).

Baseret pa satellitmaerkede marsvin i Baelthavsforvaltningsomradet befinder hurtigfaergeruten sig indenfor
kernel-kategorien "lav” i vinterperioden 2007-2016 og udenfor kategori i sommerperioden 2007-2016 og
sommer/vinterperioden 1997-2006 (Figur 3-9) (se mere i (Sveegaard, S; Nabe-Nielsen, J; Teilmann, J, 2018)).
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Figur 3-9 Udbredelse af de satellitmaerkede marsvin i Beelthavsforvaltningsomradet analyseret som Kernel-
teetheder (desto markere farve desto hgjere teethed) fordelt p& 10-ars periode to seesoner (Sommer: apr-sep,
vinter: okt-mar). Kernel-kategorierne er defineret som hgj (indeholder 30% af alle positioner fra marsvin pa mindst
mulig areal), middel (31-60%) og lav (61-90%). Antallet af marsvin og positioner per analyse: 1997-2006, sommer:
39 dyr/1958 pos., 1997-2006, vinter: 18 dyr/765 pos., 2007-2016, sommer: 43 dyr/1540 pos., 2007-2016, vinter: 33
dyr/1076 pos. Kilde: (Sveegaard, Nabe-Nielsen, & Teilmann, 2018).
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Pa globalt plan er marsvinets status klassificeret af IUCN som LC (Least concern), (IUCN, 2020), men de
danske bestandes status kan ikke klassificeres lige s& entydigt. DCE beskriver bestanden i den indre @stersg
som kritisk truet, mens bestandene i Beelthavet, Kattegat, og Skagerrak historisk har klaret sig bedre og har

veeret beskrevet som stabil. Bestandene har dog altid fluktueret.

De starste kendte trusser mod havpattedyr (marsvin) i og omkring Habitatomradet H261 er: fiskeri, som kan
reducere tilgeengelig fademaengde og give utilsigtet bifangst. Garnfiskeri og fiskeri med bundgarn (andre
redskaber) kan bifange og dermed udggr en trussel for isaer @stersgbestanden i omradet. Pelagisk trawl og
notfiskeri udgar en mindre trussel mod marsvin. Forstyrrelser fx i form af stgj kan udggre en trussel for

@stersgbestanden (Miljgstyrelsen, 2021c).

Undervandsstgj

Der er ikke malt undervandsstgj pa den kommende Express 5, men der er foretaget malinger af
undervandsstgjniveauer for Express 1. Den kommende Express 5 har samme motorlayout og waterjets som
Express 1, og formodes pa den baggrund at have den samme udbredelse af undervandsstgj som Express 1.
Under 3.2.2 — Undervandsstgj vurderes stgjpavirkningen fra Express 1 ikke at veere specielt stor, da
konventionelle skibsskrog drevet af propeller kan levere sammenlignelige lydtryk under vandet, selvom de

sejler mange gange langsommere (Hallett M.A., 2004).

| forbindelse med indsaettelsen af en anden hurtigfeerge i Danmark (Fjord Cat) fra samme veerft som Express
5, blev der ligeledes malt undervandsstgj. Med udgangspunkt i den viden, der er p4 omradet vurderes
stgjudbredelsen under vand fra Express 5 sammenlignelig med udbredelsen af stgj fra Fjord Cat savel som

Express 1.

Fjord Cat besejlede frem til sommeren 2021 ruten mellem Hirtshals - Kristiansand for Fjordline A/S. |
forbindelse med malingen af undervandsstgj blev der ogsa foretaget en vurdering af feergens stajpavirkning
pa marsvin. Vurderingen blev gennemfgrt af DHI i 2010 (DHI, 2010). Her vurderedes det, at en pavirkning af
marsvins dykkeradfeerd og udbredelse ville kunne ske inden for 1000 meters afstand fra feergen, mens fysisk
skade foretaget af stgjen kun ville kunne ske inden for en afstand af 1 meter til faeergen. Derudover vurderedes
det, at stgjudbredelsen hvorved marsvin kan detektere feergens stgj, var 16 km, hvormed der inden for denne
afstand kunne ske en potentiel maskering af marsvins kommunikationslyde. DHI vurderede, at risikoen for, at
marsvin far fysiske hgreskader som TTS (midlertidig nedsaettelse af harelse) og PTS (permanent nedszaettelse
af hgrelse) som fglge af stgjen fra Fjord Cat var meget lille. Samtidigt vurderede DHI, at det var usandsynligt,
at adfeerdspavirkningerne ville have barriere-skabende effekter for den lokale population af marsvin p& grund
af feergens relativt f4 passager af Skagerrak. Ligeledes vurderes det i neervaerende rapport, at eventuelle
adfeerdspavirkninger af bestandene af marsvin ved hurtigfeergeruten Ystad - Rgnne ikke vil have barriere-
skabende effekter for den lokale population af marsvin pa grund af feergens relativt f passager af det

pageeldende havomrade.
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Samtidig vurderes det at marsvin kan veenne sig til lyden fra skibstrafik, idet forekomsten af arten er hgj i
omrader som f.eks. det sydlige @stersgen omkring ruten Ystad-Rgnne pa trods af den intensive skibstrafik i
omradet (Figur 3-6). Dette kan ogsa ses for marsvinebestandene i Storebeelt, der vurderes at kunne tilveenne
sig lyden fra skibstrafik, idet forekomsten af arten er stor i omradet pa trods af, at skibstrafikken er intensiv
(Orbicon, 2012b).

Pa nuvaerende tidspunkt har hurtigfaergerne Express 1 og 2 samt Max Mols tilladelse til at sejle pa ruten
mellem Ystad og Ra@nne. Den nye hurtigfeerge Express 5 skal indga i den eksisterende ruteplan som
erstatning af den eksisterende hurtigfeerge Express 1 pa ruten mellem Ystad og Rgnne. Det totale arlige antal
sejladser vil vaere uzendret i forhold til det totale antal arlige sejladser som Ia til grund for miliggodkendelsen
som blevet givet i 2018 med besejling af Express 1 og - 2 samt Max Mols pa ruten (jf. notat J.nr. MST-2103-
00006, den 21. august 2018).

Idet der allerede i dag sejler hurtigfeerger pa sejlruten mellem Renne og Ystad og at skibstrafikken i omradet
generelt er stor, at antallet af afgange ikke gges med indseettelsen af Express 5 samt at det vurderes at
Express 5 ikke bidrager med en vaesentlig merpavirkning af undervandsstgj langs ruten, vurderes

udskiftningen af Express 1 til Express 5 ikke at have vaesentlige pavirkninger pa bestanden af marsvin.

@vrige pavirkninger
De potentielle pavirkninger af marsvin omfatter i forhold til sejlads med hurtigfsergen Express 5 udover stgj

ogsa forstyrrelse af havbunden, hvilket er adresseret og beskrevet i Kapitel 3.1 — Bglgemodellering.

Bortset fra forstyrrelser er der en hypotetisk risiko for kollision mellem feerger og havpattedyr. Det er kendt at
marsvin forstyrres af stgj fra bade stgrre og mindre skibe, hvor frekvensen ligger i hgj- og mellemfrekvens
omraderne (Hermansen , Tougaard, & Madsen, 2013; Dyndo, 2015). Forstyrrelsen korrelerer ogsa med
skibets starrelse og hastighed (Bas, Christiansen, Oztiirk, Oztiirk, & Mcintosh, 2017), der igen har en
betydning for stgjen. Marsvin er generelt falsomme overfor stgj, og reagerer afvigende péa skibsstgj i en radius
af ca. 200-300 m (Teilmann, et al., 2004). P& baggrund af dette vurderes risikoen for at pasejle et marsvin
med en hurtigfeerge, som veerende meget lav og det er saledes usandsynligt, at kollisionsrisiko vil kunne

medfgre sendringer i populationsniveauet for marsvin.

Som tidligere neevnt er det fiskeri, som kan reducere tilgeengelig fademaengde og give utilsigtet bifangst, som
er den starste trussel mod havpattedyr, mens forstyrrelser fx i form af stgj ogsa kan udgere en trussel for
havpattedyr. Det er saledes ikke vurderet at kollisionsrisiko er medvirkende til en negativ udvikling for

omradets marsvinebestand.

35



3.3.2 GRASAL

Graseelen er i lgbet af de sidste 20 ar genindvandret til Danmark efter at have veeret udryddet i landet i ca.
100 ar. Graseelen er knyttet til de kystneere farvande, hvor der er rigelig fede og uforstyrrede yngle-/og
hvilepladser. | forhold til spaettet seel svemmer graseelen over stgrre afstande. Graseel er ikke pa
udpegningsgrundlagt for Habitatomraderne inden for Natura 2000-omrade nr. 252, men kan forekomme i

omradet.

Ifalge HELCOM (HELCOM, 2018) er status pa graseel i det sydlige Kattegat og Vestlige Ostersg, at
udbredelsen opnar malet for omradet, imens bestandsstgrrelse og -vaekstrate ikke opnar malet for omradet.
Graseelens bevaringsstatus blev i 2019 vurderet som ugunstig i Danmark, hvilket primaert skyldes den meget
lille ynglebestand. Den forekommer nu regelmeessigt og med stigende antal i Vadehavet, Kattegat og
@stersgen (Sggaard, 2018). Graseeler anvender hvilepladser aret rundt, men seerligt nar de fgder deres
unger, under parring og nar de faelder. Graseeler beveeger sig langt omkring for at fouragere og anvender ikke
nadvendigvis samme hvileplads til fadsel, som resten af aret.

De vigtigste lokaliteter for gréseeler i de danske farvande, som er beliggende naermest sejlruten, er Christians
@, Saltholm og Rgdsand (De er beliggende henholdsvist >40 km (fugleflugtslinje fra Christiansg til sejlruten),
>60 km (fugleflugtslinje fra Saltholm til Ystad) og >170 km, fra sejlruten. (Miljgministeriet, 2005).

De saeler, som ses ved Bornholm, stammer sandsynligvis fra en subpopulation fra @stersgen, som samlet set
bestar af ca. 40.200 dyr. De fleste af disse saeler holder til i omradet mellem den nordlige del af den "abne”

@stersg, og den sydlige del af den Botniske Bugt. Dette omrade ligger >400 km fra sejlruten (Niras, 2015).

De stgrste negative pavirkninger for grasaelen i omradet er fiskeri, som reducerer tilgeengelig fademaengde og
giver utilsigtet bifangst. Det er isaer garnfiskeri og fiskeri med bundgarn (andre redskaber), som kan bifange
og dermed pavirke havpattedyr i omradet negativt. Pelagisk trawl og notfiskeri kan i mindre grad pavirke
havpattedyr. Skibsfart, anleegsarbejder og fritidsaktiviteter kan ogsa pavirke saelerne i form af stgj,

habitatreduktion og fysiske forstyrrelser (Miljgstyrelsen, 2021d).
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Figur 3-10. Kort over Natura 2000-omrader for speettet seel og grasael i danske farvande. Starre kolonier med
speettet szl og lokaliteter, hvor der fast observeres graseeler, er vist med henholdsvis hvide og sorte cirkler eller
en hvid/sort kombination, hvis bade speettet szl og graseel findes pa samme lokalitet. De gra nuancer indikerer
de fire forvaltningsomrader (Limfjorden, Vadehavet, Kattegat og vestlige @stersg) for spaettet seel i Danmark.
Eneste omrade, hvor der kun findes graszeler, er ved Christiansg nordgst for Bornholm. Kilde: (Hansen &
Hggslund, 2021)

3.3.3 VURDERING

P& baggrund af ovenstaende vurderes det, at sejlads med Express 5, pa ruten mellem Rgnne og Ystad, ikke
vil medfare veesentlige forstyrrelser eller forringelser for marsvin i omradet i en sadan grad, at det kan influere
pa populationen af marsvin eller artens fordeling i @stersgen. Grasael vurderes ligeledes ikke vil blive pavirket
vaesentligt af sejladsen med Express 5 langs sejlruten Rgnne-Ystad. Grasaelernes vigtigste yngle- og/eller
rasteomrader i dansk farvand er beliggende langt fra sejlruten (minimum >40 km), og grasael er desuden ikke

pa udpegningsgrundlaget for de tre neermeste Natura 2000-omrader.

Samlet vurderes det, at indsaettelse af Express 5 pa ruten Ystad-Ranne ikke vil give vaesentlige pavirkninger
for hverken szeler eller marsvin i det omkringliggende Natura 2000-omrade og vil ikke kunne medfare
beskadigelse eller gdelaeggelse af yngle- eller rasteomrader for marsvin. Indszettelse af Express 5 vurderes

derfor at vaere uden betydning for omradets samlede gkologiske funktionalitet for marsvin.
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3.4. MILUOFARLIGE STOFFER

Miligfremmede stoffer er en trussel mod samtlige Natura 2000-omréder, omfattet af denne vurdering. De
problematiske stoffer er hovedsageligt tributyltinforbindelser (TBT) og flydende kulbrinter. TBT er et biocid,
som tidligere blev anvendt i skibsbundsmaling, og som opkoncentreres i den marine fgdekaede og har
negative virkninger p& mennesker, dyr og miljg. Brugen af TBT har veeret forbudt siden 2003, og siden 2008
har det veeret pakreevet, at fierne TBT fra skibene. Virkningen pa havmiljget er derfor faldet stat i havene i de
seneste ar (HELCOM, 2010), og sejlads med Express 5 vil ikke tilfgje til trusler fra TBT. Flydende kulbrinter
kan opsta som fglge af olieudslip. Kulbrinter emulgerer eller oplgses i havvand, og kan treenge ind i havfugles
fierdragt og pattedyrs pels, og p& den made svaekke isoleringsevnen og opdriften samt evnen til at flyve og
fouragere. Ved indtagelse kan kulbrinte forarsage ded (DHI, 2012). De tekniske installationer pd Express 5,
herunder olie og braendstof rgr/tanke, er ydermere trukket ind i skibet, veek fra skibssiden, hvorfor risikoen for
udslip ved en kollision er minimal. Det er sdledes usandsynligt, at Express 5 vil bidrage med miljgfremmede

stoffer i havet langs sejlruten, da risikoen for kollision, hvorved olieudslip kan forekomme, er minimal.

3.4.1 VURDERING
Det vurderes, at indseettelse af Express 5 pa ruten Rgnne-Ystad ikke vil have nogen veesentlige pavirkninger i

forhold til truslen for udslip af miljgfarlige stoffer til det omkringliggende Natura 2000-omrade.

3.5. FRILUFTSAKTIVITETER

Den primeere frilufstaktivitet i omradet er rekreativ sejlads (Figur 3-11). Det ses, at feergeruten primaert
beveeger sig pa kanten af omrader med hgj teethed, hvilket primeert findes langs Bornholms vestkyst.

pavirkninger
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Figur 3-11 Rekreativ sejlads langs feergeruten Ystad - Rgnne / Rgnne — Ystad (EMODnet, 2022)
Friluftsaktiviteter sdsom lystsejlads, kajaksejlads samt lystfiskeri og generelt ophold ved strand og i hav
forventes ikke at aendres ved indseettelse af den nye hurtigfeerge Express 5 da den erstatter den eksisterende

hurtigfeerge Express 1, og skal sejle ad samme rute og frekvens mellem Rgnne og Ystad.

3.5.1 VURDERING
Det vurderes, at indszettelse af Express 5 pa ruten Ystad-Ranne ikke vil give veesentlige pavirkninger for

friluftsaktiviteter i det omkringliggende Natura 2000-omrade.

3.6. KULTURMINDER

Kulturminder pa den danske havbund kan forekomme bl.a. ved at patraeffe oldsager og bopladser fra jeeger-
samler stenalderen og/eller fra forliste skibe og bade. Disse kulturhistoriske interesser findes bade i havne,

kystneert og pa dybere vand (Figur 3-12). De fire kulturminder naermest ruten er alle vrag:

e  Sted- og lokalitetsnr. 401751-43 (Kulturarv.dk, 2022): Vrag, Nyere tid (dateret 1661 - 2009 e.Kr.)

e  Sted- og lokalitetsnr. 401751-105 (Kulturarv.dk, 2022): Vrag, Nyere tid (dateret 1661 - 2009 e.Kr.)
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. Sted- og lokalitetsnr. 401759-28 (Kulturarv.dk, 2022): Vrag, Nyere tid (dateret 1850 - 1899 e.Kr.)

. Sted- og lokalitetsnr. 401759-29 (Kulturarv.dk, 2022): Vrag, Nyere tid (dateret 1850 - 1899 e.Kr.)

Hurtigfeergen Express 5 erstatter den eksisterende hurtigfeerge Express 1, og skal sejle ad samme rute

mellem Ystad og Ra@nne. Kglvandsbglger vil potentielt kunne resuspendere sediment pa dybder, hvor de

naturligt forkommende bglger ikke har indflydelse. Ved modelleringer gennemfgrt af WSP (WSP, 2022a), har

Kglvandsbglgerne vist sig, ikke at bidrage til en vaesentlig pavirkning af havbunden. De feergegenererede

balger forekommer mindre end 1 % af tiden, og har ikke en sterre pavirkning end de naturligt forekommende

balger. Det vurderes derfor, at kulturminder som métte befinde sig i havbunden langs hurtigfeergens rute ikke

vil blive vaesentligt pavirket af sejladsen.
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Figur 3-12 Kulturminder | den danske sektor langs feergeruten Ystad - Rgnne / Rgnne — Ystad.

3.6.1 VURDERING

Det vurderes, at indseettelse af Express 5 pa ruten Ystad-Ranne ikke vil give veesentlige pavirkninger for

kulturminder i det omkringliggende Natura 2000-omrade.
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3.7. SAMMENLIGNINGEN AF DEN NYE (EXPRESS 5) OG DEN
GAMLE FARGE (EXPRESS 1)

| forhold til kalvandsbglger overholder den nye feerge (Express 5), ligesom den gamle feerge, kravene i
henholdsvis "Sejladssikkerhedsmaessig godkendelse af hurtigfaerger” (BEK nr 307 af 01/05/1997) og
"Bekendtggrelse om milijggodkendelse af hurtigfaergeruter” (BEK nr 1735 af 21/12/2015). Stgijforhold tilgar fra
COWI.

Tabel 3.1 viser stgjniveauet ved servicefart for begge feerger, modelberegnet bglgehgjde ved 3-meter kurven
nord for havnen og den maksimale bglgehgjde, som dannes nar feergerne gar fra superkritisk til subkritisk fart

under ankomst til Rgnne, samt faergernes laengde og bredde.

Det forventes, at de to feerger har ens lydeffekter (Lwa) og sammenlignelige stgjniveauer. Data vedr. ekstern
stgjudvikling tilgar fra COWI. | forhold til den modelberegnede bglgehgjde ved 3 meter kurven nord for Rgnne
er pavirkningen fra Express 5 mindre end Express 1, men forholdsvist ens. Den nye feerge har hgjere
maksimal bglgehgjde pa ruten i dansk farvand sammenlignet med den gamle faerge (Tabel 3.1). Den nye

feerge er 2,4 meter laengere og har samme bredde som den gamle faerge (Express 1).

Tabel 3.1. Data baseret pa (Lloyds Register, 2012) (WSP, 2022a) og (TT-Hydraulics og Orbicon, 2018) samt
skibstegninger for de to skibe. *: data tilgar fra COWI

Stgjforhold Balgeforhold Dimensioner

*

(Loen) Modelberegnet | Beregnet Laengde (m)/
bglgehgjde ved | maksimal | Leengde

3 m kurven nord | bglgehgjde | VL(m)
for Rgnne (m) pa ruten i
DK farvand

Sl 38,7 dB
1

* 0,25-0,30 0,5-0,6 115 30,5
5

3.7.1 VURDERING

| forhold til de potentielle miljgeffekter vurderes det, at indsaettelse af Express 5 pa ruten Ystad og Rgnne ikke
vil give vaesentlige merpavirkninger for omradet i forhold til den gamle feerge Express 1 (se de foregdende
afsnit).
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4. KUMULATIVE EFFEKTER

Kumulative effekter defineres, som pavirkninger fra det aktuelle projekt, set i sammenhaeng med
miljgpavirkninger fra andre anleeg, planer og projekter (realiserede eller ikke realiserede samt forslag) .
Formalet med at inddrage kumulative effekter er at fa en helhedsvurdering set i forhold til omradets

miljgmeessige beereevne.

Kumulative effekter kan opst& i sammenhaeng med miljgpavirkninger fra andre projekter, anlaeg eller
vedtagne planer og dermed péavirke omradets miligmaeessige baereevne. Den kommende indseettelse af
hurtigfeergen Express 5 er derfor vurderet i forhold til mulige pavirkninger af det omkringliggende Natura 2000-
omrades udpegningsgrundlag, i relation til marsvin, friluftsaktiviteter, kulturminder, kelvandsbglger og
skibsstgj. Sejlads med hurtigfeergen Express 5 kan potentielt medfare vaesentlige kumulative effekter i det

omkringliggende Natura 2000-omrade.

Skibsstgj
Skibstrafikken i @stersgen er intensiv, bade hvad angéar konventionelle skibe, fiskefartgjer og passagerskibe

(Figur 3-6). Bl.a. gennemsejles omradet af store internationale skibsruter ruter, der mades vest for Rgnne

hvor stgrstedelen af skibstrafikken fra Atlanterhavet ind og ud af @stersgen passerer.

Der er ikke malt undervandsstgj pa den kommende Express 5, men der er foretaget malinger af
undervandsstgjniveauer for Express 1. Den kommende Express 5 har samme motorlayout og waterjets som

Express 1, og formodes pa den baggrund at have den samme udbredelse af undervandsstgj som Express 1.

Udskiftningen af Express 1 til Express 5 vurderes som veerende en fortsaettelse af eksisterende aktivitet med
samme sejladsfrekvens og uden vaesentlige sendringer i udbredelsen af undervands- og gvrig stgj i
forbindelse med sejlads pa ruten.

Bglger
Balgepavirkninger skal ses i forhold til det eksisterende bglgeklima samt balger fra andre kilder. Det er ikke

sandsynligt, at pavirkningerne vil veere kumulative, da enkelte omrader kun pavirkes af kglvandsbglgerne i
korte perioder i op til et par minutter ad gangen. Samlet set vil de feergegenererede bglger veere til stede
omtrent 1 % af tiden. Set pd degnbasis findes 8 enkeltafgange om dagen med et par minutters
belgepavirkning for de enkelte omrader for hver afgang, der dermed resulterer i en samlet bglgepavirkning af
et omrade pa omtrent 16 minutter/dagn, svarende til 1,1 % af dagnets 24 timer. Derudover vil det vaere meget

sjeeldent, at balgegrupper fra forskellige kilder pavirker samme sted samtidig.

Rastofindvindingsomrader
Der er udpeget rastofindvindingsomrader flere steder omkring Bornholm, men ingen af disse omrader ligger

langs sejlruten (GEUS, 2016). Langs sejlruten ligger kun én klapplads. Ved hurtigfeergesejlads og
rastofindvinding er der tale om to vaesentligt forskellige pavirkninger af havmiljget. | forhold til kumulative
stgjpavirkninger geelder det som for kumulative forhold i forbindelse med skibsstgj, idet Express 5 erstatter

Express 1 og udbredelsen af stgj i forbindelse med sejlads pé& ruten vurderes ueendret.
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Havvindmaglleparker
P& nuveerende tidspunkt pagar der forundersggelser for havvindmeglleparken Energig Bornholm i naerheden af

ruten. Den naermeste del af selve parken er planlagt til at skulle placeres omtrent 4 km sydvest for ruten og
vil, hvis projektet godkendes, blive etableret fra 2030. De potentielle kumulative pavirkninger omfatter primaert

stgj og forstyrrelser herunder; nedramningsstgj, stgj fra service og vedligeholdsskibe og kollisionsrisiko.

| forhold til kumulative pavirkninger for undervandsstgj forventes den starste pavirkning at vaere under
anleegsarbejdet af parken. Det ma her forventes, at der kommer krav om at minimere stgjen fra selve
nedramningen mest muligt ligesom det ma forventes, at der kan komme restriktioner i forhold til i hvilke

perioder af aret, hvor der ma stgjes, som tilpasses den periode, hvor der forventes fa dyr i omradet.

| forhold til service og vedligehold forventes det primaert, at der vil blive benyttet mindre skibe som stgjer mindre,
hvorfor fortreengningen vil veere begraenset til et mindre areal. | forhold til kumulative stajpavirkninger forventes
det at sejlads med Express 5 vil resultere i samme udbredelse af undervandsstgj som sejlads med Express 1

ved samme sejladsintensitet.

Kumulative effekter i forhold til kollisionsrisiko bliver behandlet i forhold til fugle i (WSP, 2022c in prep).

Fiskeri

Anvendelse af med bundslaebende redskaber kan gdelaegge eller fierne bundlevende flora og fauna samt
harde substrater og er en trussel for Natura 2000-omrader, hvor rev og sandbanker er en del af
udpegningsgrundlaget. Sejlads med Express 5, pa ruten Rgnne-Ystad vil ikke bidrage til pavirkningerne af

eventuelt fiskeri i Natura 2000-omraderne.

Kumulative effekter samlet
Det vurderes at de kumulative bidrag fra indszettelsen af Express 5 hvad angar kelvandsbglger, stgj, marsvin,
friluftsaktiviteter og kulturminder er begraensede og uden betydning for det samlede trusselsbillede for de

marine udpegningsgrundlag langs den planlagte eksisterende faergerute.

Samlet set vurderes, at indsaettelsen af Express 5 ikke har vaesentlige pavirkninger pa miljget, og
indsaettelsen af Express 5 vil dermed ikke medfare vaesentlige kumulative effekter pa udpegningsgrundlagene
for det omkringliggende Natura 2000-omrade. Derudover vurderes det ikke, at indszettelsen af Express 5 kan
medfgre veesentlige merpavirkninger af arter pa udpegningsgrundlagene for Natura 2000 omraderne nar

disse befinder sig uden for Natura 2000-omraderne.
Derfor vurderes det, at det ikke er ngdvendigt at gennemfgre en egentlig Natura 2000-konsekvensvurdering

for indseettelse af Express 5, med undtagelse af den kommende konsekvensvurdering for havlit i

fuglebeskyttelsesomradet F129.
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5. VASENTLIGSTE ALTERNATIVER

Alternativet til at indszette den nye hurtigfaerge Express 5 pa ruten vil veere at fortszette sejlads pa ruten med
den eksisterende hurtigfeerge Express 1. Her skal man dog huske pa at Express 5 har en starre kapacitet til
personbiler og passagerer og specifik designet til at give mindst mulige pavirkninger pa miljget specifikt pa
ruten mellem Ystad og Rgnne. Express 5 bliver bygget med seerlige hovedmotorer, som kan konverteres til
gregnne breendstoffer. Safremt ruten fremadrettet skal besejles med Express 1 vil det kun veere muligt at
imgdekomme gnsket om en starre kapacitet ved at gge antallet af afgange pa ruten, hvilket samlet vil give en

stgrre miljgbelastning samt betyde at kapaciteten tilbydes pa tidspunkter uden den stgrste efterspargsel.

6. KONKLUSION

Molslinjen gnsker at indseette en ny hurtigfeerge, Express 5 pa ruten mellem Ystad og Rgnne. Den nye
hurtigferge skal sejle pa den eksisterende rute og erstatter dermed Express 1. Den nuvaerende rute lgber
gennem det marine naturbeskyttelsesomrade N252, der indeholder fuglebeskyttelsesomradet F129, Rgnne
Banke samt de tre habitatomrader H211 Hvideodde Rev, H261 Adler Grund og Rgnne Banke og H212
Bakkebreaedt og Bakkegrund. Fuglebeskyttelsesomradet gennemsejles, mens habitatomraderne passeres i
afstande pa hhv. 0,25 km, 11,3 km og 12,1 km fra sejlruten. Udpegningsgrundlagene for de tre
habitatomrader er samlet set er Sandbanker (1110), Rev (1170) og Marsvin (1351).

Med hensyn til kalvandsbglger ved Rgnne vurderes det, at de af hurtigfeergen skabte bglgeforhold ikke vil
give anledning til en vaesentlig pavirkning af de beskyttede arter og naturtyper i Natura 2000-omradet N252,
hverken pa havbund eller i form af sedimentation, suspension eller kystmorfologi. Ekstern oversgisk
stgjudvikling vurderes ikke at have en negativ pavirkning pa de marine beskyttede arter eller naturtyper. Med
hensyn til undervandsstgj vurderes det, at indsaettelse af Express 5 pa ruten Ystad-Rgnne ikke vil give
vaesentlige merpavirkninger i det omkringliggende Natura 2000-omrade eller pavirke bilag IV arten marsvin.
Det vurderes, at kulturminder som matte befinde sig i havbunden langs hurtigfeergens rute ikke vil blive
vaesentlig pavirket af sejladsen. Friluftsaktiviteter forventes ikke at blive vaesentlig pavirket ved indsaettelse af

den nye hurtigfeerge Express 5.

Samlet set vurderes, at indsaettelsen af Express 5 ikke har vaesentlige pavirkninger pa miljget, og
indseettelsen af Express 5 vil dermed ikke medfere vaesentlige kumulative effekter pa udpegningsgrundlaget
for det omkringliggende Natura 2000-omrade eller bilag Il- og bilag IV-arter, som potentielt kan veere til stede i

og omkring sejlruten og som derfor er medtaget i denne screening (Tabel 6.1 og Tabel 6.2).
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Tabel 6.1. Konklusioner for de tre Habitatomrader indenfor N252 der er vurderet i denne screening.

Habitatomrader indenfor natura 2000 omrade 252 Konklusion af screening
H261 Adler Grund og Rgnne Banke Ingen vaesentlige pavirkninger
H212 Bakkebreaedt og Bakkegrund Ingen veesentlige pavirkninger

Tabel 6.2. Konklusioner for de 2 bilagsarter, der er vurderet i denne screening.

Beskyttelse Art Konklusion af screening
Bilag IV Marsvin Ingen vaesentlige pavirkninger
Bilag Il Gréseel Ingen veesentlige pavirkninger

| forhold til fuglebeskyttelsesomrade (F129) som ruten passerer igennem inde ved Rgnne havn kan en
vaesentlig pavirkning af havlit kan ikke udelukkes pa niveauet af en veesentlighedsvurdering. Derfor bliver der

for denne art udarbejdet en konsekvensvurdering i et separat notat (WSP, 2022c in prep).

/. EVENTUELLE MANGLER VED
OPLYSNINGERNE OG
KONSEKVENSVURDERINGERNE

Neerveerende vurdering er baseret pa de fagrapporter, som er udarbejdet jf. Sejladssikkerhedsmaessig
godkendelse af hurtigfeerger (BEK nr 307 af 01/05/1997), Bekendtggrelse om miljggodkendelse af
hurtigfeergeruter (BEK nr 1735 af 21/12/2015) samt et tillaeg til modellering af kalvandsbglger som omfatter
pavirkningen af kystmorfologiske forhold ved Rgnne fra hurtigfeerge Express 5. Ud over det udarbejdede
materiale for det konkrete projekt er der ogsa anvendt videnskabelige og tekniske rapporter for at belyse de
miljgmaessige effekter af en ny hurtigfaerge, Express 5 (H423), pa overfarten mellem Ystad og Rgnne i dansk

farvand.

Nzerveerende vurderingen formodes séledes at veere baseret pa et tilstreekkeligt grundlag.
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