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INDLEDNING

Samsg Rederi har anmodet WSP om et notat vedrgrende en &ndring af hastigheden for hurtigfeergen HSC
LILLE@RE pa fergeruten Aarhus-Selvig i forbindelse med ansggning om &ndring af den eksisterende
miljgtilladelse. Neerveaerende notat tager udgangspunkt i miljgansggningen indsendt til Sgfartsstyrelsen d.
09/04/2021.

Notatet har til formal at beskrive den &ndrede del af ruten samt at lave en midlertidig vurdering af, hvorvidt
&ndringerne vil have potentielt negative effekter for marine udpegningsgrundlag i omkringliggende Natura
2000-omrader samt Bilag I1V-arten Marsvin og kumulative effekter.

HSC LILLE@RE far foretaget modifikationer af lyddeemper pa skibet. Nar modifikationen af disse
lyddeemperne er foretaget, vil COWI foretage stgjmalinger iflg. bekendtgarelsen og udarbejde en ny stgjrapport.

DHI vil lave beregninger og udfeerdige et notat der beskriver de bglgemassige konsekvenser, idet der for den
del hvor der gnskes fartsagning fra 18 til 25 knob ikke er modelleret 25 knob.

Narvarende notat er, efter aftale med Jens Schultz Thers fra MST, tilteenkt som en midlertidig vurdering pa de
biologiske faktorer, indtil der foreligger nye baggrundsrapporter vedrarende ekstern stgj (COWI) og
balgemodellering (DHI).
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@NSKEDE ANDRINGER

Andringerne bestar af to hastighedsforagelser i forbindelse med afgang og ankomst til Aarhus Havn, hhv. en
forggelse fra 10 til 16 knob (Aarhus @ — Aarhus Fairway Midtl , Aarhus Fairway Midtl - Aarhus &) og en
forggelse pa 18 til 25 knob (Aarhus Fairway Midtl — Aarhus Fairway, Aarhus Fairway - Aarhus Fairway Midtl
(Figur 1, Tabel 1, Tabel 2).

Figur 1 Hurtigfeergens rute for Seelvig-Aarhus og Seelvig-Tung-Aarhus naer Aarhus Havn, hvor
hastighederne gnskes aendret.
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Tabel 1 Angivelse af waypoints (WP) lang ruterne fra Aarhus samt kurs, hastighed og afstand. £ndringer
ift. den oprindelige ansggning er markeret med HiETICEIE

Hastighed, V i
Waypoint Breddegrad | Laengdegrad Q# pistance WP nr.

CN) \ (Knob) (Sm)

Aarhus - Seelvig
DOK1 kaj 56°09.27N 10°12.93E 0
Indre havn 56°09.37N 10°13.00E 021,3 8 0,1 1
Indsejling 56°09.69N 10°13.82E 055,0 10 0,6 2
Aarhus @ 56°09.75N 10°14.15E 072,0 10 16 0,2 3
Aarhus fairway midtl 56°09.34N 10°15.70E 115,4 1825 1,0 4
Aarhus fairway 56°08.92N 10°17.26E 115,8 25 1,0 5
N for Tung 55°58.50N 10°28.90E 148,0 25 12,3 6
Seelvig N 55°52.52N 10°32,60E 160,8 25 6,3 7
Seelvig mole 55°51.95N 10°32.95E 161,0 10 0,6 8
Aarhus - Tung - Seelvig

DOK1 kaj 56°09.27N 10°12.93E 0
Indre havn 56°09.37N 10°13.00E 021,3 8 0,1 1
Indsejling 56°09.69N 10°13.82E 055,0 10 0,6 2
Aarhus @ 56°09.75N 10°14.15E 072,0 10 16 0,5 3
Aarhus fairway midtl 56°09.34N 10°15.70E 115,4 18 . 1,0 4
Aarhus fairway 56°08.92N 10°17.26E 115,8 25 1,0 5
Tung Knob 55°57.36N 10°28.83E 150,7 25 12,3 6
Tung Rgn 55°57.10N 10°28.20E 233,7 10 0,5 7
Tung mole 55°56.94N 10°27.35E 251,5 10 0,5 8
Tung havn ind/ud - - - - -

Tung mole 55°56.94N 10°27.35E 8
Tung S@ 55°56.95N 10°27.60E 085,9 10 0,1 9
Seelvig N 55°52.52N 10°32,60E 147,6 25 53 10
Seelvig mole 55°51.95N 10°32.95E 161,0 10 0,6 11
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Tabel 2 Angivelse af waypoints (WP) lang ruterne fra Samsg samt kurs, hastighed og afstand. Zndringer
ift. den oprindelige ansggning er markeret med HiETICEIE

Hastighed, Vs

Distance

Waypoint Breddegrad | Laengdegrad oN) ‘ (Knob) (sm) WP nr.
Seelvig - Aarhus
Seelvig mole 55°51.95N 10°32.95E 0
Seelvig N 55°52.52N 10°32,60E 341,0 10 0,6 1
N for Tung 55°58.50N 10°28.90E 340,9 25 6,3 2
Aarhus fairway 56°08.92N 10°17.26E 328,0 25 12,3 3
Aarhus fairway midt 56°09.47N 10°15.80E 303.9 25 1,0 4
Aarhus forfyr 56°09.93N 10°14.55E 303.4 1825 0,8 5
Indsejling 56°09.69N 10°13.82E 239,5 10 16 0,5 6
Indre havn 56°09.37N 10°13.00E 235,0 10 0,6 7
DOK1 kaj 56°09.27N 10°12.93E 201,3 8 0,1 8
Seelvig - Tung - Aarhus

Seelvig mole 55°51.95N 10°32.95E 0
Seelvig N 55°52.52N 10°32,60E 341,0 10 0,6 1
Tung SG 55°56.95N 10°27.60E 327,6 25 53 2
Tung mole 55°56.94N 10°27.35E 265,9 10 0,1 3
Tung havn ind/ud - - - - -

Tung mole 55°56.94N 10°27.35E 3
Tung Regn 55°57.10N 10°28.20E 071,5 10 0,5 4
Tung Knob 55°57.36N 10°28.83E 053,7 10 0,4 5
Aarhus fairway 56°08.92N 10°17.26E 330,7 25 13,3 6
Aarhus fairway midt 56°09.47N 10°15.80E 304,0 25 1,0 7
Aarhus forfyr 56°09.93N 10°14.55E 303,4 1825 0,8 8
Indsejling 56°09.69N 10°13.82E 239,5 1016 0,5 9
Indre havn 56°09.37N 10°13.00E 235,0 10 0,6 10
DOK1 kaj 56°09.27N 10°12.93E 201,3 8 0,1 11
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BALGER

For bglgeudbredelsen var der i den oprindelige ansggning ikke modelleret bglgehgjde for streekningen mellem
Aarhus Forfyr og DOK1 Kaj idet denne streekning ikke var relevant hvad angar bglger pa 3m vanddybde.
Ligeledes var udgaende sejlads fra Aarhus ikke modelleret indtil Aarhus Fairway. Sidstnavnte streek modelleres
af DHI jf. de indledende bemarkninger, da hastigheden @nskes gget. Beregningerne viste, at bglgehgjde-kriteriet
pé 3 m vanddybde ikke overskrides noget sted langs ruterne.

STAJ

Resultaterne fra COWIs stgjmalinger viste, at faergen overholdt stgjkrav til LDEN, Lmax og LAF ved alle
modtagepunkter ved Aarhus Havn, Thung og Salvig Havn.

Derudover far HSC LILLE@RE foretaget modifikationer af lyddempere pa skibe, og det forventes, at stgjen vil
blive formindsket.

BILAG IV-ARTEN MARSVIN

De fleste indre danske farvande er udsat for tung skibstrafik. Skibsstgj fra sejlads med hurtigferger kan,
sammen med andre stgjkilder i omradet, f.eks. anden skibstrafik, rastofindvinding og havmglleparker, medfare
effekter pa bilag I'V-arten marsvin, som kan forekomme i omrédet. Marsvin er en del af udpegningsgrundlaget
for flere af de omkringliggende habitatomréder, og er desuden en strengt beskyttet bilag 1V-art, hvilket
indebzerer, at dyrene ogsé er beskyttede udenfor habitatomraderne.

Bestandene af marsvin i balthavspopulationen, som marsvin i neeromréadet er en del af, viser generelt en
stigende tendens i de vigtigste habitatomrader (Hansen og Hggslund, 2023). Aarhus Bugt er et vigtig omrade for
marsvin béde i sommer- og vinterperioden, hvor der findes hgje teetheder (Sveegaard et al. 2018). Natura 2000
omradet Mejl Flak synes at veere sarligt vigtigt for marsvin, der er pa udpegningsgrundlaget her, hvilket ogsa
geelder for Natura 2000 omradet Horsens Fjord, havet gst for og Endelave (Sveegaard et al. 2018), pa trods af
marsvin ikke er pd udpegningsgrundlaget for dette omrade.

Farvandet i nerheden af ruten er dermed af stor betydning for marsvin men er i forvejen pavirket af en hel del
skibstrafik. Marsvin er generelt falsomme overfor stgj, og nogle undersggelser viser, at stgj kan pavirke artens
adfaerd og forekomst (f.eks. Wiesniewska et al., 2018). Viden er dog begraenset pd omradet, og vurderinger af
skibsstgj fokuserer ofte pa lavfrekvent stgj, der kan beveege sig over store afstande under vand.

Imidlertid kan der ved stgj af samme frekvens som marsvins hgreomrade (100-400 kHz, specielt inden for
frekvenshéndet 100-140 kHz) forekomme akustisk maskering af marsvins kommunikation, navigation og
fadesggning via ekkolokalisering (Hermannsen et al., 2013). Ved undersggelser i Aarhus Bugt har Marine
Bioacoustics Lab ved Institut for Bioscience, Aarhus Universitet malt stgjniveauer for hurtigferger og
konventionelle faerger inden for disse frekvensomrader. | modsetning til geengs opfattelse tydede malingerne pa,
at de konventionelle feerger kan forarsage akustisk maskering ud til dobbelt sa store afstande som
hurtigfaergerne. Der er derfor ikke dokumentation for, at hurtigfeerger har starre stgjeffekt pd marsvin end
konventionelle skibe.

Marsvin vurderes imidlertid at kunne tilveenne sig lyden fra skibstrafik, idet forekomsten af arten er stor i
omrader som f.eks. Storebealt pa trods af, at den intensive skibstrafik her (Figur 1)
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Figur 1: AIS data for skibstrafik (stregfarver angiver antal skibe per ar inden for 100x100 meter celler) overlagt kort
over vigtige omrader for marsvin (mgrkeblad omrader er de vigtigste omrader, mellembla omrader har betydning for
arten og lysebla omrader har mindre betydning). Arten vurderes pa den baggrund at veere ret adaptiv til
undervandsstgj, da den forekommer hyppigt i omrader med meget skibstrafik, (Modificeret fra: www.frv.dk:
”Sejladsmenstre og trafiktaetheder omkring Danmark” samt Teilmann et al. 2008)

Bortset fra forstyrrelser er der en hypotetisk risiko for kollision mellem farger og havpattedyr. Det er kendt at
marsvin forstyrres af stgj fra bade starre og mindre skibe, hvor frekvensen ligger i hgj- og mellemfrekvens
omréaderne (Hermannsen et al. 2014, Dyndo et al. 2015). Forstyrrelsen korrelerer ogsa med skibets starrelse og
hastighed (Bas et al. 2017), der igen har en betydning for stgjen. Marsvin er generelt falsomme overfor stgj, og
reagerer afvigende pa skibsstgj i en radius af ca. 200-300 m (Teilmann et al., 2004). P& baggrund af dette
vurderes risikoen for at pasejle et marsvin med en hurtigfeerge, som veaerende meget lav. | vaerste fald er det helt
usandsynligt, at denne kollisionsrisiko vil kunne medfgre negative &ndringer i populationsniveauet for marsvin.

POTENTIEL MERPAVIRKNING AF NATURA 2000, BILAG IV-ARTER VED
HASTIGHEDSFORYJGELSE

Feergeruten i sin helhed fremgar af Figur 2. Omradet med de gnskede hastighedsandringer ligger omtrent 15 km
NV for Natura2000-omradet nr. 192 Mejl Flak, hvor bl.a. Marsvin er pa udpegningsgrundlaget.
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Figur 2 Hurtigfeergens rute for Seelvig-Aarhus og Seelvig-Tung-Aarhus med angivelse af en 5 km bufferzone

omkring hver sejlrute samt en angivelse af de naermeste Natura 2000-omrader. Omradet for gnskede
hastighedsaendringer er markeret med en sort boks.
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Det vurderes at de kumulative bidrag fra en hastighedsforggelse pa dele af ruten Aarhus — Szlvig, Aarhus —
Tung - Seelvig for hurtigfeergen HSC LILLE@RE, hvad angar kelvandsbglger, stgj, marsvin, friluftsaktiviteter
og kulturminder er begraeensede og uden betydning for det samlede trusselsbillede for de marine
udpegningsgrundlag langs den planlagte feergerute, som i forvejen er steerkt trafikeret af hurtigfeerge- og gvrig
skibstrafik. Derudover er omréadet for de gnskede a&ndringer omtrent 15 km fra naermeste Natura2000-omrade.

Derudover vurderes det ikke, at en hastighedsforggelse pa dele af ruten Aarhus — Szelvig, Aarhus — Tung -
Selvig for hurtigfeergen HSC LILLE@RE kan medfare vasentlige pavirkninger af arter pa
udpegningsgrundlagene for Natura 2000 omraderne nar disse befinder sig udenfor Natura 2000-omraderne.

Samlet set vurderes derfor, at en hastighedsforggelse pa dele af ruten Aarhus — Selvig, Aarhus — Tung - S&lvig
for hurtigfeergen HSC LILLE@RE ikke har veesentlig negativ effekt p& miljoet, og HSC LILLE@RE vil dermed
ikke medfare vaesentlige kumulative effekter pa udpegningsgrundlaget for de omkringliggende Natura 2000-
omrader (Tabel 3. Det vurderes derfor ikke ngdvendigt at gennemfare en egentlig Natura 2000-
konsekvensvurdering for en hastighedsforagelse pa dele af ruten Aarhus — Szlvig, Aarhus — Tung - Szlvig for
hurtigfeergen HSC LILLE@RE.

Tabel 3 Natura 2000-omrader og konklusioner for hvert omrade vedrgrende kumulative effekter som feglge
af indseettelse af hurtigfeergen HSC LILLEZRE.

Natura 2000-omréde Natura 2000-omréde

Kumulative effekter

(nr.) (navn)

Horsens Fjord, havet gst for og

= Ingen veesentlige negativ

Endelave pavirkninger
Ingen veesentlige negativ
Nordby Bakker .
pavirkninger
Ingen veesentlige negativ
Mejl Flak 9 g 9

pavirkninger
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