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Indledning

Baggrund

Samsg rederi har bestil en ny hurtigfeerge, HSC LILLE@RE, hos det Australske Incat Crowther i
Kina. Hurtigfeergen blev afleveret ved veerft i ultimo 2020 og sejlet hjem med svaergodsskib.
Feergen blev sat i vandet i Aarhus havn februar 2021 og forventes indsat i drift pa ruten i foraret
2021. Samsg Rederi har indgaet en aftale med WSP om at sta for ansggningen om
miljggodkendelse af HSC LILLE@RE.

Den nye hurtigfeerge, HSC LILLE@RE, skal indsaettes pa ruten mellem Saelvig-Tung-Aarhus og
Seelvig-Aarhus og der planleegges at sejle med 5 daglige afgange fra Aarhus og Seelvig og har

plads til 300 passagerer og 75 cykler.

Figur 1-1. Hurtigfeerge af typen Incat crowther 35

Den planlagte rute lgber p& kanten af udpegede naturbeskyttelsesomrader, hvilket indebeerer, at
ansggningen skal indeholde en szerlig vurdering af hurtigfeergerutens indvirkning pa natur, miljg,
kulturminder og friluftsaktiviteter. Til vurderingen af miljgeffekterne af hurtigfaerger pa ruten
mellem Aarhus-Tung-Samsg er der udarbejdet baggrundsrapporter vedrgrende ekstern
stgjudvikling (notat vedr. fra stgjmaling marts 2021, COWI, vedlagt miljgansggning som Bilag 5.
endelig rapport tilgar ultimo uge 16, 2021) samt modelleret data vedrgrende bglgeforhold pa ruten

(DHI, 2021, vedlagt miljgansggning som Bilag 3).

Koordinater for waypoints samt kurs og fart pa sejlruterne mellem Seelvig-Tung-Aarhus og
Seelvig-Aarhus er listet i Tabel 1-1 og Tabel 1-2 samt Bilag 2. NB: Koordinater for waypoints ved

ind- og udgdende sejlads i Aarhus havn er ikke ens.
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Tabel 1-1 Angivelse af waypoints (WP) lang ruterne fra Samsg samt kurs, hastighed og afstand.

Waypoint

Breddegrad

Leengdegrad

Seelvig - Aarhus

Kurs

(N)

Hastighed, Vs
(Knob)

Distance
(Sm)

Saelvig mole 55°51.95N 10°32.95E 0
Seelvig N 55°52.52N 10°32,60E 341,0 10 0,6 1
N for Tung 55°58.50N 10°28.90E 340,9 25 6,3 2
Aarhus fairway 56°08.92N 10°17.26E 328,0 25 12,3 3
Aarhus fairway midt 56°09.47N 10°15.80E 303.9 25 1,0 4
Aarhus forfyr 56°09.93N 10°14.55E 303.4 18 0,8 5
Indsejling 56°09.69N 10°13.82E 239,5 10 0,5 6
Indre havn 56°09.37N 10°13.00E 235,0 10 0,6 7
DOK1 kaj 56°09.27N 10°12.93E 201,3 8 0,1 8
Seelvig - Tung - Aarhus

Seaelvig mole 55°51.95N 10°32.95E 0
Seelvig N 55°52.52N 10°32,60E 341,0 10 0,6 1
Tung S@ 55°56.95N 10°27.60E 327,6 25 53 2
Tung mole 55°56.94N 10°27.35E 265,9 10 0,1 3
Tung havn ind/ud - - - - -

Tung mole 55°56.94N 10°27.35E 3
Tung Rgn 55°57.10N 10°28.20E 071,5 10 0,5 4
Tung Knob 55°57.36N 10°28.83E 053,7 10 0,4 5
Aarhus fairway 56°08.92N 10°17.26E 330,7 25 13,3 6
Aarhus fairway midt 56°09.47N 10°15.80E 304,0 25 1,0 7
Aarhus forfyr 56°09.93N 10°14.55E 303,4 18 0,8 8
Indsejling 56°09.69N 10°13.82E 239,5 10 0,5 9
Indre havn 56°09.37N 10°13.00E 235,0 10 0,6 10
DOK1 kaj 56°09.27N 10°12.93E 201,3 8 0,1 11
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Tabel 1-2 Angivelse af waypoints (WP) lang ruterne fra Aarhus samt kurs, hastighed og afstand.

Waypoint

Breddegrad Leengdegrad

Aarhus - Seelvig

Kurs

Hastighed, Vs
(Knob)

Distance

DOK1 kaj 56°09.27N 10°12.93E 0
Indre havn 56°09.37N 10°13.00E 021,3 8 0,1 1
Indsejling 56°09.69N 10°13.82E 055,0 10 0,6 2
Aarhus @ 56°09.75N 10°14.15E 072,0 10 0,2 3
Aarhus fairway midtl 56°09.34N 10°15.70E 115,4 18 1,0 4
Aarhus fairway 56°08.92N 10°17.26E 115,8 25 1,0 5
N for Tung 55°58.50N 10°28.90E 148,0 25 12,3 6
Seelvig N 55°52.52N 10°32,60E 160,8 25 6,3 7
Saelvig mole 55°51.95N 10°32.95E 161,0 10 0,6 8
Aarhus - Tung - Seelvig

DOK1 kaj 56°09.27N 10°12.93E 0
Indre havn 56°09.37N 10°13.00E 021,3 8 0,1 1
Indsejling 56°09.69N 10°13.82E 055,0 10 0,6 2
Aarhus @ 56°09.75N 10°14.15E 072,0 10 0,5 3
Aarhus fairway midtl 56°09.34N 10°15.70E 115,4 18 1,0 4
Aarhus fairway 56°08.92N 10°17.26E 115,8 25 1,0 5
Tung Knob 55°57.36N 10°28.83E 150,7 25 12,3 6
Tung Rgn 55°57.10N 10°28.20E 233,7 10 0,5 7
Tung mole 55°56.94N 10°27.35E 251,5 10 0,5 8
Tung havn ind/ud - - - - -

Tung mole 55°56.94N 10°27.35E 8
Tung S@ 55°56.95N 10°27.60E 085,9 10 0,1 9
Seelvig N 55°52.52N 10°32,60E 147,6 25 53 10
Seelvig mole 55°51.95N 10°32.95E 161,0 10 0,6 11
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1.2 Omradebeskrivelse
Faergeruten gar over varierende havbundstyper, afhaengigt af bundens geologiske oprindelse,
dybde, samt strgm- og bglgeaktivitet. Det gennemsejlede omrade bestar hovedsageligt af
blgdbund, men ogsa vekslende sandbund og spredte stenrev. Tilstedeveerelsen af flora og fauna
er afhaengigt primeert af havbundens substrat og dybden. P& den blgde bund, der er den mest
tilstedevaerende havbundstype i omradet, findes hovedsageligt infauna begravet i de gvre
substratlag, som lever af at filtrere vandet eller det omkringvaerende substrat. Derudover findes
forskellige invertebrater pa bunden samt en sparsom tilstedeveerelse af fisk. Flora er ikke-
eksisterende pga. manglende substrat til fasthaeftelse og til dels ogsa manglen af lys i de dybere
omrader. P& sandbunden findes fauna hovedsageligt som infauna, men ogsa som bundlevende
invertebrater samt fladfisk. Tilstedevaerelsen af flora i disse omrader er ogsa yderst sparsom. De
biologisk rigeste omrader findes pa fotiske rev og indeholder et diverst liv af epiflora og -fauna

samt infauna og pelagiske fiskearter.

| hele EU er der udpeget beskyttede natur (Natura 2000-omrader) som tilsammen danner et
gkologisk netveerk af beskyttede naturomrader. De neerveerende Natura 2000-omrader er
udpegede efter henholdsvis Habitatdirektivet (92/43/EF) og Fuglebeskyttelsesdirektivet
(2009/147/EF, tidligere 79/409/EF). Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektiverne administreres i
Danmark bl.a. gennem Miljgministeriets Bekendtgarelse nr. 926 af 27/06/2016 om udpegning og
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter

(Habitatbekendtgarelsen).

De internationalt beskyttede marine omrader i naerheden af ruten udgares af habitatomrader og et
fuglebeskyttelsesomrade. | Tabel 1-3 er angivet de korteste afstande mellem Aarhus-Tung-

Samsg og de tre neermeste Natura 2000-omrader.
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Tabel 1-3. Oversigt over de neermeste Natura 2000-omrader og dets udpegningsgrundlag. Derudover

angivelse af den korteste afstand fra sejliruten til de omkringliggende marine Natura 2000-omrader

Natura 2000-omrade Habitat- Fuglebeskyttelses- Afstand Afstand  Marint

beskyttelsesomrade omrade (km) (km) udpegnings-

Aarhus- Aarhus- grundlag*
Tung-
| | Sandbanker |
(1110)
Stenrev
(1170)

Nr. 56 — Horsens
Fjord, havet gst for H52 F36 3,2 2,8 Graseel

og Endelave (1364)
Speettet seel
(1365)
Marsvin
(1351)

Nr. 58 Nordby
Bakker

H182 - 1.6 2,8 -

Sandbanker
(1110)
Bugter og
vige

(1160)
Stenrev
(1170)

Nr. 194 — Mejl Flak H170 - 0,7 1,5

Marsvin
(1351)

| Figur 1-2 er hurtigfeergens rute mellem Seelvig-Aarhus og Seelvig-Tung-Aarhus angivet med en 5

km zone set i relation til de naermeste Natura 2000-omrader.
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Figur 1-2. Hurtigfeergens rute for Seelvig-Aarhus og Seelvig-Tung-Aarhus med angivelse af en 5 km

bufferzone omkring hver sejlrute samt en angivelse af de nzermeste Natura 2000-omrader.
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2. Pavirkning pa Natura 2000 omrader

| nedenstaende praesenteres de forskellige Natura 2000 omraders marine udpegningsgrundlag og

bevaringsmalsaetninger.
Nr. 56 - Horsens Fjord, havet gst for og Endelave (Miljgstyrelsen, 2020a)

I Natura-2000 omréde nr. 56, Horsens Fjord, havet gst for og Endelave (Figur 1-2) er de marine
udpegningsgrundlag primeaert Sandbanker (1110), Bugter og vige (1160) og Stenrev (1170).
Derudover findes mudder- og sandflade blottet ved ebbe (1140) samt kystlaguner og strandsger
(1150). | det nordgstlige hjarne af omradet, hvor faergen passerer teettest pa omradet, teet ved

Seelvig Havn, er det dog udelukkende Stenrev (1170).

For Stenrev (1170) er bevaringsmalsaetningen, at arealet af rev skal veere stabilt eller stigende, og
bl.a. at udbredelsen og daekning af flora og fauna skal veere stabilt eller stigende (Dahl et al.
2005).

Speettet seel og Graseel fouragerer i hele havomradet og er pa udpegningsgrundlaget.

Derudover er marsvin p& udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omrade nr. 56. | basisanalysen

(Miljgstyrelsen 2020a) beskrives det, at:

"Marsvinene i habitatomrade H52 tilhgrer Beelthavsbestanden. Bestanden er estimeret til lidt over
40.000 marsvin og vurderes at veere ugendret for 2012-2016, som er den periode, hvor de
eksisterende malinger kan sammenlignes. Datagrundlaget for omradet udgares af
satellitsenderdata. Omradet vurderes at veere af stor betydning for den relevante
marsvinepopulation, da habitatomradet har et areal over 20 km2, og der desuden er registreret

hgj teethed af marsvin i mindst en saeson.”

Fuglebeskyttelsesomradet F36 ligger omtrent 3 km fra den neermeste den af ruten
(Figur 1-2) og har, jeevnfagr udpegningsgrundlaget (Miljgstyrelsen, 2020a), felgende arter

pa udpegningsgrundlaget for omradet:

Ynglefugle Treekfugle

Skarv Lysbuget knortegas
Havarn Bjergand
Rorhag Edderfugl
Klyde Flgjlsand
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Splitterne Hvinand

Havterne Hijejle

Lille Kobbersneppe

Fuglebeskyttelsesomradet F36 er mindre end Natura 2000-omradet 56 (Miljgstyrelsen,

2020a) og findes 2,8 km sydvest fra neermeste del af ruten.

Nr. 58 - Nordby Bakker (Miljgstyrelsen, 2020b)

I Natura-2000 omrade nr. 58, Nordby Bakker findes ingen marine udpegningsgrundlag.

Nr. 194 - Mejl Flak (Miljgstyrelsen, 2020c)

| Natura-2000 omréde nr. 194 — Mejl Flak er udpegningsgrundlaget Sandbanker (1110), Bugter og
Vige (1160) Stenrev (1170)

For Sandbanker (1110) er bevaringsmalsaetningen, at arealet af sandbanker skal veere stabilt eller
stigende, og bl.a. at udbredelsen og daekning af flora og fauna skal veere stabilt eller stigende
(Dahl et al. 2005).

For Bugter og vige (1160) er bevaringsmalsaetningen, at arealet skal veere stabilt eller stigende,
og bl.a. at udbredelsen og deekning af flora og fauna skal veere stabilt eller stigende (Dahl et al.
2005).

For Stenrev (1170) er bevaringsmalsaetningen, at arealet af rev skal veere stabilt eller stigende, og
bl.a. at udbredelsen og deekning af flora og fauna skal veere stabilt eller stigende (Dahl et al.
2005).

Derudover er marsvin pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omrade nr. 194. | basisanalysen

(Miljgstyrelsen 2020c) beskrives det, at:

"Marsvinene i habitatomrade H170 tilhgrer Baelthavsbestanden. Bestanden er estimeret til lidt
over 40.000 marsvin og vurderes at veere ugendret for 2012-2016, som er den periode, hvor de
eksisterende malinger kan sammenlignes. Datagrundlaget for omradet udgares af
satellitsenderdata. Omradet vurderes at vaere af stor betydning for den relevante
marsvinepopulation, da habitatomradet har et areal over 20 km2, og der desuden er registreret

hgj teethed af marsvin i mindst en saeson.”
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Nedenstaende vurderes pavirkningen pa omgivelserne ved indsaettelse af HSC LILLE@RE pa den
nye rute mellem Szelvig-Tung-Aarhus og Seelvig-Aarhus i relation til effekter pa de

omkringliggende Natura 2000-omrader.

Kglvandsbglger

| forbindelse med Samsg rederis plan om at indseette en hurtigfeerge pa ruterne Seelvig-Tung-
Aarhus og Seelvig-Aarhus, har Samsg Rederi anmodet DHI om at vurdere bglgeforholdene pa 3
m vanddybde langs sejlruten samt bglgernes indvirkning pa havbunden og kyster.

| baggrundsrapporten (Bilag 3) er resultaterne af beregningerne praesenteret sammen med en
beskrivelse af forudseetningerne og den gennemfarte modellering. Undersggelsen blev
gennemfgrt for to ruteforlgb — Alternativ A og Alternativ B. Baggrunden for dette var en sendret
rute- og fartplan i marts 2021 samt et gnske om at undersgge effekten af at gge farten fra 25 knob
til 29,5 knob pa udvalgte streekninger. Alternativ B er det alternativ, som naervaerende bilag 4,

vedr. kumulative effekter samt miljgansggningen tager udgangspunkt i.

| det falgende er der praesenteret highlights fra baggrundsrapportens metoder og resultater vedr.

ruten Alternativ B.

Modellering

Balgerne, der dannes af skibet, pavirkes og eendres med hensyn til hgjde, periode og retning
under deres udbredelse ind imod kysterne som fglge af de varierende vanddybdeforhold.

Disse aendringer er modelleret med DHI’'s baglgemodel, MIKE 21 SW, mens bglgegenerering og -
henfald er baseret pa de i afsnit 3.1 preesenterede sammenhaenge.

MIKE 21 SW er en spektral bglgemodel, som beskriver en raekke af de vigtigste fysiske
processer, som pavirker bglgerne under deres udbredelse fra sejlruten ind til kysten. Refraktion,
shoaling og balgebrydning er séledes inkluderet. Bundfriktion er ikke medtaget i simuleringerne,

hvilket betyder, at resultaterne vil veere pa den konservative side.

Baseret pa digitale sgkort samt data baseret pa satellitdata/billeder blev der opstillet modeller til
beregning af bglgeudbredelsen fra sejlruterne.

Traditionelt er der relativt f data i digitale sgkort, hvad angar dybdeforholdene pa lavt vand langs
kysterne. Derfor blev der pa vanddybder mindre end ca. 5 m anvendt data, som var baseret pa
satellitfotografier, da disse data vurderes at vaere mere ngjagtige end de tilgeengelige sgkort pa
disse lave vanddybder — bl.a. pga. den bedre daekning. Satellitdata var tilgeengelige via DHI
GRAS.

Streekningen mellem Aarhus Forfyr og DOK1 Kaj er ikke modelleret idet denne straekning ikke er
relevant hvad angar balger pa 3m vanddybde. Ligeledes er udgdende sejlads fra Aarhus ikke

modelleret indtil Aarhus Fairway.
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Randbetingelsen til bglgesimuleringerne er angivet som bglgehgjde, -periode og -retning i en
afstand af 36 m fra skibet.
Pa baggrund af vanddybden samt feergens fart langs ruten er det dybde-baserede Froude tal

beregnet. Det dybde-baserede Froude tal er defineret som:

Vs
Fnh =

5l

hvor:

Vs er skibets fart (m/s),
h er vanddybden (m) og

g er tyngdeaccelerationen (9,82 m/s?).

Balgeperioden er estimeret som T ~ 0,27 Vs, hvor Vs angiver skibets fart i knob. Bglgehgjden for

det pageeldende Froude tal er dernaest bestemt.

2.1.2 Resultater
Beregningerne viser, at balgehgjde-kriteriet pa 3 m vanddybde ikke overskrides noget sted langs
ruterne. De starste bglgehgjder teet ved 3 m dybdekonturen optraeder ved anlgb til Saelvig (Figur
2-1 og Figur 2-2) og Tung (Figur 2-3); bglgeperioden er her 3-5 s, hvilket betyder, at den tilladte
baglgehgjde her er 0,5-0,6 m.

Beregningerne viser, at bglgehgjde-kriteriet pa 3 m vanddybde ikke overskrides noget sted langs
ruterne. De starste bglgehgijder teet ved 3 m dybdekonturen optraeder ved anlgb til Seelvig og
Tung; bglgeperioden er her 3-5 s, hvilket betyder, at den tilladte bglgehgjde her er 0,5-0,6 m.
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Figur 2-1. Feergens genererede bglger pa ruten Aarhus — Szelvig mole, her nord for Tung - Szelvig mole. Fart

= 25-10 knob. Nederste figurer viser detaljer ved anlgb til Seelvig. 3 meter kontur vises i radt.
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Figur 2-2 Feergens genererede bglger pa ruten Aarhus — Saelvig mole, her nord for Tung - Seelvig mole. Fart
= 29,5-10 knob. Nederste figurer viser detaljer ved anlgb til Seelvig. 3 meter kontur vises i rgdt.

Projektnummer: 3621900204
Version: 07 15/29



H{m)

B Above 0.60
0.55-0.60
0.50-0.55
L] 045-0.50
B 0.40-0.45
B 0.35-0.40
Bl 030-0.35
Bl 025-0.30
E
=

-
6201700 &

6201600 £

6201500 §

020-0.25
0.15-0.20
Below 0.15
Undefined Value

6201400

590800 591000 591200 591400 591600 591800
[m]

201200
2201150
201100
1201020

2201000

2,200 201000 X0 0 530800 81000 9120 B
L m

Figur 2-3. Feergens genererede bglger samt 3 meter kontur. @verst: Tung Rgn — Tung mole. Fart = 10 knob,
nederst: Seaelvig N — Tung S@. Fart = 29,5-10 knob.
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2.1.3

Pavirkning pa Natura 2000 omrader

Den planlagte rute passerer teet forbi Natura 2000 omrade nr. 194 (Mejl Flak) (se Figur 2-4).
Derfor er potentielle bglgerelaterede pavirkninger fra feergen pa omradet vurderet. Mejl Flak er
beliggende nordvest for Samsg og syd for Helgenaes og udgar et lavvandet marint habitat med en
kombination af sten- og sandbund, som er omgivet af dybere vand.

m

51 6228020

H224000

4222000
6220000
Q100
2 34 216000
6214000

1 94 a213000

59 6208000
58 BA4000

6202000

G200000

2126020

G196000

0154000

6192000

8190000

S8R0 ST 5000 2500

Figur 2-4. Natura 2000 omrader teet pa sejlruten. Figuren til hgjre viser sejlruterne sammen med Natura 2000
omradet 194 (Mejl Flak), markeret med sort.

De potentielle fysiske indvirkninger omfatter en kortvarig aendring af bglgeforholdene langs
sejlruterne ved hver passage af faergen pga. de af faergen genererede balger.

For den rute, som ligger teettest pa Mejl Flak, er der planlagt op til 10 én-vejs passager pr. dag.
Idet det vurderes, at hver passage resulterer i ca. 10 bglger med en periode pa 6-7 s, svarer dette
til, at der optreeder feerge-genererede bglger i ca. 0,7% af tiden. De stgrste feerge-genererede

belger i omradet er 5-7 cm hgije.

Til sammenligning er de vind-genererede bglger i omradet veesentlig starre og hyppigere. Baseret
pa DHI’s eksisterende vind-bglgemodeller findes det, at baglgehgjden ved Mejl Flak er stagrre end
50 cm i ca. 30% af tiden. Bglgepavirkning pa flakket ville kunne optreede gennem aendringer i
vandpartikelhastigheder ved havbunden, som potentielt ville kunne flytte p& bundsedimenterne.
Vandpartikelhastigheden ved havbunden afheenger af vanddybden, bglgehgjden og
bglgeperioden. Modelleringen har vist, at de maksimale vandpartikelhastigheder ved havbunden
pa Mejl Flak, som relaterer sig til feergebglgerne, vil veere af starrelsesordenen 0,05 m/s. Til

sammenligning overskrides en maksimal vandpartikelhastighed pa 0,2 m/s, som relaterer sig til
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vindbglgerne, i ca. 70% af tiden. Indvirkningerne af hurtigfeergesejladsen pa resuspension af
sediment pa flakket og pa en tilhgrende stigning i turbiditet vurderes derfor at vaere ubetydelige.
Som for Mejl Flak vurderes det for hele ruten, og dermed gvrige Natura 2000-omrader, at
resuspension af sediment og tilhgrende stigning i turbiditet som falge af feergebglgerne vil veere
ubetydelige. Dette skyldes de aktuelle vanddybder, de begraensede feerge-bglgehgjder og at

vindbglgerne er vaesentlig starre og hyppigere end faergebglgerne.

Det vurderes dermed, at kelvandsbalger forarsaget af hurtigfeergen HSC LILLE@RE ikke vil have
vaesentlige negative pavirkninger pa Natura 2000 og fuglebeskyttelsesomradernes

udpegningsgrundlag og bevaringsmalsaetninger i neerheden af ruten.

Som for Mejl Flak vurderes det for hele ruten, at resuspension af sediment og tilhgrende stigning i
turbiditet som falge af feergebglgerne vil veere ubetydelige. Dette skyldes de aktuelle vanddybder,
de begreensede feerge-bglgehgjder og at vindbglgerne er veesentlig starre og hyppigere end
feergebglgerne. Samtidig konkluderes det, at feergebglgernes indvirkning pa kysternes
erosionsforhold, sedimenttransport og morfologi er ubetydelig.

Skibsstgj

Stgjforhold
Oversgiske stgjforhold langs den sejlede rute blev undersggt i marts 2021 af COWI i Aarhus bugt.

Notatet vedrgrende stgj er medtaget som bilag 5. Den endelige rapport tilgar ultimo uge 16, 2021.
I nedenstdende figurer og tabeller ses placering af rute og modtagepunkter ved Aarhus, Tung og

Seelvig Havn samt beregningsresultaterne ved modtagepunkterne.
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Figur 2-5 Modtagepunkter Aarhus Havn

Tabel 2-1Beregningsresultater Aarhus Havn

Beregnet Krav Beregnet Krawv Beregnet Krav

Lpa, e Loa,us Leen Loen Lk, man Lag,max
R1 17 dB(A) 25 dB(A) 28 dB(A) 55 dB(A) 47 dB(A) 70 dB{A)
R2 22 dB(A) 25 dB(a) 24 dB(a) | 55 dB(A) | 39dB(A) | 70 dB(A)
R3 18 dB(A) 25 dB(A) 29 dB(A) 55 dB({A) 48 dB(A) 70 dB(a)
R4 21 dB(A) 25 dB(A) 23 dB(A) 55 dB(A) 38 dB(A) 70 dB(a)
RS 17 dB(A) 25 dB(A) 29 dB(A) 55 dB(A) 47 dB(A) 70 dB{A)
R& 17 dB(A) 25 dB(A) 28 dB(A) 55 dB(A) 47 dB(A) 70 dB(a)
R7 25 dB(Aa) 25 dB(A) 26 dB(A) 55 dB(A) 46 dB(A) 70 dB(a)
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Figur 2-6 Modtagepunkter Tung

Tabel 2-2 Beregningsresultater Tung

Beregnet Krawv Beregnet Krav Beregjgnet Krav

YT Loa, s Loen Loen L, max Las, max
R1 25 dB(A) 30 dB(a)! 19 dB(A) 55 dB(A) 48 dB(A) 70 dB(a)
R2 26 dB(A) 30 dB(A) 19 dB(A) 55 dB(A) 49 dB(A) 70 dB(a)
R3 26 dB(A) 30 dB(A) 20 dB(A) 55 dB(A) 50 dB(A) 70 dB(A)
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Figur 2-7 Modtagepunkter Szelvig

Tabel 2-3 Beregningsresultater Saelvig

Beregnet Krav Beregnet Krav Beregnet Krav
L, pe Laa, e Loen Lioes Lk, max La#, max
R1 22 dB(A) 25 dB(A) 26 dB(A) 55 dB(A) 43 dB(A) 70 dB(Aa)

Det ses af ovenstdende beregningsresultater at feergen overholder stgjkrav til LDEN, Lmax og

LAF ved alle modtagepunkter ved Aarhus Havn, Tung og Saelvig Havn.
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2.3

Pavirkning pa Natura 2000 omrader

Det vurderes, at oversgisk stgjudvikling forarsaget af hurtigfeergen HSC LILLE@RE ikke vil have
vaesentlige negative pavirkninger pa Natura 2000 og fuglebeskyttelsesomradernes

udpegningsgrundlag og bevaringsmalszetninger i neerheden af ruten.

Marsvin

De fleste indre danske farvande er udsat for tung skibstrafik. Skibsstgj fra sejlads med
hurtigfeerger kan, sammen med andre stajkilder i omradet, f.eks. anden skibstrafik,
rastofindvinding og havmalleparker, medfare effekter pa bilag IV-arten marsvin, som kan
forekomme i omradet. Der er ikke udfgrt undersggelser af udbredelsen af undervandsstgj fra HSC
LILLE@RE i forbindelse med miljggodkendelsen af faergen jeevnfgr Hurtigfeergebekendtgarelsen
(Retsinformation.dk). Det vurderes, at udbredelsen af undervandsstgj fra HSC LILLE@RE er

sammenlignelig med gvrig trafik af stgrre skibe i omradet.

Farvandet i neerheden af ruten er af betydning for marsvin, men er i forvejen pavirket af en hel del
skibstrafik. Natura 2000 omradet Mejl Flak synes at vaere szerligt vigtigt for marsvin, hvilket ogsa
geelder for Natura 2000 omradet Horsens Fjord, havet gst for og Endelave (Sveegaard et al.
2018). Marsvin er pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omraderne nr 56 "Horsens Fjord,

havet gst for og Endelave” samt nr 194 "Mejl Flak”.

Marsvin er generelt falsomme overfor stgj, og nogle undersggelser viser, at stgj kan pavirke
artens adfeerd og forekomst (f.eks. Wiesniewska et al., 2018). Viden er dog begreenset pa
omradet, og vurderinger af skibsstaj fokuserer ofte pa lavfrekvent stgj, der kan bevaege sig over
store afstande under vand.Imidlertid kan der ved stgj af samme frekvens som marsvins
hgreomrade (100-400 kHz, specielt inden for frekvensbandet 100-140 kHz) forekomme akustisk
maskering af marsvins kommunikation, navigation og fadesggning via ekkolokalisering
(Hermannsen et al., 2013). Ved undersggelser i Aarhus Bugt har Marine Bioacoustics Lab ved
Institut for Bioscience, Aarhus Universitet malt stgjniveauer for hurtigfeerger og konventionelle
feerger inden for disse frekvensomrader. | modsaetning til geengs opfattelse tydede malingerne p3,
at de konventionelle faerger kan forarsage akustisk maskering ud til dobbelt sa store afstande som
hurtigfeergerne. Der er derfor ikke dokumentation for, at hurtigfeerger har starre stgjeffekt pa
marsvin end konventionelle skibe.

Marsvin vurderes imidlertid at kunne tilveenne sig lyden fra skibstrafik, idet forekomsten af arten er
stor i omrader som f.eks. Storebeelt pa trods af, at den intensive skibstrafik her (Figur 2-8) og

langs den planlagte rute for HSC LILLE@RE (Figur 2-9), der allerede er teet trafikeret.
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Figur 2-8 AIS data for skibstrafik (stregfarver angiver antal skibe per ar inden for 100x100 meter celler)
overlagt kort over vigtige omrader for marsvin (markebla omrader er de vigtigste omrader, mellembla
omrader har betydning for arten og lysebld omrader har mindre betydning). Arten vurderes pa den baggrund
at veere ret adaptiv til undervandsstgj, da den forekommer hyppigt i omrader med meget skibstrafik,
(Modificeret fra: www.frv.dk: "Sejladsmanstre og trafiktsetheder omkring Danmark” samt Teilmann et al.
2008)
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Figur 2-9 De planlagte ruter og AlS data for skibstrafik (stregfarver angiver antal skibe i ar 2016 inden for
100x100 meter celler) samt overlagt kort over Habitat-, Natura 2000- og Fuglebeskyttelsesomrader.

Projektnummer: 3621900204

Version:

07 23/29


http://www.frv.dk/

2.4

Bortset fra forstyrrelser er der en hypotetisk risiko for kollision mellem feerger og havpattedyr. Det
er kendt at marsvin forstyrres af stgj fra bade stagrre og mindre skibe, hvor frekvensen ligger i hgj-
og mellemfrekvens omraderne (Hermannsen et al. 2014, Dyndo et al. 2015). Forstyrrelsen
korrelerer ogsa med skibets starrelse og hastighed (Bas et al. 2017), der igen har en betydning
for stgjen. Marsvin er generelt falsomme overfor stgj, og reagerer afvigende pa skibsstgj i en
radius af ca. 200-300 m (Teilmann et al., 2004). P& baggrund af dette vurderes risikoen for at
pasejle et marsvin med en hurtigfaerge, som veerende meget lav. | veerste fald er det helt
usandsynligt, at denne kollisionsrisiko vil kunne medfgre negative sendringer i

populationsniveauet for marsvin.

Det vurderes i basisanalyserne for Natura 2000 omraderne nr. 56 og 194, at de forelgbige
vurderinger af negative pavirkninger (trusler mod marine pattedyr) primaeert er garnfiskeri
(bifangst), men ogsa pelagisk trawl og notfiskeri udger en mindre trussel mod marine pattedyr.
Der er dog ikke papeget tegn p4, at skibssejlads, herunder passager af hurtigfeerger, er

medvirkende til den negative udvikling for omradets marsvinebestand.

Samlet set vurderes det, at indseettelse af hurtigfeergen HSC LILLE@RE ikke vil have vaesentlige

negative pavirkninger pa marsvinets udbredelse i Natura 2000 omraderne langs feergeruten.

Fugle

Fuglebeskyttelsesomradet F36 ligger omtrent 3 km sydvest fra den naermeste del af ruten (Figur
2-9). Fuglebeskyttelsesomradet F36 udggr en del af Natura 2000-omradet 56 (Miljgstyrelsen,
2020b).

Omradet er udpeget af hensyn til seks arter af ynglende fugle og syv arter af treekfugle, hvoraf
enkelte kan forekomme i det marine miljg, herunder treekfuglene bjergand, hvinand, ederfugl,

flgjlsand og skarv samt ynglefuglene havterne og splitterne.

Ynglende fugle

Fra Miljgstyrelsens basisanalyse 2022-2027 (Miljgstyrelsen 2020 for F36 fremgar falgende:
“Skarv, splitterne og havterne er de mest talrige ynglefugle, mens hjejle, edderfugl, hvinand og lille
kobbersneppe er de mest udbredte traekfugle. Ynglebestanden af havarn, rarhgg og splitterne
vurderes at veere stabile mens bestandene af klyde, skarv og havterne vurderes at veere faldende.
Den overvejende del af levestederne for klyde, rgrhgg, splitterne og havterne er i god-hgj tilstand

uden vaesentlige trusler”
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Skarven, Havternen og Splitternen yngler bl.a. pa Svanegrunden, der ligger omtrent 12 km fra den
planlagte rute. Derudover yngler de fleste af fuglene pa fastlandet samt holme og ger i Horsens

fiord, bl.a. Hjarng, Endelave og Alrg.

Treekfugle

Fra Miljgstyrelsens basisanalyse 2022-2027 (Miljgstyrelsen 2020 for F36 fremgar falgende:
"For treekfuglene i omradet geelder, at edderfugl har et vigtigt feeldeomrade i omradet omkring
Endelave, Mgllegrund og Svanegrund. Bestanden er staerkt fluktuerende. Dette ggr sig ogsa
geeldende for hvinand mens bestandene af hjejle, lysbuget knortegas, lille kobbersneppe er
nogenlunde stabile og bestandene af bjergand og flgjlsand vurderes at veere faldende. Der
vurderes ikke at veere trusler for treekfuglene i omradet, men jf. DCE kan det ikke udelukkes, at

havjagt og rekreativ sejlads kan forstyrre forekomster af edderfugl, flgjlsand og bjergand.”

For lysbuget knortegas vurderes det, at de mange strandenge og store lavvandede fjordomrader
tilgodeser generelt geessenes behov, mens det for Hjejlen og Lille Kobbersneppe vurderes, at det

er de mange lavvandede rastepladser, der tilgodeser artens behov.

For andefuglene bjergand, flgjlsand, hvinand og Edderfugl er det omradets karakter med store
abne vandflader, der tilgodeser artens behov for uforstyrrede raste- og fourageringsomrade. Jf.
DCE kan det ikke udelukkes, at der kan veere forstyrrelser fra f.eks. havjagt eller rekreativ sejlads i
omradet. Der er dog ikke papeget tegn pa, at skibssejlads, herunder passager af hurtigfeerger, er

medvirkende til den negative udvikling for omradets havdykaender.

Det vurderes, at (1) der vil ikke veere negative effekter pa fuglenes levesteder og fadegrundlag,
(2) bglgepavirkningen inden for omradet vil veere lille i forhold til de naturlige, vindgenererede
balger (se afsnit 2.1), og (3), pga. afstanden til fuglebeskyttelsesomradet forventes der ingen

forstyrrelseseffekter.

Hurtigfeergen vil ikke kunne pavirke fourageringsmulighederne for terner i det marine miljg, og
afstanden fra sejladsruten til rasteomraderne i fuglebeskyttelsesomradet overstiger langt
flugtafstanden for havdykeender i forhold til sejlads, selvom det vides, at rastende fugle kan
respondere pa skibstrafik. Falgende middel flugtafstande er fundet i forhold til skibe, der neermede
sig med en hastighed pa 9-10 knob: ederfugl ca. 200 m, flgjlsand ca. 400 m og sortand ca. 800 m.
(Schwemmer et al., 2011).

Samlet set vurderes det, at indseettelse af hurtigfeergen HSC LILLE@DRE ikke vil have veesentlige

negative pavirkninger pa udpegningsgrundlaget for Fuglebeskyttelsesomradet F36.
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3.1

Friluftsaktiviteter
Friluftsaktiviteter sdsom lystsejlads, kajaksejlads samt lystfiskeri og generelt ophold ved strand og
i hav forventes ikke at @endres ved indseettelse af den nye hurtigfeerge HSC LILLEGRE, da

omradet pa ruten og i havnene allerede er stzerkt trafikeret.

Kulturminder
Kulturminder pa den danske havbund kan forekomme bl.a. ved at patraeffe oldsager og bopladser
fra jeeger-samler stenalderen og/eller fra forliste skibe og bade. Disse kulturhistoriske interesser

findes bade i havne, kystnaert og pa dybere vand.

Kglvandsbglgerne fra HSC LILLE@RE forventes som vist sig ved modelleringer gennemfart af
DHI (2021) ikke at pavirke havbunden veesentlig mere end de naturligt forekommende bglger. Det
vurderes derfor, at kulturminder som matte befinde sig i havbunden langs hurtigfaergens rute ikke

vil blive pavirket af sejladsen.

Kumulative effekter

Kumulative effekter defineres, som pavirkninger fra det aktuelle projekt, set i sammenhaeng med
miljgpavirkninger fra andre projekter, anlaeg eller vedtagne planer (realiserede eller ikke
realiserede). Formalet med at inddrage kumulative effekter er at fa en helhedsvurdering set i
forhold til omradets miljgmaessige baereevne. | en Natura 2000-kontekst omfatter de kumulative
pavirkninger gvrige pavirkninger af Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag. Ved indsaettelse
af hurtigfeergen HSC LILLEGRE vurderes de kumulative effekter primaert at omhandle gvrig skibs-

og faergetrafik i omradet.

Skibs- og feergetrafik

Skibstrafikken i Kattegat er intensiv, bade hvad angar store skibe (Figur 2-9) og rekreativ sejlads.
Ved en vurdering af de kumulative effekter ved indsaettelse af hurtigfeergen HSC LILLEGRE er det
relevant at kigge pa eksisterende hurtigfaergeruter i omradet. Her er det primaert Mols-Linjens
skibe, der preeger omradet, hvilket ses som den kraftige linje pa Figur 2-9, der streekker sig
mellem Aarhus og Sjeellands Odde. | 2019 var der saledes omkring 7500 enkeltture mellem de to
havne (Tabel 3-1, Orbicon, 2020).
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Tabel 3-1 Planlagte enkeltture for andre hurtigfeerger i naerheden

Antal ture pa Aarhus-Sjeellands Odde-ruten

Planlagte

HERlEE enkeltture (2019)

Express 1

Express 2

Express 3

Express 4

Max

Totale antal ture

Ved en miljgansggning foretaget af Orbicon (WSP) for Molslinjen A/S i 2020 vedrgrende
etablering af Aarhus @sthavn blev det vurderet at hurtigfeergetrafikken ikke forarsagede negative
pavirkninger pa de omkringliggende Natura 2000 omrader, heriblandt udpegningsgrundlaget for
Natura 2000 omradet Mejl Flak. Marsvin blev behandlet som bilag IV art i ansggningen og i
mellemtiden er marsvin kommet pa det marine udpegningsgrundlag for omradet. Feergeruten
passerer Mejl Flak med en afstand pa 400 meter, men det blev vurderet at marsvin har tilveennet
sig lyden fra skibstrafik i en vis udstraekning, idet forekomsten af arten er stor i omrader som
Storebeelt pa trods af, at skibstrafikken er intensiv.

Derudover sejler den eksisterende faergerute mellem Hou og Saelvig omtrent to gange dagligt
(Tabel 3-2). Feergetrafikken til og fra Saelvig havn vil med indseaettelsen af HSC LILLEGRE blive
omtrentlig fordoblet.

Tabel 3-2. Planlagte enkeltture for andre feerger til og fra Samsg.

Antal enkeltture

Planlagte

Feerge

enkeltture (2021)
Aarhus - Seelvig (15 juni — 31. oktober) 242

Hou — Seelvig Ca. to afgange dagligt

3.2 Vurdering

Det vurderes at de kumulative bidrag fra indseettelsen af HSC LILLE@RE, hvad angar
kglvandsbglger, stgj, marsvin, friluftsaktiviteter og kulturminder er begreensede og uden betydning
for det samlede trusselsbillede for de marine udpegningsgrundlag langs den planlagte faergerute,
som i forvejen er steerkt trafikeret af hurtigfeerge- og @vrig skibstrafik.

Derudover vurderes det ikke, at indseettelsen af HSC LILLEZRE kan medfgre veesentlige
pavirkninger af arter p& udpegningsgrundlagene for Natura 2000 omraderne nar disse befinder sig
udenfor Natura 2000-omraderne.
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Samlet set vurderes derfor, at indsaettelsen af HSC LILLEDRE ikke har vaesentlig negativ effekt
pa miljget, og HSC LILLE@RE vil dermed ikke medfare vaesentlige kumulative effekter pa
udpegningsgrundlaget for de omkringliggende Natura 2000-omrader (Tabel 3-2). Det vurderes
derfor ikke ngdvendigt at gennemfare en egentlig Natura 2000-konsekvensvurdering for
indseettelse af HSC LILLEDRE.

Tabel 3-3 Natura 2000-omrader og konklusioner for hvert omrade vedrgrende kumulative effekter som felge
af indseettelse af hurtigfeergen HSC LILLEZRE.

Natura 2000-omréade Natura 2000-omréade

Kumulative effekter

(nr.) (QEZY)

Horsens Fjord, havet gst for og Ingen veesentlige negativ

56 A
Endelave pavirkning

Ingen veesentlige negativ
58 Nordby Bakker .
pavirkning

Ingen veesentlige negativ
Mejl Flak 9 9 9

pavirkning
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