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Forord

Vilever i en by, der er i fuld bevaegelse. Hver eneste dag. Aret rundt. En by, der er teet pa
landets hovedstad.

Det stgjer. Det kan man ikke komme udenom, men man kan lave en effektiv
stgjhandlingsplan, der har til hensigt at arbejde med stgjreducerende tiltag.

Det forsgger vi her i Herlev.

For stgj er skadeligt. Trafikstgj pavirker sundhed og nedsaetter livskvaliteten, og det har
stor indvirkning for mange mennesker.

Vi skal som fzellesskab tage trafikstgj alvorligt, og derfor er denne stgjhandlingsplan vigtig.

Et af de tiltag vi fortsat vil arbejde med, er at forsgge at modvirke hgje hastigheder pa
vores veje.

Lavere hastigheder reducerer trafikstgj samtidig med at det skaber tryghed og gger
trafiksikkerheden.

Vi skal fortsat arbejde pa at modvirke gget trafikstgj fra statens vejstraekninger, hvor flere
biler og hgjere hastigheder giver mere stgj til stor gene for de herlevborgere, som bor taet
op ad vejstraekningerne — eksempelvis Motorring 3.

Vi skal ogsa vaere opmaerksomme p3, at vi selv kan vaere med til at begraense stgjen ved
maske at overveje en ekstra gang, om vi har brug for at tage bilen, eller om vi kan cykle,
tage bussen eller prgve letbanen, nar den begynder at kgre.

Vi kan ikke skabe en by helt uden stgj. Det er urealistisk. Men sammen og med de rette
tiltag kan vi skabe en by, hvor vi begraenser trafikstgjen mest muligt til glaede for alle

byens borgere.

Med Stgjhandlingsplan 2024-2029 har vi en vigtig rettesnor for det arbejde, der venter
forude.

Marco Damgaard, Borgmester
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1. De vigtigste punkter i Herlev Kommunens Stgjhandlingsplan 2024-2029

Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 og Bekendtggrelse nr. 2092 af 18/11/21 er
grundlaget for, at Staten, Banedanmark og udvalgte kommuner herunder Herlev
Kommune i stgrre byomrader skal udfgre stgjkortlaegning og stgjhandlingsplaner
gaeldende for perioder pa 5 ar.

Stgjhandlingsplan 2024-2029 skal aflgse den nuvaerende Stgjhandlingsplan 2018-2023 og
dermed ogsa Herlev Kommunes seneste egen udfgrte stgjkortlaegning fra 2017.

Miljgstyrelsen har valgt at udfgre stgjkortlaegning 2022, og Herlev Kommune har derfor
leveret oplysninger omkring trafik, asfalt, stgjskeerme, boliger vedrgrende Herlev
Kommune til brug for denne stgjkortlaegning. Det samme har Vejdirektoratet leveret for
statsveje og Banedanmark for jernbaner.

Sammenholdes Herlev Kommunes seneste egen stgjkortlaegning 2017 med Miljgstyrelsens
nye stgjkortlaegning 2022-23 ses, at:

e |stgjkortlaegning 2017 var der 5.211 boliger og 10.039 personer pavirket af
trafikst@j over Miljgstyrelsens vejledende stgjgraense pa 58 dB (1,5 m over terraen
NORD2000).

o |stgjkortlaegning 2022 er 4.507 boliger og 9.227 personer pavirket af trafikstgj
over Miljgstyrelsens vejledende stgjgraense 58 dB (1,5 m over terreen NORD2000).

Man kan ikke direkte sammenligne disse antal stgjgenerede boliger og personer, da Herlev
Kommunes trafiktal fra 2019-21 anvendt i Miljgstyrelsens stgjkortlaegning 2022 kan vaere
praeget af en aendret trafikafvikling som fglge af davaerende Covid 19-epidemi, og
Miljgstyrelsen kan anvende andre beregningsparametre og anden optzallingsmetode end
brugt i Herlev Kommunes seneste stgjkortleegning 2017.

| Miljgstyrelsens stgjkortleegning 2022 er der to forskellige stgjkortlaegninger:

o Enfeelles europaeisk stgjkortlagning 2022 i stgjberegningsmetoden CNOSSOS, der
beregner stgj i 4,0 m hgjde over terraen fra 55 dB, og som anvendes for at opna
stgrre ensartethed i stgjkortleegninger i de forskellige EU-lande.

e Stgjkortleegning 2022 med den danske stgjberegningsmetoden NORD2000, der
beregner stgj i 1,5 m hgjde over terraen fra 58 dB, og som anvendes i forhold til
Miljgstyrelsens vejledende st@jgraenser i Danmark og dermed ogsa i udkast til
Stgjhandlingsplan 2024-2029.

| Stgjhandlingsplan 2024-2029 er der regnet pa forskellige mulige stgjreducerende tiltag:



e Flere fartvisere "Din fart" pa udvalgte veje, hvor fartviserens lysende hvide tal og
blink skal pavirke bilister til at seenke hastigheden. Landsdaekkende undersggelser
har vist at fartvisere ”Din fart” medfgrer en blivende reduktion i hastigheden.

e Udlaegning af mindre stgjende asfalt nar asfalten pa udvalgte veje alligevel star for
udskiftning. Motorring 3 er en statsvej, som driftes af Vejdirektoratet.

e De navnte ombygninger af veje i/ved Herlev Kommune kan mindske bilisternes
hastigheder til glaede for mere tryghed, gget trafiksikkerhed og mindre trafikstgj.

e Generelt vil lavere hastighedsgraenser og hastigheder pa de udvalgte veje betyde
mindre trafikstgj.

Der er ogsa nogle perspektiver for en mulig trafikudvikling i/ved Herlev Kommune:

e Flere el-biler som el-biler i 2024 med ofte bredere dak end fossildrevne kgretgjer
vil kunne betyde gget trafikstgj fra veje med hgjere hastighedsgranser som
Motorring 3, Herlev Hovedgade, Klausdalsbrovej.

e Mere pakke- og varekgrsel om natten og tilsvarende mindre om dagen kan betyde
mere trafikstgj set over dggnet for Gammel Klausdalsbrovej, Klausdalsbrovej,
Vindebyvej, Tvedvangen og Borgerdiget (har forholdsvis stor del nattrafik i
forvejen som gges), og mindre trafikst@j set over dggnet for Motorring 3, Herlev
Ringvej, Herlev Hovedgade og Hjortespringvej (har meget trafik i dagtimer som
mindskes).

Miljgstyrelsen har udarbejdet en beregningsmodel for de helbredsmaessige effekter af
trafikstgj. Antal personer, der er bergrt af den skadelige virkning ved trafikstgj i Herlev
Kommune (nye tilfaelde incidens/hyppighed af iskeemiske hjertesygdomme, generede ved
stgjeksponering og spvnforstyrrelse) udregnes og vises i denne beregningsmodel.

Dette vurderes med udgangspunkt i hovedresultater for alle veje i/omkring Herlev
Kommune medtaget i Miljgstyrelsens stgjkortlaegning 2022, sa der fas de stgjniveauer
som den enkelte person vil opleve det.

Indszettes hovedresultaterne fra Miljgstyrelsens EU-stgjkortlaegning 2022 — NORD2000 for
Herlev Kommune i beregningsmodellen, fas fglgende tal for borgere i Herlev Kommune:

e Iskeemiske hjertesygdomme (IHD) pa 0,7
e Staerkt generede ved stgjeksponering (HA) pa 2975
e Sgvnforstyrrelser (HSD) 980



Udfgres alle de beskrevne stgjreducerende tiltag samtidigt, kan det have en positiv
indflydelse pa de helbredsmaessige effekter for borgere i Herlev Kommune:

e Iskeemiske hjertesygdomme (IHD) falder til 0,6
e Stzerkt generede ved stgjeksponering (HA) falder til 2645
e Sgvnforstyrrelser (HSD) falder til 870

Sker der en trafikudvikling med flere el-biler med bredere deek og a&ndret pakke- og
varekgrsel, kan det have en negativ indflydelse pa de helbredsmaessige effekter for
borgere i Herlev Kommune:

o Iskeemiske hjertesygdomme (IHD) stiger til 0,8
e Staerkt generede ved stgjeksponering (HA) stiger til 3440
e Sgvnforstyrrelser (HSD) stiger til 1196

Et perspektiv, hvor alle beskrevne stgjreducerende tiltag udfgres samtidigt med den
mulige trafikudvikling, vil det betyde en mindre negativ indflydelse pa de naevnte
helbredsmaessige effekter for borgere i Herlev Kommune:

o Iskaemiske hjertesygdomme (IHD) forbliver pa 0,7
e Staerkt generede ved stgjeksponering (HA) lander pa 3149
e Sgvnforstyrrelser (HSD) lander pa 1123

Et stgjbelastningstal SBT beskriver den samlede genevirkning fra alt vejtrafikstgj set pa en
vejstraeknings boliger og personer. SBT anvendes til at sammenligne situationer fgr / efter
stgjreducerende tiltag for valgte vejstraekninger i/ved Herlev Kommune og til en
prioritering af stgjreducerende tiltag ud fra den mindskede genevirkning.

Seettes aendring i SBT i forhold til udgiften for et stgjreducerende tiltag, fas den
stgjreducerende effekt pr. investeret 1 mio. kroner for de beskrevne tiltag:

e Opstilling af flere fartvisere "Din fart" har prioritetstal 2,22 —13,33.
e Udlaegning af mindre stgjende asfalt har prioriteringstal 2,67 — 18,18.
e Ombygninger af veje i/ved Herlev Kommune har prioriteringstal 0,16 — 34,20.

Herlev Kommunes Stgjhandlingsplan 2024-2029 er koordineret med Herlev Kommunes
gvrige plangrundlag Kommuneplan 2023-2035, Kommuneplanstrategi 2019 og
Trafiksikkerhedsplan 2024-2028, og bliver sendt til orientering hos nabokommuner samt
til Miljgstyrelsen, Vejdirektoratet og Banedanmark.

Herlev Kommunes Stgjhandlingsplan 2024-2029 indeholder Miljgstyrelsens formelle 13
punkters forslag til indhold i en stgjhandlingsplan 2024:
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10.
11.

12.

13.

En oversigt over de vigtigste punkter i stgjhandlingsplanen.

En beskrivelse af det stgrre, samlede byomrade, de st@rre veje, stgrre jernbaner
og stgrre lufthavne og eventuelle stilleomrader samt andre stgjkilder, der er taget
hensyn til.

De ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag.

Alle gldende graenseveaerdier.

Resumé af stgjkortene.

En vurdering af det anslaede antal personer og boliger, der udszettes for stgj i de
stgjkortlagte intervaller, og en indkredsning af de problemer og situationer, der
skal forbedres, samt en prioritering heraf.

En beskrivelse af alle allerede indfgrte stgjbekeempelsesforanstaltninger og alle
projekter, som forberedes.

Foranstaltninger, som de ansvarlige myndigheder agter at treeffe i de fglgende
fem ar, herunder alle foranstaltninger til beskyttelse af stilleomrader.

Sken over den forventede nedbringelse af antallet af stgjbelastede personer
opgjort med hensyn til faerre gener, sgvnforstyrrelser, helbredseffekter mv. jf. et
bilag 5.

Strategi pa lang sigt.

Finansielle oplysninger (hvis de er tilgeengelige): Budgetter,
omkostningseffektivitetsanalyse og cost-benefit-analyse.

Pataenkte tiltag til evaluering af gennemfgrelsen og resultaterne af
stgjhandlingsplanen.

Den offentlige hgring af udkast til stgjhandlingsplanen har resulteret i, at der er
tilfgjet tre ekstra vejstraekninger, Heekmosen vest for Sortemosevej, Borgerdiget
og Marielundvej i Stgjhandlingsplan 2024-2029. Dertil er der nogle rettelser i tekst
og skemaer, set ved gennemgang af stgjhandlingsplan i forbindelse med
hgringssvarene, som ogsa ses med rgd skrift



2. Beskrivelse af Herlev Kommune

Med et areal pa 12,6 km? er Herlev Kommune landets tredje mindste kommune med ca.
14.000 boliger, ca. 30.000 indbyggere og ca. 20.000 arbejdspladser.

Herlev Kommune er beliggende i Region Hovedstaden, og er omgivet af Furesg, Gladsaxe,
Kgbenhavn, Rgdovre, Glostrup og Ballerup kommuner. Se kort.

Herlev Kommune er en pendlerkommune. Cirka 75 % af arbejdsstyrken i Herlev pendler ud
af kommunen for at arbejde, og cirka 84 % af de beskaftigede i Herlev er indpendlere.

Meget pendlertrafik foregar i bil, pa cykel, bus eller S-tog, og snart vil det ogsa blive muligt
at kgre med letbanetog pa Ring 3 (Herlev Ringvej) mellem Lyngby i nord og Ishgj i syd.

Vejnettet i Herlev er pa ca. 106 km fordelt pa ca. 2 km statsvej (Motorring 3 og Ring 4), ca.
89 km kommunevej og ca. 15 km private fallesveje/private veje. Herlev Ringvej, Herlev
Hovedgade og Klausdalsbrovej udggr ca. 8,5 km af det samlede vejnet i Herlev.

En betydelig del af biltrafikken i/ved Herlev er trafik pa de gennemgaende regionale veje
som Hillergdmotorvejen (inde i Gladsaxe), Motorring 3, Ring 4, Herlev Ringvej (Ring 3 /
03), Herlev Hovedgade (Frederikssundsvej / 211) og Klausdalsbrovej.

| denne stgjhandlingsplan er det nedenstaende vejes arsdggnstrafik, der indgar i
stgjhandlingsplanens forskellige stgjberegninger:

e Motorring 3 — 2x 3 spor, ca. 123 - 130.000 biler/arsdggn

e Gammel Klausdalsbrovej, gst for Tvedvangen — 2 spor, ca. 2-3.000 biler/arsdggn
e Herlev Ringvej — 2x 2 spor, ca. 24 - 28.000 biler/arsdggn

e Herlev Hovedgade — 2x 2 spor, ca. 20 - 24.000 biler/arsdggn

e Hgrkeer — 2 spor, ca. 1.500 biler/arsdggn

e Ring4—2x1-2 spor, ca. 24.000 biler/arsdggn

e Klausdalsbrovej— 2 spor, ca. 13.000 biler/arsdggn

Hjortespringvej — 2 spor, ca. 6 - 10.000 biler/arsdggn

Vindebyvej — 2 spor, ca. 5.000 biler/arsdggn

e Tvedvangen —2 spor, ca. 3 - 3.5000 biler/arsdggn

e Hakmosen, vest for Sortemosevej — 2 spor, ca. 3.000 biler/arsdggn
e Borgerdiget — 2 spor, ca. 2.500 biler/arsdggn

e Marielundvej— 2 spor, ca. 5.000 biler/arsdggn

Der kgrer ca. 300 S-tog i dggnet pa de to S-toglinjer H (@sterport — Frederikssund) og C
(Klampenborg — Frederikssund) med stop i begge retninger pa Herlev station.
Jernbanestrakningen igennem Herlev er ca. 2,5 km.

Kortet viser de forskellige veje og deres kategorier i/ved Herlev Kommune.

10
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Signaturforklaring

Vejklassifikationer
N Trafikvej, primaer by
Trafikve), sekundasr by

N tohahre; primaer byby
AP m sekundaer
N Lokalvej, tertiser by
0 1hm 2km 1¢ Lokalsti, By
E i ] Hovedst, By
© Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering, © AWS N Statve

| Herlev Kommune er der ingen flyvepladser/lufthavne og der er ikke udpeget
stilleomrader i forbindelse med stgjkortlaegningen. Der er ikke kortlagt stgjende IPPC
(stgrre seerligt stejende forurenende udpegede) virksomheder.
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3. Myndigheder og grundlaget for stgjbekaempelse

Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 og Bekendtggrelse nr. 2092 af 18/11/21 er
grundlaget for, at Staten, Banedanmark og udvalgte kommuner herunder Herlev
Kommune i stgrre byomrader skal udfgre stgjkortleegning og stgjhandlingsplaner
geeldende for perioder pa 5 ar.

Miljgstyrelsen har valgt at hjemtage stgjkortlaegning 2022, og Herlev Kommune har
leveret oplysninger omkring trafik, asfalt, stgjskeerme, boliger etc. i/ved Herlev Kommune
til brug for denne stgjkortleegning.

Samme type oplysninger har Vejdirektoratet leveret for statsveje, og Banedanmark for
jernbaner.

Pa Miljgstyrelsens hjemmeside pa link https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=noise

ses Miljgstyrelsens samlede stgjkortlaegning anno 2022 for trafikstgj fra udvalgte
kommuner, statsveje og jernbaner.

Herlev Kommunes Stgjhandlingsplan 2024-2029 vil blive sendt til orientering hos
nabokommuner samt til Miljgstyrelsen, Vejdirektoratet og Banedanmark, og er
koordineret med Herlev Kommunes gvrige plangrundlag Kommuneplan 2023-2035,
Kommuneplanstrategi 2019 og Trafiksikkerhedsplan 2024-2028.
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4. De vejledende stgjgreensevaerdier i Danmark

De vejledende stgjgraenseveaerdier for trafikstgj ses pa Miljgstyrelsens hjemmeside
www.mst.dk og er beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje".

Miljgstyrelsen anbefaler, at der i planlaegning af nye boligomrader, af nye vejanleeg samt
ved vejudbygninger i Danmark tages hensyn til trafikstgjens konsekvenser, og at der sikres
det lavest mulige stgjniveau i eksisterende stgjfglsomme omrader.

Dette gaelder ogsa for lokalplaner for nye byggerier i Herlev Kommune, hvor der henvises
til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraeensevaerdier for trafikst@j pa udendgrs arealer og
facader beregnet i stgjkortleegningsmetoden NORD2000. Eventuelle stgjdeempende tiltag
pahviler udvikler.

Laen €r det gennemsnitlige stgjniveau over hele dggnet i tidsperioderne dag (L4ay), aften
(Levening) 08 Nat (Lnignt). | aftenperioden kl. 19-22 er der et "genetilleeg” pa +5 dB til stgjen
(svarende til ca. 3 gange sa mange biler om dagen) og i natperioden kl. 22-07 er der et
genetilleg pa +10 dB til stgjen (svarende til ca. 10 gange sa mange biler om dagen).

Dermed tager Lq4en h@jde for menneskers szerlige felsomhed overfor ugnsket
stgjpavirkninger iseer om aftenen og natten.

Lden S€S OVEr et gennemsnitsdggn for samtlige dage i et meteorologisk referencear - et
taenkt ar med gennemsnitligt vejr, vindretninger, lufttemperatur og luftfugtighed.

Graenseveerdi
I-den
Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusomrader, 53 dB
campingpladser og lignende.
Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og 58 dB
undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler og lignende.
Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker.
Hoteller, kontorer med videre. 63 dB

Vejledende stgjgraenseveerdier for vejtrafikstdj beregnet i hgjden 1,5 m over terreen ved etablering af ny bolig,
nye boliger, nye boligomrdder og ved vurdering af stgjniveauer ved eksisterende bolig, boliger og
boligomrdder. Graenseveerdierne gaelder for alle udendgrs arealer til ophold i umiddelbar tilknytning til boliger
og pd facader af etageboliger.

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for vejtrafikstgj for nye boliger og nyt
boligbyggeri er Lgen = 58 dB malt i hgjden 1,5 m over terraen:

o Vejtrafikstgj under Lgen = 58 dB er miljgmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabelt i
Danmark, og nye boligomrader (og tilsvarende stgjfglsom anvendelse) bgr ikke
udlaegges langs veje, hvis trafikstgjen er hgjere end 58 dB.
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e Ved vejtrafikstgj under Lgen = 58 dB vurderes det, at 9 % af beboere i en ejendom
vil fgle sig steerkt generet.

e Ved vejtrafikstgj over Lsen = 68 dB er der tale om ”staerk stgjbelastning” og her er
det vurderet, at 21 % af beboerne i en ejendom vil fgle sig staerkt generet og 50 %
generet af vejtrafikstgjen.

De vejledende greensevaerdier for st@j fra jernbaner fremgar af et tillaeg fra juli 2007 til
Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer fra jernbaner". Dertil er der krav
til et maksimalt stgjniveau (85 dB) og til et vibrationsniveau ved boliger.

Graenseveerdi
I-den
Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusomrader, 59 dB
campingpladser og lignende.
Boligomrader, daginstitutioner, skoler og 64 dB
undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler. Desuden
kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker.
Liberale erhverv (hoteller, kontorer med videre). 69 dB

Vejledende stgjgraenser for togstgj beregnet i hgjden 1,5 m over terraen geeldende ved etablering af nye boliger
og boligomrdder. Graenseveerdierne geelder for alle udendars arealer til ophold i umiddelbar tilknytning til
boliger og til bygninger i stueetage.

De tre genekurver i figuren herunder viser genegraden af stigende stgj fra bil-, tog- og
flytrafik. Stgjens karakter og form har stor betydning for personers oplevelse og accept af
stgjen.

Det ses, at vejtrafikstgj (midterste rgde kurve) virker meget mere generende end togstgj
(nederst grgnne kurve), da genevirkningen for togstgj er 6-7 dB lavere end stgjen fra
vejtrafikken. Man hgrer hele tiden biler passere, nasten uden pauser imellem dem, mens
stgjen fra toget kommer regelmaessigt og stopper igen inden for nogle sekunder.

Gene af trafikstgj
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w
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= Flytrafik

N
o

——\/ejtrafik

% steerkt generede

Togtrafik

=
o

O - =
40 45 50 55 60 65 70 75

Stgjniveau Lden

Gengivet efter Miedema, H.M.E.: "Annoyance from transportation noise: relationship with exposure metrics
DNL and DENL and their confidence intervals", Environmental Health Perspectives 109 (6) 2001 p. 409 - 416.
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Stgj fra biltrafik skyldes en blanding af flere faktorer:
e Antal kgretgjer, antal tunge kgretgjer, aktuelle hastigheder
e Dakvalg, deekbredder, kgrselsmgnstre/-made, kgretidspunkter (dag/aften/nat)

e Type og beskaffenhed for asfaltbelaegning og deeksler/ujeevnheder i kgrebanen

Stgjende faktorer ved biltrafik kan modvirkes ved forskellige tiltag:

Fzerre biler (halvering af trafikmaengde giver en reduktion op til 3 dB)

e Faerre tunge kgretgjer (iseer om natten vil give en reduktion pa 1-2 dB)
Lavere hastigheder (et fald pa 10 km/t vil give en reduktion pa 1-1,5 dB)

Valg af deekbredder (interval 0,2 - 0,8 dB gget stgj pr. cm forgget deekbredde)
Stgjreducerende asfalt (over en arraekke typisk en reduktion pa 1-2 dB)

Stgj fra biltrafik kan ogsa deempes ved:

e Stgjskaerm/-vold (en reduktion op til 10 dB bag skeerm faldende til 5 dB laengere
vaek)

e Stgjreducerende vinduer (forbedrer vinduets stgjreduktion med 4-8 dB)

e Lukning af dbne altaner (forbedringer magen til stgjreducerende vinduer) og
stgjdeempende luft- og ventilationskanaler i boliger

WHO har anbefalet en stgjgraense for trafikst@j fra Lgen = 53 dB beregnet i 1,5 m hgjde over
terraen i deres rapport “Environmental Noise Guidelines for the European Region” (2018),
da stgj fra vejtrafik pa stgjniveauer over 53 dB kan vaere forbundet med negative
helbredsmaessige konsekvenser.

| Danmark har Miljgstyrelsen en vejledende stgjgraense fra Lsen= 58 dB beregneti 1,5 m
over terraen beregnet i NORD2000.
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5. Resumé af Miljgstyrelsens stgjkortleegning 2022 for Herlev Kommune

Miljgstyrelsen har udfgrt stgjkortlaegning 2022 og Herlev Kommune har leveret
oplysninger omkring trafik, asfalt, st@jskeerme, boliger etc. i/ved Herlev Kommune til brug
for denne stgjkortleegning.

5.1. Miljgstyrelsens EU-stgjkortlaegning 2022 — CNOSSOS
CNOSSOS er en falles europaeisk stgjberegningsmetode, som fremover anvendes pa
europaeisk plan for at opna st@rre ensartethed i stgjkortlaegninger i de forskellige EU-
lande.

Stgjkortlaegningen er udarbejdet til at opfylde kravene fra EU’s Direktiv
2002/49/EF af 25. juni 2002.

| et dansk perspektiv kan resultater af EU-stgjkortlaegning CNOSSOS ikke sammenlignes
med den danske vejledende stgjgraense for vejtrafikst@j Lgen 2 58 dB beregneti 1,5m
hgjde over terreen, da man i EU-stgjkortleegning CNOSSOS beregner stgj i 4,0 m hgjde over
terraen startende fra et stgjniveau pa Lgen 2 55 dB.

Her er Miljgstyrelsens stgjkortleegning med hovedresultater for EU- stgjkortleegning 2022
— CNOSSOS for Herlev Kommune:

Loen > 55 dB Lnigut > 50 dB Loen
Boliger Personer Boliger Personer Areal (km?)

50-55dB 1.565 3.224
55-60dB 2.380 5.044 606 4:159 2,058
60 —-65dB 1.170 2.385 308 544 1,138
65-70dB 587 1.082 14 24 0,439
70-75dB 161 280 0 0 0,251
>75dB 0 0 0,118
Sum 4.298 8.791 2.493 4.951 4,0

Der er 4.298 boliger og 8.791 personer, der har en stgjbelastning over Lgen 255 dB i 4,0 m
over terraen.

5.2 Miljgstyrelsens Stgjkortlaegning 2022 — NORD2000

Stgjkortlaegning 2022 med NORD2000 metoden er foretaget pa samme trafik grundlag
som stgjkortlaegning 2022 med EU-CNOSSOS metoden.

Stgjkortlaegning 2022 NORD2000 er udfgrt i henhold til krav beskrevet i
stgjbekendtggrelsen (BEK nr. 2092 af 18/11/2021) og er beregnet i 1,5 m hgjde over
terraen.
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Tidligere udfgrte EU-stgjkortleegninger i Danmark (2007-2012-2017) er alle udfert af

Herlev Kommune i henhold til den danske beregningsmetode NORD2000 fra Lgen = 58

dBi 1,5 m hgjde over terraen. Resultaterne af Miljgstyrelsens Stgjkortlaegning 2022
NORD2000 kan derfor sammenlignes med resultater fra de tidligere kortlaegninger.

Her er et udklip fra Miljgstyrelsens stgjkortlaegning med hovedresultater for
stgjkortlaegning 2022 — NORD2000 for Herlev Kommune:

Loen > 53 dB Lnicht > 45 dB
Boliger Personer LnigHt Boliger Personer
53 -58dB 5:399 10.998 45 -50 dB 5.880 11.885
58 —63 dB 2.868 6.034 50 -55dB 2.786 5.803
63 -68dB 962 2.009 55 -60dB 949 2.016
68 -73dB 609 1.066 60 — 65 dB 584 1.016
>73 dB 68 118 >65 dB 42 73
Sum > 53 dB 9.906 20.225 Sum >45 dB 10.241 20.793
Sum > 58 dB 4.507 9.227 Sum >50dB 4.361 8.908

Samlet set er der 4.507 boliger og 9.227 personer i Herlev Kommune, der har en

stgjbelastning over den vejledende stgjgraense Lden> 58 dB i 1,5 m hgjde over terraen.

Her ses opteaellinger fra alle EU-stgjkortleegninger for Herlev Kommune for Lgen 258 dB i 1,5
m hgjde over terraen siden 2007 udfgrt i beregningsmetode NORD2000:

EU-Stgjkortlaegning for Boliger Personer
Herlev Kommune Lgen > 58 dB Lgen> 58 dB
i 1,5 m over terraen i 1,5 mer over terraen

2022 (Miljgstyrelsen) 4.507 9.227
2017 (Herlev Kommune) 5.211 10.039
2017 (beregnet somi2012) 3.662 7.069
2012 (Herlev Kommune) 3.148 6.117
2007 (Herlev Kommune) 3.668 7.352

17



6. Stgjgenerede personer og bygninger i Herlev Kommune i 2022

Miljgstyrelsen har udfgrt stgjkortlaegning 2022, og Herlev Kommune har leveret
oplysninger til brug for denne stgjkortlaagning omkring trafik, asfalt, stgjskeerme, boliger
etc. for veje, hvor vejtrafikstgj er mest generende for borgere bosat i Herlev Kommune.

6.1. EU- stgjkortleegning 2022 — CNOSSOS for Herlev Kommune

Hovedresultaterne for Miljgstyrelsens EU-stgjkortleegning 2022 — CNOSSOS for Herlev
Kommune ses i de to forskellige stgjkort for Lgen > 55 dB 0g Lnight > 50 dB beregneti4 m

over terraen. En sammentaelling ses i afsnit 5.

Stgjkortet (EU) viser det gennemsnitlige stgjniveau i fem stgjintervaller set over dggnet fra

Lgen fra 55 dB beregnet i 4,0 meters hgjde over terraen.

55 -
60 -
65 -
70 -
>75

60 dB
65 dB
70dB
75dB
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Stgjkortet (EU) viser det gennemsnitlige st@jniveau i fem intervaller i natperioden kl. 22-07

for Lnight fra 50 dB beregnet i 4,0 meters hgjde over terraen.

Hareskovby

Egebjerg\

Glads:

Skovlunde

Miljgstyrelsens nye farvekoder for EU-stgjkortlaegning 2022 — CNOSSOS for dels Lgen > 55

dB og L,> 50 dB, beregnet i 4 m over terraen er disse:

Lden Ln
55 .60 98 50 - 5548

D 60 - 6508 55 - 60 98
B0 ' [ eo-es
o5 B s 7o
->75 ->70
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6.2. Stgjkortlaegning 2022 —- NORD2000 for Herlev Kommune
Hovedresultaterne for Miljgstyrelsens EU-stgjkortlaegning 2022 — NORD2000 for Herlev
Kommune ses i de to forskellige stgjkort for Lgen > 53 dB 0g Lnight > 45 dB beregneti 1,5 m
over terraen. En sammentalling ses i afsnit 5.

Stgjkortet (NORD2000) viser det gennemsnitlige stgjniveau i fem stgjintervaller set over
d@gnet fra Lgen fra 53 dB beregnet i 1,5 meters hgjde over terraen.

N

A

Lden [dB]
53-58 dB
58 - 63 dB
P 63-68B
[ es-73a8
P >73d8

Hareskovby

Egebjerg

Skoviunde
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Stgjkortet (NORD2000) viser det gennemsnitlige stgjniveau i fem intervaller i natperioden
kl. 22-07 for Lnight fra 45 dB beregnet i 1,5 meters hgjde over terraen.

A

Ln [dB]
45-50 dB
50 - 55 dB
55- 60 dB
I 60-650B
I >65 a8

Hareskovby

Egebjerg

rup

Skovlunde

— Km

Miljgstyrelsens nye farvekoder for EU-stgjkortlaegning 2022 — NORD2000 for dels Lgen > 53
dB og L, > 45 dB, beregnet i 1,5 m over terren er disse:

Lden [dB) Ln [dB]
53-58 dB 45-5008
58 -63 0B 50 -5508

B s3-68 8 55 - 60 0B

P es-7308 B 60-6508
P >7308 N 65 8
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7. Tidligere udfgrte stgjreducerende tiltag i/omkring Herlev Kommune

De tidligere udfgrte stgjreducerende tiltag i Herlev Kommune er dels stgjskaerme, dels

hastighedsdeempende fartvisere ”Din fart” og dels stgjreducerende asfaltbelsegninger.

Stgjskeerme medtaget i stgjberegninger i denne stgjhandlingsplan ses pa kortet herunder:

Langs Motorring 3 (statsvej) i @st er der aluminium- og glasskaerme i begge sider af
motorvejen.

Langs Hillergdmotorvejen (statsvej) i nordgst inde i Gladsaxe Kommune er der pa
en kortere streekning en stalskaerm.

Langs Ring 4 (statsvej) i nord inde i Furesg Kommune er der aluminium- og
glasskaerme i begge sider af Ring 4.

Langs Herlev Hovedgade er der pa kortere straekninger aluminium- og
glasskaerme, og private pileskeerme og st@gjabsorberende skeerme (boligselskaber).
Langs Herlev Ringvej er der pa kortere straekninger regnet med tidligere eternit-
/trae stgjskaerme (nye stgjskaerme i letbaneprojektet medtages fgrst i naeste
stgjkortlaegning), aluminium- og glasskarme og stgjadsorberende stgjafskaerme
(boligselskab).

Langs Klausdalsbrovej er der pa kortere straekninger trae- og glasskaerme og
stgjskeermende jordvolde (boligselskaber).

Langs Hjortespringvej er der en kort straekning med traeskaerm (boligselskab).
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Fartvisere ”"Din fart” viser en bilists aktuel hastighed og blinker, hvis bilisten kgrer
hurtigere end den gaeldende hastighedsgraense det pagaldende sted. Dette far bilistens
opmaerksomhed og far bilisten til at lette foden lidt fra speederen.

Det gger trafiksikkerhed og tryghed og mindsker trafikstgj, for gennemsnitshastigheden
kan typisk falde mellem -3 til -5 km/t pa straeekninger med flere fartvisere ”Din fart”.

Kortet viser vejstraekninger i Herlev Kommune hvor der er opstillet fartvisere ”Din fart”:

e P3a Herlev Hovedgade er der opstillet i alt 14 fartvisere, hvor fire fartvisere er
opstillet i 2012 og gvrige i 2020-21.

e Pa Hjortespringvej er der opstillet ni fartvisere i 2020-21.

e Pa Klausdalsbrovej star der en enkelt soldrevet fartviser opstillet for ar tilbage.

e P3a Gammel Klausdalsbrovej (to), Tvedvangen (seks), Borgerdiget (to), Vindebyvej

(to) og Herlevgardsvej (to) er der opstillet farvisere og skoletavler i 2016 og 2019.

T N\
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Mindre stgjende asfalt/slidlag er tidligere udlagt pa nogle vejstraekninger i/omkring
Herlev Kommune:

e Pa Motorring 3 (statsvej) i @st blev der i forbindelse med udvidelsen af motorvejen
i 2008-10 udlagt et stgjreducerende slidlag (SRS).

e P3Ring 4 (statsvej) i nord er der tidligere udlagt et stgjreducerende slidlag (SRS) i
bade Ballerup, Herlev og Furesg kommuner.

e P3 Herlev Hovedgade @st for Herlev Ringvej og delvis pa Stationsalléen blev der i
forbindelse med realisering af BIG butikscenter i 2015 udlagt et stgjreducerende
slidlag (SRS).

e P3a Herlev Ringvej syd for Herlev Hovedgade blev der i forbindelse med realisering
af byggeriet "Glgdelampen” i 2012-13 pa en leengere straekning udlagt et
stgjreducerende slidlag (SRS).

e P3aVindebyvej blev der i forbindelse med den fgrste Stgjhandlingsplan 2010-2012
udlagt et stgjreducerende slidlag (SRS).
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8. Mulige nye stgjreducerende tiltag i Herlev Kommune

| Stgjhandlingsplan 2024-2029 er der kigget pa nogle mulige nye stgjreducerende tiltag for
at kunne mindske trafikstgj i Herlev Kommune.

Til at kunne vurdere et stgjreducerende tiltags effekt, bruges stgjbelastningstal SBT til at
beskrive en genevirkning fra trafikstgj for en vejstraekning for vejstraekningens boliger og
personer bade -fgr- og -efter- udfgrsel af et stgjreducerende tiltag.

Da oplevelse af st@j er individuel, er brug af SBT en mere objektiv vurdering og anvendes
ogsa til prioritering af stgjreducerende tiltag ud fra en mindsket genevirkning.

Et stgjbelastningstal SBT pa 0 angiver, at stgjpavirkning er acceptabel, idet stgjgener pa en
vejstraeknings tilstedende boliger og personer er under de vejledende stgjgraenseveaerdier.

Udgangspunktet for vurdering af mulige nye stgjreducerende tiltag sker pa baggrund af
data i skemaet med disse vejstraekninger i/ved Herlev Kommune:

Herlev Kommunens
SBT SBT Pers.
Stgjhandli lan 2024
¢J—a:t¢'lgegfai:ende (CNO pers.) (N2 pers.) (N2 pers.)
abera: for- for- > 58 dB
vejstraekninger for-
i/ved Herlev Kommune

Motorring 3 (statsvej) 160 1630
Gammel Klausdalsbrovej, 7 104
gst for Tvedvangen
Herlev Ringvej 560 2031
Herlev Hovedgade 770 2071
Herlev Hovedgade, 568 1468
vest for Herlev Ringvej
Herkaer 22 245
Klausdalsbrovej 20 191
Hjortespringvej 61 485
Vindebyvej 58 459
Tvedvangen 20 228
Haekmosen, vest for 0 0
Sortemosevej
Borgerdiget 9 118
Marielundvej 9 73
Sum (Herlev Hovedgade) 1698 7635
Sum (Herlev Hovedgade, 1496 7032
vest for Herlev Ringvej)
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SBT (CNO pers.) er til Miljgstyrelsens CNOSSOS stgjkortlaegning 2022 til brug for
EU med antal stgjbelastede personer med Lgen 2 55 dB beregnet i 4,0 m hgjde over
terraen. Bruges f@rst senere i afsnit 10.5 - 10.7.

SBT (N2 pers.) og Pers. (N2 pers.) > 58 dB er til Miljgstyrelsens NORD2000
stgjkortlaegning 2022 for Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser i Danmark med
antal stgjbelastede personer med Lgen 2 58 dB beregnet i 1,5 m hgjde over terraen.
o SBT (N2 pers.) og Pers. (N2 pers.) > 58 dB bruges i forhold til en
prioritering af stgjreducerende tiltag pr. investeret 1 mio. kroner.
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8.1. Fartvisere ”Din fart”

Fartvisere "Din fart” far typisk gennemsnitshastigheden pa en given vejstraekning til at

falde mellem -3 til -5 km/t.

| Herlev Kommunes Stgjhandlingsplan 2018-2023 var opstilling af fartvisere ”Din fart” et

muligt stgjreducerende tiltag for Hjortespringvej og Herlev Hovedgade.

| denne stgjhandlingsplan er der regnet pa hvad fartvisere “Din fart” kan give af

stgjreduktion (mindre SBT) pa disse vejstraekninger Gammel Klausdalsbrovej gst for

Tvedvangen*, Hgrkeer, Klausdalsbrovej*, Vindebyvej*, Tvedvangen*, samt Haekmosen

vest for Sortemosevej, Borgerdiget* og Marielundvej (* har andre opstillede fartvisere

”Din fart” fra tidligere).

SBT ASBT | Ny SBT | Pers. APers. Pers. | Anslaet | ASBT
Herlev Kommunens (N2 | vednye| -efter- (N2 |vednye|>58 dB | anlaegs- | pr. mio.
Stgjhandlingsplan 2024 pers.) fart- pers.) fart- | -efter- | belgb kr.
— de mest stgjende -f@r- visere >58 dB | visere i
vejstraeekninger "Din -fgr- ”Din mio.kr.
i/ved Herlev Kommune fart” fart” +
moms

Motorring 3 (statsvej) 160 1630
Gammel Klausdalsbrovej, 7 -2 5 104 -23 81 0,30 6,67
ost for Tvedvangen
Herlev Ringvej 560 2031
Herlev Hovedgade 770 2071
Horkaer 22 -1 21 245 0 245 0,30 3,33
Klausdalsbrovej 20 -7 13 191 -87 104 0,75 9,33
Hjortespringvej 61 485
Vindebyvej 58 -2 56 459 -24 435 0,15| 13,33
Tvedvangen 20 -1 19 228 -2 226 0,30 3,33
Kaekmosen, vest for 0 0 0 0 0 0 0,15 -
Sortemosevej
Borgerdiget 9 -3 118 -38 80 0,30 10.00
Marielundvej 9 -1 73 0 73 0,45 2,22
Sum 1698 7635

For at finde den vejstraekning, hvor der opnas mest stgjreducerende effekt af det aktuelle
stpjreducerende tiltag pr. investeret krone, sattes reduktion (ASBT) af
stgjbelastningstallet SBT i forhold til det anslaet anlaegsbelgb for de viste vejstreekninger

og dermed fas et prioriteringstal.

Yderst til hgjre i kolonnen "ASBT pr. mio. kr.” ses de udregnede prioriteringstal.
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Opstilling af en fartviser ”Din fart” koster typisk 75.000 kr. + moms, og der skal for
eksempel bruges ca. 10 stk. nye fartvisere pa Klausdalsbrovej igennem Herlev Kommune.

For nye fartvisere ”Din fart” pa Klausdalsbrovej bliver dette 7/0,75 = 9,33 SBT/mio. kr., og
for yderligere to nye fartvisere pa Vindebyvej fas 2/0,15 = 13,33 SBT/mio. kr.

To nye fartvisere ”Din fart” pa Haekmosen, vest for Sortemoseve;j vil give en sa lille
stgjreducerende effekt (ASBT = 0), sa nar der regnes med trafik pa Sortemosevej i forhold
til neermeste naboer at der ikke kan udregnes et prioriteringstal.

Fire nye fartvisere ”Din fart” pa Borgerdiget giver et prioriteringstal pa 3/0,30 = 10,00,

mens seks nye fartvisere ”Din fart” fordelt ud pa Marielundvej giver et prioriteringstal pa
1/0,45=2,22.
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8.2. Stgjdeempende asfalt
Mindre stgjende asfalt er et ”let tiltag”, da stgjende vejstraekningers maske mere
larmende asfaltbelaegninger skal udskiftes pa et tidspunkt, og fordi mindre stgjende asfalt
typisk hjaelper bade naboer, bilisten selv og rekreative omrader (skov, grégnne arealer)
med mindre udsendelse af stgj.

Der er tidligere udlagt stgjreducerende asfalt/slidlag (SRS) pa Vindebyvej, Stationsalléen
ud for BIG, Herlev Hovedgade @st for Herlev Ringvej i forbindelse med BIG projektet i 2025
og delvis pa Herlev Ringvej syd for Herlev Hovedgade.

| denne stgjhandlingsplan er der regnet pa, hvad en kendt og afprgvet asfalttype SMA8
kan give af stgjreduktion (mindre SBT) pa disse vejstraekninger Herlev Hovedgade vest for
Herlev Ringvej, Vindebyvej, Hjortespringvej og Motorring 3 (statsvej) i forhold til en mere
almindelig asfalttype SMA11, med udgangspunkt i en erfaringsmaessig stgjreducerende
effekt mellem de to asfalttyper pa -0,8 dB for SMAS8 set over asfaltens levetid.

De nuvaerende stgjreducerende slidlag (SRS) pa Motorring 3 (statsvej) og Vindebyvej er i
dag (2024) stgjreduceringsmaessigt set ved at vaere udtjente, og asfalten pa disse to
vejstraekninger stgjer derfor maske mere i retning af en ny udlagt SMA11.

SBT ASBT | Ny SBT | Pers. | APers. Pers. | Ansldet | ASBT
Herlev Kommunens (N2 ved ny | -efter- (N2 ved ny | >58 dB | anlaegs- | pr. mio.
Stgjhandlingsplan 2024 pers.) | mindre pers.) | mindre | -efter- | belgb kr.
— de mest stgjende -for- stgj- >58 dB | stgj- i
vejstreekninger ende -for- ende mio.kr.
i/ved Herlev Kommune asfalt- asfalt- +
type type moms

Motorring 3 (statsvej) 160 -34 126 1630 -295 1335| 12,75 2,67
Gammel Klausdalsbrovej, 7 104
@st for Tvedvangen
Herlev Ringvej 560 2031
Herlev Hovedgade, 568 -70 498 1468 -43 1425 3,85| 18,18
vest for Herlev Ringve;j
Herkaer 22 245
Klausdalsbrovej 20 191
Hjortespringvej 61 -9 52 485 -51 433 2,17 4,15
Vindebyvej 58 -7 51 459 -28 431 0,63| 11,11
Tvedvangen 20 228
Haekmosen, vest for 0 0
Sortemosevej
Borgerdiget 2 118
Marielundvej 9 73
Sum 1496 7032
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For at finde den vejstraekning, hvor der opnas mest stgjreducerende effekt af det aktuelle
stpjreducerende tiltag pr. investeret krone, sattes reduktion (ASBT) af
stgjbelastningstallet SBT i forhold til det anslaet anlaegsbelgb for de viste vejstraekninger
og dermed fas et prioriteringstal.

Yderst til hgjre i kolonnen ”ASBT pr. mio. kr.” ses de udregnede prioriteringstal.

Overslagsmaessigt koster udlaegning af ny SMA8 pa Motorring 3 i/ved Herlev Kommune
135 kr./m? for ca. 94.500 m? kgrebane, ca. 12,75 mio. kr. + moms.

Et overslagsbelgb for Herlev Hovedgade vest for Herlev Ringvej er pa 145 kr./m? for ca.
26.625 m? kgrebane, som bliver ca. 3,85 mio. kr. + moms.

Dermed kan der opnas nogle prioriteringstal for disse to vejstrakninger pa henholdsvis
2,67 og 18,18 SBT/mio. kr.

Mindre stgjende asfalt pa Motorring 3 (statsvej), pa Herlev Hovedgade vest for Herlev
Ringvej, Hjortespringvej og pa Vindebyvej kan saledes have en stgjreducerende effekt.
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8.3. Traeplantning og en lavere hastighedsgraense pa Herlev Hovedgade
Der er et pnske om at nedsaette hastighedsgraensen fra 60 til 50 km/t pa Herlev
Hovedgade. Dette er nu muligt, da Kebenhavns Kommune har 50 km/t hastighedsgraense
pa deres straekning af Frederikssundvej (211) mod Herlev Kommune.

Herlev Hovedgade (Frederikssundvej, 211) fra kommunegraenser i gst ved Kgbenhavns
Kommune til vest ved Ballerup Kommune er ca. 1,8 km lang vej med 2 spor i hver retning.

En sankning af hastighedsgransen kan ske ved treeplantning langs Herlev Hovedgade
samtidig med at kgresporsbredden ggres smallere med nye plantebede og ny afmaerkning.

I denne stgjhandlingsplan er der regnet pa en effektiv hastighedsnedsaettelse pa -7 km/t
pa hele Herlev Hovedgade med uandret trafikmaengde og uaendret antal kgrespor, hvis
projektet med traeplantning og en ny lavere hastighedsgraense pa 50 km/t bliver udfgrt.

SBT ASBT | Ny SBT | Pers. | APers. Pers. | Ansldet| ASBT
(N2 ved -efter- (N2 ved |>58dB |anlags- | pr. mio.
Herlev Kommunens
Stgihandlingsplan 2024 pers.) | treeer pers.) | treeer | -efter- | belgb kr.
) gopre for- | og50 >58dB | og50 i
— de mest stgjende .
. . km/t -for- km/t mio.kr.
vejstreekninger
i/ved Herlev Kommune Herlev Herlev *
Hoved- Hoved- moms
gade gade
Motorring 3 (statsvej) 160 1630
Gammel Klausdalsbrovej, 7 104
@st for Tvedvangen
Herlev Ringvej 560 2031
Herlev Hovedgade 770 -342 428 2071 -259 1812 10 34,20
Horkaer 22 245
Klausdalsbrovej 20 191
Hjortespringvej 61 485
Vindebyvej 58 459
Tvedvangen 20 228
Haekmosen, vest for 0 0
Sortemosevej
Borgerdiget 2 118
Marielundvej 9 73
Sum 1698 7635

For at finde den stgjreducerende effekt af det aktuelle stgjreducerende tiltag pr.
investeret krone, seettes reduktion (ASBT) af st@jbelastningstallet SBT i forhold til det
anslaet anlaegsbelgb og dermed fas et prioriteringstal.
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Yderst til hgjre i kolonnen "ASBT pr. mio. kr.” ses det udregnet prioriteringstal.
Der kan veere en stgjreducerende effekt i forhold til naeermeste naboer til Herlev
Hovedgade, hvis bilerne kgrer langsommere pa hele Herlev Hovedgade efter plantning af

nye traeer og skiltning af en lavere hastighedsgraense.

Et sddant projekt vil overslagsmaessigt koste ca. 10 mio. kr. + moms.

32



8.4. Ny indretning af Hjortespringvej
Der er et pnske om at ombygge Hjortespringvej, hvor de nuvaerende ikoniske traeer langs
Hjortespringvej stammer fra 70’erne, da vejen sidst blev ombygget.

Hjortespringvej er en vigtig “intern vej”, som binder Herlev Kommune sammen til
”"omverdenen” via kryds med Klausdalsbrovej i nord og Herlev Ringvej (03) i sydgst.
Hjortespringvej er ca. 2,2 km lang med en nuvaerende hastighedsgraense pa 50 km/t.

Ombygningen skal indeholde mange nye treeer, bredere cykelstier og fartdeempende
foranstaltninger, sa gennemsnitsfarten for bilerne pa Hjortespringvej kan falde.

| denne stgjhandlingsplan er der regnet pa en effektiv hastighedsnedsaettelse pa mellem
-3 til -5 km/t pa Hjortespringvej med en uaendret trafikmangde efter en ombygning og
med en bibeholdelse af nuvaerende hastighedsgraense pa 50 km/t.

SBT ASBT | Ny SBT | Pers. | APers. Pers. | Ansldet| ASBT
Herlev Kommunens (N2 ved ny | -efter- (N2 ved ny | >58 dB | anlaegs- | pr. mio.
Stgjhandlingsplan 2024 pers.) | indret- pers.) | indret- | -efter- | belgb kr.
— de mest stgjende -fgr- | ning af > 58 dB | ning af i
vejstreekninger Hjorte- -fgr- | Hjorte- mio.kr.
i/ved Herlev Kommune spring- spring- +
vej vej moms
Motorring 3 (statsvej) 160 1630
Gammel Klausdalsbrovej, 7 104
@st for Tvedvangen
Herlev Ringvej 560 2031
Herlev Hovedgade 770 2071
Harkaer 22 245
Klausdalsbrovej 20 191
Hjortespringvej 61 -9 52 485 -52 433 55 0,16
Vindebyvej 58 459
Tvedvangen 20 228
Haekmosen, vest for 0 0
Sortemosevej
Borgerdiget 9 118
Marielundvej 9 73
Sum 1698 7635

For at finde den stgjreducerende effekt af det aktuelle stgjreducerende tiltag pr.
investeret krone, szettes reduktion (ASBT) af stgjbelastningstallet SBT i forhold til det
anslaet anlaegsbelgb og dermed fas et prioriteringstal.

Yderst til hgjre i kolonnen "ASBT pr. mio. kr.” ses det udregnet prioriteringstal.
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En ny indretning af Hjortespringvej, hvor bilisterne vil kgre lidt langsommere, vil ogsa
kunne betyde lidt mindre trafikstgj i forhold til neermeste naboer.

Overslagsmaessigt vil en samlet ombygning af Hjortespringvej koste ca. 55 mio. kr. +
moms.
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8.5. Idriftsaetning af letbane og delvis lavere hastighedsgraense pa Herlev Ringvej
Letbaneprojektet pa O3 er et stort faelles anlaegsprojekt mellem kommuner langs O3,
Region Hovedstaden og Staten (kun med i anleegsdelen). Hovedstadens Letbane forventes
i drift 2025.

Som led i Herlev Kommunes behandling af letbaneprojektet, pnskede Herlev Kommune en
hastighedsgraense pa kun 50 km/t for O3’s straekning igennem kommunen. Anlaegslov for
letbaneprojektet fastslog en hastighedsgraense pa 50 km/t alene for straeekningen mellem
Hjortespringvej og Herlev Hovedgade og en uandret hastighedsgraense pa 70 km/t pa
"ydre” straekninger af Herlev Ringvej mod Gladsaxe i nord og mod Rgdovre/Glostrup i syd.

I denne stgjhandlingsplan er der regnet pa en hastighedsnedszttelse mellem -5 til -10
km/t pa Herlev Ringvej med en uandret trafikmangde, med forskudte kgrespor qua
letbanens placering i midten og med tidligere stgjskeermes st@jdeempende effekt.

SBT ASBT | Ny SBT | Pers. APers. Pers. | Anslaet | ASBT
(N2 ved -efter- (N2 ved > 58 dB | anlaegs- | pr. mio.
Herlev Kommunens pers.) | anlaeg pers.) | anleeg | -efter- | belgb kr
Stwjhandllngsplén 2024 for- of 558 dB of i
— de mest stgjende .
. . letbane -fgr- | letbane mio.kr.
vejstraeekninger 3 5  moms
i/ved Herlev Kommune P P
Herlev Herlev
Ringvej Ringvej
Motorring 3 (statsvej) 160 1630
Gammel Klausdalsbrovej, 7 104
gst for Tvedvangen
Herlev Ringvej 560 -111 449 2031 -33 1998 400 0,28
Herlev Hovedgade 770 2071
Horkaer 22 245
Klausdalsbrovej 20 191
Hjortespringvej 61 485
Vindebyvej 58 459
Tvedvangen 20 228
Haekmosen, vest for 0 0
Sortemosevej
Borgerdiget 9 118
Marielundvej 9 73
Sum 1698 7635

For at finde den stgjreducerende effekt af det aktuelle stgjreducerende tiltag pr.
investeret krone, szettes reduktion (ASBT) af stgjbelastningstallet SBT i forhold til det
anslaet anlaegsbelgb og dermed fas et prioriteringstal.
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Yderst til hgjre i kolonnen "ASBT pr. mio. kr.” ses det udregnet prioriteringstal.
Der kan veere en stgjreducerende effekt i forhold til neermeste naboer til Herlev Ringvej,

hvis bilerne kgrer langsommere som fglge af, at letbanen er etableret i midten af Herlev
Ringvej og af en lavere hastighedsgraense mellem Hjortespringvej og Herlev Hovedgade.

Anlaegsudgift for letbane pa Herlev Ringvej kan vaere ca. 400 mio. kr. + moms.
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8.6. Permanent kgrsel i ngdspor og en lavere hastighedsgraense pa Motorring 3
Vejdirektoratet har vaeret i gang med at undersgge muligheden for at gge kapaciteten pa
Motorring 3, da trafikafviklingen pa den travle motorvej sander til for tit med lange
k@dannelser. Underspggelsen omfatter permanent kg@rsel i ngdspor og en permanent
hastighedsgraense pd 90 km/t i forhold til nuvaerende 110 km/t.

Projektet er for hele straekningen af Motorring 3 fra Lyngby i nord til med Ishgj i syd, og
dermed pavirkes ca. 14.000 eksisterende boliger langs Motorring 3 af eventuelle andrede
stgjforhold.

I denne stgjhandlingsplan er der regnet pa en hastighedsnedsaettelse pa -15 km/t pa
Motorring 3 i/ved Herlev Kommune med en uandret trafikmangde, kgrsel i ngdspor,
med uaendret asfaltbeleegning og med nuvaerende stgjskaermes stgjdeempende effekt.

SBT ASBT | Ny SBT | Pers. | APers. Pers. | Ansldet| ASBT
Herlev Kommunens (N2 ved -efter- (N2 ved |>58dB |anlaegs-|pr. mio.
Stgjhandlingsplan 2024 pers.) | kerseli pers.) | kgrseli | -efter- | belgb kr.
—de mest stgjende -for- ngd- >58dB| ngd- i
vejstreekninger spor pa -fgr- | spor pa mio.kr.
i/ved Herlev Kommune Motor- Motor- +
ring 3 ring 3 moms
Motorring 3 (statsvej) 160 -100 60 1630 -945 685 ? ?
Gammel Klausdalsbrovej, 7 104
@st for Tvedvangen
Herlev Ringvej 560 2031
Herlev Hovedgade 770 2071
Harkaer 22 245
Klausdalsbrove;j 20 191
Hjortespringvej 61 485
Vindebyvej 58 459
Tvedvangen 20 228
Haekmosen, vest for 0 0
Sortemosevej
Borgerdiget 9 118
Marielundvej ) 73
Sum 1698 7635

Der kan veere en stgjreducerende effekt i forhold til naeermeste naboer i Herlev til
Motorring 3, hvis bilerne pa motorvejen vil kgre langsommere qua skiltning og smallere
k@respor.

Men da en anlaegsudgift for dette statslige projekt pa Motorring 3 ikke kendes, kan en
stgjreducerende effekt pr. investeret krone ikke udregnes.
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8.7. Puljemidler til nye stgjreducerende vinduer
Herlev Kommune har i 2020, 2021, 2022, 2023-2025 haft en tilskudsordning til nye
stgjreducerende vinduer til boligejere i Herlev Kommune, som har meget trafikstgj
omkring boligen og samtidig har gamle vinduer. Gamle vinduer reducerer ikke sa effektiv
st@j som nye mere effektive stgjreducerende vinduer kan ggre.

Laes mere om tilskudsordningen her https://herlev.dk/borger/trafik-og-veje/trafikstoej

Et almindeligt vindue med 2-lags termorude vil kunne reducere trafikstgj med ca. 28 dB. Er
stgjbelastningen pa vinduet oppe pa 70 dB, vil stgjbelastningen indendgrs i mange tilfaelde
vaere hgjere end Bygningsreglementets greensevaerdi for indendgrs trafikstgj pa 33 dB.

Ved et almindeligt 3-lags vindue reduceres trafikstgj med lidt over 30 dB og med
stgjreducerende vinduer kan trafikstgj reduceres op til 40 dB. Der er altsa en stor forskel
mellem almindelige og lydisolerende vinduer, der kan give en effektiv "usynlig"
lydisolering i boliger.

Typisk er vaegge og tage tilstraekkeligt stgjreducerende. Ud over vinduer kan st@j ogsa
komme ind via ikke-lyddeempede friskluftsventiler og utilstraekkelige taette fuger omkring
dgre og vinduer. | skemaet ses lydisolation (lydisolerende evne) i bygningsdele som
ydervaeg, vindue og udluftningsventil.

Luftlydisolation Bidrag L ., (inde)
Bygningsdel | Type og betegnelse i s
[dB] L 4, (ude) 70 dB
T YIl, Let vaeg med varmeisolering 1 30,5
Y2, Hulmur af tegl t 143
V1, Vindue med alm. isoleringsrude 40
Vindue V2, Vindue med isoleringslydrude ‘ 318
V3, Vindue med forsatsvindue, lydrude ! 272
U1, Ventil i vinduets karmtrae 38
Udeluftventil U2, Lyddaempet kiapventil ! 33
U3, Lydisoleret vaegventil 19 24

@ret kan opfatte alt lyd - fra en knappenal der rammer gulvet til et jetfly der starter. For at
kunne regne pa dette anvendes en logaritmisk dB skala, hvor lydtryk (eller energi i lyd)
teknisk set bliver fordoblet ved en ggning pa kun 3 dB. En @&ndring pa 3 dB opfattes dog
kun som en lille andring af det oplevede stgjniveau (lydstyrke/stgj).

En @ndring pa +/- 8-10 dB opfattes af det menneskelige gre som en fordobling eller

halvering af lydstyrken/stgjen — svarende til effekten af at erstatte et seldre enkeltlags
vindue med et nyere stgjreducerende vindue eller til en 1/10 af trafikmaengden.
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9. Helbredsmaessige effekt af nye stgjreducerende tiltag i/ved Herlev Kommune

Miljgstyrelsens beregningsmodel for helbredsmaessige effekter af trafikstgj anvendes for
forste gang i forbindelse med stgjhandlingsplaner 2024.

De helbredsmaessige effekter er nye tilfaelde incidens/hyppighed af iskaemiske
hjertesygdomme, staerkt generede ved stgjeksponering og s@vnforstyrrelser, som kan
vaere en konsekvens ved for meget trafikstgj. Antal personer, der er bergrt af den
skadelige virkning ved trafikstgj udregnes i denne beregningsmodel og opggres som en del
af stgjhandlingsplanen.

Miljgstyrelsens mal er at fa oplyst antal personer der kan fa en positiv effekt, da
stgjreducerende tiltag kan minimere trafikst@gj og dermed have en positiv effekt pa de
naevnte helbredsmaessige effekter.

Dette vurderes med udgangspunkt i hovedresultater for alle de veje i/omkring Herlev
Kommune medtaget i Miljgstyrelsens stgjkortlaegning 2022, sa der fas de stgjniveauer
som den enkelte person vil opleve det.

9.1. Sundhedsmaessige effekter i CNOSSOS stg@jkortlaegning 2022
Indszettes hovedresultaterne fra Miljgstyrelsens EU- stgjkortlaegning 2022 — CNOSSOS for
Herlev Kommune for Lgen > 55 dB 0g Lnight > 50 dB beregnet i 4 m over terraen, i
Miljgstyrelsens beregningsmodel af helbredsmaessige effekter af trafikstgj, fas disse tal:

- Iskeemiske hjertesygdomme (Ischaemic Heart Decieses, IHD) 0,4
- Steerkt generede ved stgjeksponering (Highly Annoyed, HA) 1426
- Sgvnforstyrrelser (High Sleep Disturbance, HSD) 311

9.2 Sundhedsmaessige effekter i NORD2000 stg@jkortlaagning 2022

Indsaettes hovedresultaterne fra Miljgstyrelsens EU-stgjkortlaegning 2022 — NORD2000 for
Herlev Kommune for Lgen > 53 dB 0g Lnight > 45 dB beregnet i 1,5 m over terraen, i
Miljgstyrelsens beregningsmodel af helbredsmaessige effekter af trafikstgj, ses disse tal:

- Iskeemiske hjertesygdomme (Ischaemic Heart Decieses, IHD) 0,7
- Steerkt generede ved stgjeksponering (Highly Annoyed, HA) 2975
- Segvnforstyrrelser (High Sleep Disturbance, HSD) 980

9.3 Forskelle i stgjkortlaegningsmodeller CNOSSOS og NORD2000
Sammenlignes de helbredsmaessige effekter for de to stgjkortlaegninger udfgrt af
Miljgstyrelsen for Herlev Kommune ses det, at stgjkortlagning udfgrt i CNOSSOS (EU-regi)
viser faerre helbredsmaessige effekter end stgjkortleegning udfgrt i NORD2000 (DK).

CNOSSOS stgjkortlaegning ser ud til i byomrader (kommuner), at udpege ca. 10-50 % fzerre

boliger og personer og for motorveje maske endnu faerre i forhold til stgjkortleegning
udfgrt i NORD2000.
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Disse forskelle kan skyldes, at CNOSSOS er en mere simpel og overordnet set mindre
ngjagtig stgjkortlaegningsmetode end NORD200O, hvilket er forsggt vist med en mere
generel sammenligning i felgende skema.

Parametre CNOSSOS NORD2000
Modelopbygning af Midling/udjaevning af Preecis triangulering af
terren terren hgjdekoter
Beregning af . .

Simpel Praecis
lydudbredelse
Skaermdaempning Simpel Praecis
To hgjder: 1 cm
Stgjkilde, hgjde over . (daekstgj), 30/75 cm
En hgjde: 5 cm )
terraen (motor - afhaengigt af
kategori)
Stgjkilde, placering ift. . . Ved daek naermest

. Midt for bilen .
vejen beregningspunkt
Frekvensband, bredde 1/1-oktav 1/3-oktav

To vejrklasser med en
Vejrklasser grovere graduering af Fire eller ni vejrklasser
vindretninger
. ) 4,0 m (mindre skeermning
Beregningshgjder over .
fra stgjskaerme og 1,5m
terraen .
bygninger)
Alle personer i en bygnin
. . p' yening Sker for hver etage med
Opteelling af personer tilskrives det samme .
. stgjniveau pr. etage
stgjniveau
Refleksionsorden 2 2
Regner mere upraecist Regner preaecist uanset
Afstande over stgrre afstande afstande mellem
(feerre personer tzelles) | stgjgiver - stgjmodtager

| takt med, at:

o Miljgstyrelsen har udfert stgjkortleegning 2022 og trafiktal indsendt fra Herlev
Kommune kan veere praeget af daveerende Covid 19-epidemis pavirkninger pa
valg af transportmidler og -ruter

e Samt pavirkninger fra anlaegsarbejder af letbane pa O3 pa valg af andre ruter for
at undga kekgrsel vil det maske f@rst ved naeste stgjkortlaegning i 2027 vaere
muligt at fa et billede at trafikstgjens udvikling i/ved Herlev Kommune.
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10. Er reduktion af trafikstgj i Herlev Kommune mulig?

Denne stgjhandlingsplan forsgger at perspektivere pa, om en stgjreduktion i Herlev
Kommune over tid er mulig. Dette afhaenger blandt andet af hvordan trafikken mere
generelt udvikler sig og af de stgjreducerende tiltag som kan blive udfgrt i/omkring Herlev
Kommune:

e Lavere hastighedsgraenser kan reducere trafikstgj.

e Flere el-biler med bredere daek kan fa trafikstgjen til at stige.

e Mere pakke-/varekgrsel om aften/nat vil ogsa pavirke trafikstgjen.
e Huvis traeer bliver stdende, kan trazerne camouflere trafikstgj.

10.1. Lavere hastighedsgraenser kan reducere trafikstgj
Ofte hjaelper det pa bade trafiksikkerhed, tryghed og trafikstgj, hvis bilister kgrer lidt
langsommere. Der er i denne stgjhandlingsplan regnet pa hvad lavere hastigheder, lavere
hastighedsgraenser og en uandret trafikmaengde kan give af stgjreduktioner pa disse
vejstraekninger i/ved Herlev Kommune, og resultatet ses i dette skema.

Herlev Kommunens SBT ASBT | Ny SBT | Pers. APers. Pers.
Stgjhandlingsplan 2024 (N2 | vednye| -efter- (N2 |vednye|>58dB
— de mest stgjende pers.) | lavere pers.) | lavere | -efter-
vejstraekninger -fgr- | hastig- >58 dB | hastig-

i/ved Herlev Kommune heder -f@r- heder
Motorring 3 (statsvej) 160 -100 60 1630 -945 685
Gammel Klausdalsbrovej, 7 -2 5 104 -23 81
ost for Tvedvangen
Herlev Ringvej 560 -111 449 2031 -33 1998
Herlev Hovedgade 770 -342 428 2071 -259 1812
Herkaer 22 -1 21 245 0 245
Klausdalsbrovej 20 -7 13 191 -87 104
Hjortespringvej 61 -9 52 485 -52 433
Vindebyvej 58 -2 56 459 -24 435
Tvedvangen 20 -1 19 228 -2 226
Haekmosen, vest for 0 0 0 0 0 0
Sortemosevej
Borgerdiget 9 -3 6 118 -38 80
Marielundvej 9 -1 8 73 0 73
Sum 1698 7635| -1463 6172

Generelt kan lavere hastigheder og lavere hastighedsgraenser som fglge af de forskellige
fartdeempende tiltag pa strakninger i/ved Herlev Kommune have en god stgjreducerende
effekt.
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Antal st@gjgenerede personer med Lgen > 58 dB i 1,5 m hgjde over terraen pa 7635 personer
reduceres med 1463 personer alene ved, at bilisterne "bare” kgrer lidt langsommere pa
de viste strakninger i/ved Herlev Kommune.
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10.2. Flere el-biler kan fa trafikstgjen til at stige
Spgrgsmalet er, om flere el-biler medfgrer mindre trafikstgj, da typisk mere stgjende

benzin/-dieselmotorer udskiftes med stgjsvagere el-motorer. Men el-biler i 2024 har ofte

bredere dzk, og bredere dzek stgjer oftest mere end smallere dek ggr, da gget

kontaktflade/-areal mellem daek-k@grebane betyder gget udsendelse af stgj.

| denne stgjhandlingsplan er dette forsggt perspektiveret i et scenarie med nogle valgte

fordelinger benzin-/dieselbiler kontra elbiler og en uandret trafikmaengde pa naevnte

vejstraekninger i/ved Herlev Kommune:

e Trafikstgj fra personbiler gges med ggede deekbredder i interval pa 0,2 til 0,8 dB

pr. cm forgget deekbredde, og valgt er derfor +0,5 dB pr. cm gget deekbredde.

e Dakbredder gges fra en gennemsnitsbredde pa 200 mm pa almindelige benzin-

/dieselbiler til en gennemsnitsbredde 265 mm pa elbiler i dag.
e 65 mm (6,5 cm) forskel i deekbredde giver dermed +3,25 dB gget

trafikstgjsudsendelse.

e Fordeling i trafikken mellem benzin-/dieselbiler kontra elbiler eendres fra 80/20 ”i

dag” til 20/80 ”i morgen” for kategori 1 lette kgretgjer (person- og varebiler

under 5,5 m).

e Navnte fordeling ggr, at forskellen beregningsmaessigt er +2,8 dB ved 65 mm

bredere daek for samme trafikmaengde.

Herlev Kommunens SBT ASBT | Ny SBT | Pers. APers. Pers.
Stgjhandlingsplan 2024 (N2 ved -efter- (N2 ved >58 dB
— de mest stgjende pers.) | bredere pers.) |bredere| -efter-
vejstraekninger -for- daek >58dB | daxek

i/ved Herlev Kommune -for-
Motorring 3 (statsvej) 160 +136 296 1630| +1073 2703
Gammel Klausdalsbrovej, 7 +5 12 104 +53 157
ost for Tvedvangen
Herlev Ringvej 560 +40 600 2031 +136 2167
Herlev Hovedgade 770 +285 1055 2071 +309 2380
Horkaer 22 +5 27 245 +0 245
Klausdalsbrovej 20 +50 70 191 +307 498
Hjortespringvej 61 +29 90 485 +115 600
Vindebyvej 58 +19 77 459 +5 464
Tvedvangen 20 +15 35 228 +113 341
Haekmosen, vest for 0 0 0 0 0 0
Sortemosevej
Borgerdiget 9 +12 21 118 +142 260
Marielundvej 9 +3 12 73 +2 75
Sum 1698 7635| +2254 9889
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Flere el-biler ala el-biler i 2024 kan betyde mere trafikstgj i/ved Herlev Kommune fra veje
med hgjere hastighedsgraenser som Motorring 3, som Herlev Hovedgade, Herlev Ringvej
og i mindre grad fra veje som Klausdalsbrovej, Hjortespringvej, Tvedvangen og
Borgerdiget.

Antallet af stgjgenerede personer med Lgen > 58 dB i 1,5 m hgjde over terraen kan stige fra
7635 til 9889 personer, hvis bilisterne veelger el-biler ala el-biler som de er i dag i stedet

for benzin-/dieselbiler pa de viste vejstraekninger.

Derudover er elbiler i 2024 oftest tungere som fglge af tunge batterier, hvilket ogsa kan
betyde mere trafikstgj.
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10.3. Mere pakke- og varekgrsel om aften/nat vil ogsa pavirke trafikstgjen
Mere pakke- og varekgrsel om aften/nat og tilsvarende mindre om dagen kan betyde
noget for trafikstgjen.

| denne stgjhandlingsplan er det forsggt perspektiveret i et scenarie med 10% flere
varebiler og 10% flere lastbiler (to-akslede) om aften/nat (kl. 19-07) og tilsvarende 10%
feerre varebiler og 10% feerre lastbiler (to-akslede) om dagen (kl. 07-19) i/ved Herlev
Kommune med en uaendret trafikmaengde, kan betyde for trafikstgjen pa disse
vejstraekninger i/ved Herlev Kommune.

SBT ASBT | Ny SBT | Pers. APers. Pers.
(N2 ved -efter- (N2 ved >58 dB
Herlev Kommunens pers.) pget pers.) pgget | -efter-
Stgjhandlingsplan 2024 -fgr- | pakke- >58 dB | pakke-
— de mest stgjende /vare- -f@r- /vare-
vejstraekninger karsel karsel
i/ved Herlev Kommune om om
aften aften
/nat /nat
Motorring 3 (statsvej) 160 -18 142 1630 -126 1504
Gammel Klausdalsbrovej, 7 +2 9 104 +22 126
ost for Tvedvangen
Herlev Ringvej 560 -11 549 2031 -2 2029
Herlev Hovedgade 770 -39 731 2071 -193 1879
Herkaer 22 0 22 245 0 245
Klausdalsbrovej 20 +20 40 191 +103 294
Hjortespringvej 61 -25 36 485 -151 334
Vindebyvej 58 +28 86 459 +197 656
Tvedvangen 20 +1 21 228 +3 231
Haekmosen, vest for 0 0 0 0 +2 2
Sortemosevej
Borgerdiget 9 +13 22 118 +148 266
Marielundvej 9 +2 11 73 +5 78
Sum 1698 7635 +7 7642

| skemaet ses fglgende perspektiv:

e For Gammel Klausdalsbrovej, Klausdalsbrovej, Vindebyvej, Tvedvangen og
Borgerdiget ses en tendens til gget trafikstgj.
o Dette kan skyldes, at der allerede i forvejen er stgjende trafik om
aften/nat, og at denne generende trafik gges yderligere.
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For Motorring 3 (statsvej), Herlev Ringvej, Herlev Hovedgade og Hjortespringvej
ses en tendens til mindre trafikstgj.
o Dette kan skyldes, at trafikken om dagen er markant mere stgjende, og
flyttes trafik til aften/nat falder denne generende trafik om dagen.

For Hgrkaer ses ikke andringer.
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10.4  Hvis traeer bliver stdende, kan traeeerne maske camouflere trafikstgj

Oftest tilfgres beplantning den betydning, at beplantning har en reel stgjdeempende effekt
overfor stpjgener fra en vej.

Den reelle akustiske st@jdeempning af beplantning er oftest meget mindre end den
oplevede effekt af vindens susen i traeer og bladenes raslen, der til tider helt kan overdgve
vejtrafikstgj.

En stgjgenemaessig effekt af beplantning er mest tydelig, hvis udsynet til en stgjkilde
pludselig helt hindres af beplantning, for sa opleves stgj tit lavere.

Felgende betingelser bgr veere til stede for at muligggre en stgjreduktion med brug af
treeer:

e Plant Igvfeeldende og stedsegrgnne arter, sa der er en taet beplantning hele aret.

e Skab en stor robust variation, som er mindre sarbar overfor sygdomme.

e Plant "lyse traeer” med lysgennemslip igennem kronen til en taet porgs underskov.

e Et godt beplantet areal kan ”deempe/mindske” stgj via en mere porgs
absorberende skovbund og en skeermende/camouflerende effekt fra traeer og
blade med ca. 1-4 dB.

10.5 Vejrmaessige forholds betydning for trafikstgj
Der er forskellige vejrmaessige forhold, der kan veere med til at mindske eller gge

udbredelsen og “oplevelsen” af trafikstgj:

e Medvind gger stgj markant mens modvind mindsker stgj med op +/- 20 dB, hvilket
er en stor hgrbar forskel.

e Trafikstgj kan opleves mere larmende i koldt vejr (lyden krummer nedad) og
mindre larmende i varmt vejr (lyden krummer opad).

e Tort vejr har stgrst stgj-/lydudbredelse, da fugt (sne) i luften ”"opsuger stgj/lyd”.

e Stgj fra veje formindskes over afstand, ca. -3 dB for hver gang en afstand
fordobles. Er man ca. 80-100 m fra vejen, er trafikstgjen mindsket med 10 dB.

o Stgj reflekteres af harde overflader (grus, asfalt, vand), mens stgj
daempes/absorberes af blpde porgse overflader (graes, sne, blgd skovbund).
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10.6

Hvis alle de stgjreducerende tiltag udfgres samtidig

Hvis de beskrevne stgjreducerende tiltag i denne stgjhandlingsplan — fartvisere ”"Din fart”,

stpjdeempende asfalt, lavere hastigheder / lavere hastighedsgraenser — udfgres samtidigt,

hvad vil det sd kunne betyde af reduktion i alt trafikstgj i/ved Herlev Kommune?

Og hvad vil det kunne betyde i forbedring i de helbredsmaessige effekter iskeemiske

hjertesygdomme, staerkt generede ved st@jeksponering og sgvnforstyrrelser for personer?

Dette perspektiv vurderes med udgangspunkt i hovedresultater for alle veje i/omkring

Herlev Kommune medtaget i Miljgstyrelsens stgjkortlaegning 2022, sa der fas de

stgjniveauer som den enkelte person vil opleve det.

Der regnes fgrst i forhold til EU-stgjkortlaegning 2022 — CNOSSOS:

SBT ASBT SBT Pers. APers. Pers.
(CNO stgj- -efter- | >55dB stgj- >55dB
pers) redu- -for- redu- -efter-
-for- cerende cerende
tiltag tiltag
udfgrt udfgrt
samtidig samtidig
EU-stgjkortlaegning 2022 1144 8791
— CNOSSOS for Herlev
Kommune
Herlev Kommunens -204 940 -722 8069
Stgjhandlingsplan 2024
- navnte stgjreducerende
tiltag udfgrt samtidig
For stgj- Efter stgj-
reducerende | reducerende
tiltag tiltag
- Iskeemiske hjertesygdomme (Ischaemic Heart Decieses, IHD) 0,4 0,3
- Steerkt generede ved stgjeksponering (Highly Annoyed, HA) 1426 1263
- Sgvnforstyrrelser (High Sleep Disturbance, HSD) 311 257

48




Og i forhold til EU-stgjkortlaegning 2022 — NORD2000:

SBT ASBT SBT Pers. APers. Pers.
(N2 stgj- -efter- | >58 dB stgj- >58 dB
pers) redu- -for- redu- -efter-
-f@r- cerende cerende
tiltag tiltag
udfgrt udfgrt
samtidig samtidig
EU-stgjkortlaegning 2022 1687 9227
— NORD2000 for Herlev
Kommune
Herlev Kommunens -496 1191 -1825 7402
Stgjhandlingsplan 2024
- naevnte stgjreducerende
tiltag udfgrt samtidig
Indsat i Miljgstyrelsens beregningsmodel for beregning af iskeemiske hjertesygdomme,
steerkt generede ved stgjeksponering og sgvnforstyrrelser:
For stoj- Efter stoj-
reducerende | reducerende
tiltag tiltag
- Iskeemiske hjertesygdomme (Ischaemic Heart Decieses, IHD) 0,7 0,6
- Steerkt generede ved stgjeksponering (Highly Annoyed, HA) 2975 2645
- Segvnforstyrrelser (High Sleep Disturbance, HSD) 980 870

Alle de beskrevne stgjreducerende tiltag udfgrt samtidig vil kunne betyde en reduktion i
trafikstgj i/ved Herlev Kommune, og vil kunne reducere de uheldige helbredsmaessige
effekter af trafikstgj med ca. 11-14 % i forhold til en fgr situation..
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10.7 En trafikudvikling med flere el-biler og aendret pakke- og varekgrsel
Hvad vil en trafikudvikling med — flere el-biler ala el-biler i dag og mere pakke- og
varekgrsel om aften/nat i stedet for om dagen — kunne betyde for trafikstgj i/ved Herlev
Kommune og for de helbredsmaessige effekter iskeemiske hjertesygdomme, staerkt
generede ved stgjeksponering og sgvnforstyrrelser for personer?

Dette perspektiv vurderes med udgangspunkt i hovedresultater for alle veje i/omkring
Herlev Kommune medtaget i Miljgstyrelsens stgjkortlaegning 2022, sa der fas de
stgjniveauer som den enkelte person vil opleve det.

Forst i forhold til EU-stgjkortlagning 2022 — CNOSSOS:

Stgjhandlingsplan 2024
— trafikudvikling

SBT ASBT SBT Pers. APers. Pers.
(CNO trafik- -efter- | >55dB | trafik- | >55dB
pers) | udvikling -for- | udvikling | -efter-
_f¢r-_

EU-stgjkortlaegning 2022 1144 8791

— CNOSSOS for Herlev

Kommune

Herlev Kommunens 617 1761 2970 11761

For trafik- Efter trafik-
udvikling udvikling

- Iskeemiske hjertesygdomme (Ischaemic Heart Decieses, IHD) 0,4 0,5
- Steerkt generede ved stgjeksponering (Highly Annoyed, HA) 1426 1988
- Sgvnforstyrrelser (High Sleep Disturbance, HSD) 311 518
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Og i forhold til EU-stgjkortlaegning 2022 — NORD2000:

SBT ASBT SBT Pers. APers. Pers.
(N2 trafik- -efter- | >58 dB | trafik- | >58 dB
pers) | udvikling -for- | udvikling | -efter-
_f¢r-_
EU-stgjkortlaegning 2022 1687 9227
— NORD2000 for Herlev
Kommune
Herlev Kommunens 568 2255 2021 11248
Stgjhandlingsplan 2024
— trafikudvikling
Indsat i Miljgstyrelsens beregningsmodel for beregning af iskeemiske hjertesygdomme,
steerkt generede ved stgjeksponering og sgvnforstyrrelser:
For trafik- Efter trafik-
udvikling udvikling
- Iskeemiske hjertesygdomme (Ischaemic Heart Decieses, IHD) 0,7 0,8
- Steerkt generede ved stgjeksponering (Highly Annoyed, HA) 2975 3440
- Sgvnforstyrrelser (High Sleep Disturbance, HSD) 980 1196

Perspektivet med bade flere el-biler, som el-biler er i 2024 og samtidig mere pakke- og

varekgrsel om natten uden eventuelle stgjreducerende tiltag, kan betyde mere trafikstgj

i/ved Herlev Kommune og gge de uheldige helbredsmaessige effekter af trafikstgj med ca.
14-21 % i forhold til en f@r situation uden stgjreducerende tiltag.
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10.8

Kan stgjreducerende tiltag mindske trafikudviklingens mere trafikstgj

Et sidste perspektiv, der vurderes i denne stgjhandlingsplan, er om gget trafikstgj fra flere

el-biler og mere pakke- og varekgrsel om natten kan mindskes af stgjreducerende tiltag

som fartvisere “Din fart”, stgjdaempende asfalt, lavere hastigheder/hastighedsgraenser?

Og hvad vil det betyde i forhold til de helbredsmaessige effekter iskaemiske
hjertesygdomme, staerkt generede ved stgjeksponering og sgvnforstyrrelser for personer?

Dette perspektiv vurderes med udgangspunkt i hovedresultater for alle veje i/omkring
Herlev Kommune medtaget i Miljgstyrelsens stgjkortlaegning 2022, sa der fas de
stgjniveauer som den enkelte person vil opleve det.

Forst i forhold til EU-stgjkortlagning 2022 — CNOSSOS:

SBT ASBT SBT Pers. APers. Pers.
(CNO stgj- -efter- | >55dB stgj- >55dB
pers) redu- -for- redu- -efter-
-for- cerende cerende
tiltag og tiltag og
trafik- trafik-
udvikling udvikling
EU-stgjkortlaegning 2022 1144 8791
— CNOSSOS for Herlev
Kommune
Herlev Kommunens 295 1439 2451 11242
Stgjhandlingsplan 2024
- stgjreducerende tiltag og
trafikudvikling
For stoj- Efter stoj-
reducerende | reducerende
tiltag, men tiltag og
med trafik- trafik-
udvikling udvikling
- Iskeemiske hjertesygdomme (Ischaemic Heart Decieses, IHD) 0,5 0,5
- Steerkt generede ved stgjeksponering (Highly Annoyed, HA) 1988 1809
- Segvnforstyrrelser (High Sleep Disturbance, HSD) 518 460
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Og i forhold til EU-stgjkortlaegning 2022 — NORD2000:

SBT ASBT SBT Pers. APers. Pers.
(N2 stgj- -efter- | >58 dB stgj- >58 dB
pers) redu- -for- redu- -efter-
-f@r- cerende cerende
tiltag og tiltag og
trafik- trafik-
udvikling udvikling
EU-stgjkortlaegning 2022 1687 9227
— NORD2000 for Herlev
Kommune
Herlev Kommunens 30 1717 764 9991
Stgjhandlingsplan 2024
- stgjreducerende tiltag og
trafikudvikling
Indsat i Miljgstyrelsens beregningsmodel for beregning af iskeemiske hjertesygdomme,
steerkt generede ved stgjeksponering og sgvnforstyrrelser:
For stgj- Efter stgj-
reducerende | reducerende
tiltag, men tiltag og
med trafik- trafik-
udvikling udvikling
- Iskeemiske hjertesygdomme (Ischaemic Heart Decieses, IHD) 0,8 0,7
- Steerkt generede ved stgjeksponering (Highly Annoyed, HA) 3433 3149
- Segvnforstyrrelser (High Sleep Disturbance, HSD) 1186 1123

Stgjreducerende tiltag kan mindske trafikstgj fra flere el-biler og mere pakke-/varekgrsel

om natten i/ved Herlev Kommune, og minimere de uheldige helbredsmaessige effekter af
trafikstgj med ca. 5-13% i forhold til en fgr situation med trafikudvikling.

Samlet ses dette perspektiv omkring antal stgjbelastede personer i Herlev Kommune:

o For trafikudvikling og stejreducerende tiltag er 9227 personer belastet af

trafikstgj.

o Udfgres beskrevne stgjreducerende tiltag er 7402 personer belastet af trafikstgj.

e Med en trafikudvikling med flere el-biler og mere pakke- og varekgrsel om natten

vil 11248 personer veere belastet af trafikstgj.

e Sker den beskrevne trafikudvikling og udfgres alle beskrevne stgjreducerende

tiltag vil der veere 9991 personer i Herlev Kommune vaere belastet af trafikstgj.
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10.9 Stgjskaermes udformning og design

Vil der i fremtiden skulle etableres nye stgjskaerme langs trafikerede veje i Herlev
Kommune, kan der tages udgangspunkt i disse punkter til udformning og design af
skaerme:

e Hgjde af en stgjskaerm kan vaere min. 3,0 meter til max. 4,0 meter, sa en
stgjskeerm har en stgjreducerende effekt uden at virke for hgj i bybilledet.

e Jolaengere en stgjskaerm er jo bedre stgjreduktion, sa en stgjskeerm under 100
meter lang vil typisk have en reduceret stgjreducerende effekt.

e Enstgjskeerm er mest stgjdaempende teettest pa stgjkilden/trafikken (afskaermer
lydbglger), og pa samme made effektiv nar stgjskeermen star teet pa
modtageren/boliger.

e Trafikstgj bag en stgjskaerm bestar af bidrag fra den lyd der kommer igennem
skaermen, hen over skaermen og omkring enderne udenom skaermen. Forud for
etablering af en stgjskaerm beregnes derfor hvor lang en stgjskeerm bgr veere for
at stgjen ikke slipper udenom skaermens ender.

e En stgjskeerm skal ogsa veere ubrudt mest muligt og uden huller, for ellers vil
trafikstgjen sgge ind gennem abninger og brede sig ud pa bagsiden. En stiabning
skal "spzerres af” med en skeerm eller en sluse, sa indtreengende stg@j reduceres.

e En stpjskaerm skal have en tilpas tyngde/fladelast for at kunne reducere trafikstgj
mellem biler og modtagere/boliger, og i praksis en vaegt pa 15-20 kg/m? for
stgjskeerme i 3-4 meters hgjde.

e Enstgjskeerm har typisk stgrst virkning pa stgjens mellem/hgje frekvenser
(hgjfrekvent lyd = kortere lydbglger som bilers deek-susen) og mindre virkning pa
stgjens dybe toner (lavfrekvent lyd = laengere lydbglger som stgj fra lastbilernes
motorer).

e lavfrekvent stgj gar delvis igennem en stgjskaerm og delvis hen over stgjskaermen,
og jo lengere vaek (fra ca. 25 m) bag skaermen jo mere vil bidraget hen over
stgjskeermen blive mest dominerende.

e Skal en stgjskeerm vaere effektiv over for lavfrekvent st@j/lyd, skal stgjskeermen
vaere tungere end normalt, vaere placeret taet pa kgrespor (afbryde udbredelsen
af de lange lydbglger), veere absorberede og tilstraekkelig hgj.

e Overfladen pa en st@gjskaerm kan vaere af forskellige materialer og udformninger:

o |glas og gennemsigtig, men reflekterende og dette kan medfgre et gget
stgjniveau hos naboer pa vejens modsatte side.

o laluminiumskassetter, ikke gennemsigtige men absorberende ('aben’), sa
trafikstgj/lydbglger opfanges/absorberes inden i skaermen.

o Med lodrette traeespalier, der far en lang skeaerm til at "virke levende” ved
forbikgrsel og som nedsatter risikoen for graffiti.

o | pileflet og med en kerne af mineraluld, ikke gennemsigtig men
absorberende og mere “levende”. Trykimpraegneret trae kan ikke indga,
fordi udvaskning af impraegneringen vil heemme plantevaeksten.
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En stgjskarm har to sider, en side mod trafikken og en side mod naboer/boliger,
og begge sider bgr vaere tilpasset de naerveerende omgivelserne, vere
stpjabsorberende og fremsta som vaerende et element, der er hgrer til.
Placering kan ske mellem vejskel og byggelinje, sa en stgjskeerm altid kan flyttes
hvis det skulle blive ngdvendigt.

En stgjskeerm kan i mere landskabsmaessige omgivelser udfgres som
stgjreducerende jordvolde, som dog kraever meget plads (haeldning 1 op 2 hen).
Derudover skal der taenkes over placering i forhold til naboer (teet pa vinduer),
adgangsforhold (stiadgang, buslomme), drift/vedligehold (skal kunne
udskifte/forny elementer), risiko for haervaerk og graffiti (glas kan smadres) etc.
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11 Omkostning og prioritering for at reducere trafikstgjen i Herlev Kommune

For hvert beskrevet stgjreducerende tiltag er der et anslaet anleegsbelgb, der kan saettes i

forhold til den stgjreducerende effekt for tiltag (ASBT) og dermed kan der prioriteres

mellem de naevnte tiltag set i forhold til den opndede stgjreduktion pr. investeret krone.

Herlev Kommunens Pers. | APers. | Pers. SBT ASBT | Ny SBT | Ansldet | ASBT
) . >58dB| ved |[>58dB| (N2 ved -efter- | anlaegs pr.
Stgjhandlingsplan 2024 .
_ de mest stgjende -for- naevr'mte -efter- | pers.) naevr'mte -be.I¢b mio.
vejstrakninger stal- for- el ! k.
i/ved Herlev Kommune reduce- reduce- mio.kr.
rende rende +
tiltag tiltag moms
Motorring 3 (statsvej)
- Ny mindre stgjende asfalt 1630 -295 1335 160 -34 126| 12,75 2,67
- Permanent kgrsel ngdspor 1630 -945 685 160 -100 60| Belgb -
og ny hastighedsgr. 90 km/t ukendt
Gammel Klausdalsbrovej,
ost for Tvedvangen
- Fartvisere ”Din fart” 104 -23 81 7 -2 5 0,30 6,67
Herlev Ringvej
- Letbane og lavere hastighed 2031 -33 1998 560 -111 449 400 0,28
Herlev Hovedgade
- Vest for Herlev Ringvej ny 1468 -43 1425 568 -70 498 3,85 18,18
mindre stgjende asfalt
- Ny indretning og lavere 2071 -259 1812 770 -342 428 10| 34,20
hastighedsgranse 50 km/t
Herkaer
- Fartvisere ”Din fart” 245 0 245 22 -1 21 0,30 3,33
Klausdalsbrovej
- Fartvisere ”Din fart” 191 -87 104 20 -7 13 0,75 9,33
Hjortespringvej
- Ny mindre stgjende asfalt 485 -52 433 61 -9 52 2,17 4,15
- Ny indretning og lavere 485 -52 433 61 -9 52 55 0,16
hastigheder
Vindebyvej
- Fartvisere ”Din fart” 459 -24 435 58 -2 56 0,15 13,33
- Ny mindre stgjende asfalt 459 -28 431 58 -7 51 0,63 11,11
Tvedvangen
- Fartvisere ”Din fart” 228 -2 226 20 -1 19 0,30 3,33
Haekmosen, vest for
Sortemosevej
- Fartvisere ”Din fart” 0 0 0 0 0 0 0,15 -
Borgerdiget
- Fartvisere ”Din fart” 118 -38 80 9 -3 6 0,30 10,00
Marielundvej
- Fartvisere ”Din fart” 73 0 73 9 -1 8 0,45 2,22
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Tabellen pa forrige side viser, at et simpelt tiltag med hgjere prioriteringstal pr. mio. kr. er
en opstilling af flere fartvisere ”Din fart”, som blandt andet ses pa Hjortespringvej og
Herlev Hovedgade (foto):

e Enfartviser ”Din fart” gger trafikantens opmaerksomhed og informerer med
lysende tal om trafikantens aktuelle hastighed. Hvis bilisten kgrer for staerkt, vil
fartviseren blinke, og mange bilister vil I¢fte foden lidt fra speederen og anlaegge
et mere fornuftigt tempo.

e Forskellige undersggelser har vist at fartvisere ”Din fart” medfgrer en reduktion i
hastigheden, og at hastighedsreduktionen er blivende:

o Enundersggelse af firmaet Trafitec ”Effektkatalog — Viden til bedre
trafiksikkerhed” fra 2008 omtaler blandt andet, at der er lavet studier af
virkningen af ”Din Fart” tavlen i byomrader, som viser at
gennemsnitshastigheden faldt med 2-10 km/t alt efter bilers
hastighedsniveau og galdende fartgraense og i gennemsnit ca. 5 km/t.

o Vejdirektoratets rapport “Handbog, Trafiksikkerhed” fra 2014 omtaler
blandt andet, at elektroniske fartvisere “Din fart” medfgrer en reduktion i
hastigheden i gennemsnit ca. 5 km/t, at hastighedsreduktionen er
blivende og en lavere hastighed kan medfgre bedre trafiksikkerhed,
mindre luftforurening, stgrre tryghed.

Tabellen viser ogs3, at et andet simpel tiltag med paene prioriteringstal pr. mio. kr. er
udleegning af mindre stgjende asfalt, i dette tilfaelde SMAS, der er en kendt og prgvet
asfalttype, og som har en mere blivende stgjreducerende effekt over laengere tid.:

e Mindre stgjende asfalt er et ”let tiltag”, nar/hvis asfalten alligevel star for

udskiftning og mindre stgjende asfalt hjelper bade naboer, bilisten selv og
omrader (skov, grgnne arealer) med mindre stgj.
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e Ved udlaegning af mindre stgjende asfalt er den stgjreducerende effekt stgrst i de
ferste mange ar og sa klinger effekten af som tiden gar. | stgjberegninger regnes
der derfor med en blivende stgjreduktion gennemsnitlig over asfaltens levetid,
som er mindre end den oplevede stgjreduktion i starten af asfaltens levetid.

Andre stgjreducerende tiltag i tabellen er de beskrevne ombygninger af vejstrakninger
i/ved Herlev Kommune:

e Motorring 3 (statsvej) med permanent kgrsel i ngdspor og lavere
hastighedsgraense pa 90 km/t.

e Herlev Ringvej med letbane og lavere hastighedsgraense midt i Herlev.

e Herlev Hovedgade med plantning af traeer og lavere hastighedsgraense pa 50
km/t.

e Hjortespringvej med ny indretning og lavere hastigheder.

Disse ombygninger vil kunne sanke bilisternes hastigheder og betyde mindre trafikstgj for
naboer langs vejstraekningerne. Men da ombygningerne er dyre anlagsarbejder, bliver
deres respektive prioriteringstal lave.

| skemaet ses for nogle af vejstrakninger naesten ingen reduktion i stgjgenerede personer
> 58 dB, og alligevel er der endringer set for SBT for sammen vejstrakninger.

Dette skyldes, at boliger og tilhgrende personer beliggende taet langs med en aktuel
stgjende vejstraekning har en stgjbelastning pa deres boliger pa over 60 dB pa facaden.

Hvis et stgjreducerende tiltag maske deemper trafikstgjen -1 til -2 dB, kommer flere
boliger og personer ikke ned under 58 dB og dermed ser reduktionen i antal stgjbelastede
personer > 58 dB lille ud.

For SBT opteelles hvor mange personer, der er udsat for den aktuelle stgj i det aktuelle
stgjinterval. Dernaest ganges hvert intervals antal personer med en genefaktor og disse tal
legges sammen til et SBT.

Sa hvis et stgjreducerende tiltag betyder, at stgjbelastede personer "hopper” ned i lavere
stgjbelastede intervaller med en mindre genefaktor, hjazlper det pa SBT og det er netop
derfor, at SBT med fordel kan bruges til en prioritering blandt stgjreducerende tiltag for
vejstraekninger.
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12 Evaluering af Herlev Kommunes stgjhandlingsplaner

Generelt er det forbundet med usikkerheder at sammenligne stgjhandlingsplaner og
tilhgrende stgjkortlaegninger, for meget kan aendre sig pa fem ar som der er mellem
stpjhandlingsplaner og tilhgrende stgjkortleegninger (lovgivning).

Her ses opteellinger fra alle de EU-stgjkortlaegninger, der er udfgrt for Herlev Kommune i
stpjberegningsmodellen NORD2000 for Lgen 2 58 dB i 1,5 m hgjde over terraen siden 2007:

EU-Stgjkortlaegning for Boliger Personer
Herlev Kommune Lgen> 58 dB Lgen> 58 dB
i 1,5 m over terraen i 1,5 mer over terraen

2022 (Miljgstyrelsen) 4.507 9.227
2017 (Herlev Kommune) 5.211 10.039
2017 (beregnet somi2012) 3.662 7.069
2012 (Herlev Kommune) 3.148 6.117
2007 (Herlev Kommune) 3.668 7.352

Stgjkortlaegninger i 2007, 2012 og i 2017 for Herlev Kommune er alle udfgrt af Herlev
Kommune, mens seneste stgjkortlaegning 2022 er udfgrt af Miljgstyrelsen.

Fra 2017 til 2022 var trafikafviklingen preeget af den daveerende Covid 19-epidemi, hvor
det kollektive trafiktilbud blev fravalgt, og hvor mange valgte eget kgretgj. Mere lokalt i
Herlev Kommune har det omfattende anlaegsarbejde med anlaeg af letbane pa hele 03
betydet mere sivekgrsel pa Herlevs gvrige veje.

Dertil kan det ogsa vaere, at Miljgstyrelsen har anvendt nogle andre beregningsparametre
og anden opteallingsmetode i stgjkortlaegning 2022 end brugt i Herlev Kommunes
stgjkortlaegninger i 2017, 2012 og 2007.

Som det ses i ovenstaende skema, har Herlev Kommune i 2017 udfgrt to
stgjkortlaegninger, da flere stgjberegningsparametre var @&ndret og for at kunne
sammenligne med den forrige stgjkortlaegning.
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13 Opsamling pa offentlig hgring af udkast Stgjhandlingsplan 2024-2029

Onsdag den 9. oktober 2024 godkendte Kommunalbestyrelsen i Herlev Kommune udkast
til Stgjhandlingsplan 2024-2029.

Dermed kunne den offentlige hgring af udkast til Stgjhandlingsplan 2024-2029 finde sted.

Pa Herlev Kommunes hjemmeside kunne laesere via et link abne udkastet til Herlev
Kommunes Stgjhandlingsplan 2024-2029 og laese mere om trafikstgj i/ved Herlev
Kommune:

- Trafikstgj fra egne kommunale veje og fra statens veje
- Om trafikstgjs helbredsmaessige effekter
- Om perspektiver for trafikstgjens udvikling og de mulige stgjreducerende tiltag

Der blev i alt indsendt 11 hgringssvar med overskrift "Hgringssvar pa udkast til Herlev
Kommunes Stgjhandlingsplan 2024-2029" til trafik@herlev.dk senest spndag den 15.
december 2024.

Efter hgringsperioden har Herlev Kommune samlet op pa indsendte hgringssvar i en
hvidbog og vurderet om de indsendte hgringssvar har fgrt til 22ndringer i en endelig

Stgjhandlingsplan 2024-2029 fgr godkendelse af Kommunalbestyrelsen.

Efter en godkendelse i Kommunalbestyrelsen er Stgjhandlingsplan 2024-2029 fremsendt
til Miljgstyrelsen og indgar nu i arbejdet med at mindske trafikstgj i/ved Herlev Kommune.

I nevnte tilhgrende hvidbog er indsendte hgringssvar, forvaltningens bemaerkninger til
hgringssvar og forslag til eendringer i en endelig Stgjhandlingsplan 2024-2029.

Her ses forkortede hgringssvar og tilhgrende bemaerkninger / mulige @ndringer.

Hgringssvar Bemarkninger — mulige &ndringer
1.
Omkring stgjveern langs Motorring 3. Stgjskaerme langs motorveje

(statsveje) driftes af Vejdirektoratet.
Hgringssvaret videresendes til
Vejdirektoratet med gnske om
besvarelse med kopi til Herlev
Kommune.

Medfgrer ikke andringer i
Stgjhandlingsplan 2024-2029.
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2.

Ombkring at Haekmosen ikke er
medtaget i udkast trods meget
gennemkgrende trafik pa straekningen,
at der er meget trafik pa Ring 4
(statsvej) som stgjer ind til boliger langs
Haekmosen, at der pa 04 (statsvej) er et
igangvaerende BRT-projekt og at der er
planer om et nyt center pa den
nuvaerende Netto grund pa Haekmosen.

Haekmosen har ikke vaeret med i de
tidligere stgjhandlingsplaner, da
trafikmangder og
gennemsnitshastigheder pa
Haekmosen har vaeret betydelig
mindre sammenlignet med 0O4.

Haekmosen, vest for Sortemosevej er
nu indarbejdet i Stgjhandlingsplan
2024-2029 med et muligt
stgjreducerende tiltag med opstilling
af to fartvisere ”Din fart”, som kan fa
bilisten til at saette farten lidt ned.

Hvis der skal ske et udviklingsprojekt
inde pa Haekmosen, skal der blandt
andet udarbejdes en analyse af
trafikstgj.

Spgrgsmal til 04 (statsvej)
videresendes til Vejdirektoratet med
gnske om, at spgrgsmal besvares med
kopi til Herlev Kommune herunder
spgrgsmal til der forventes af udvikling
pa 04 i fremtiden (flere spor,
motorvej, BRT-projekt etc.).

3.

Omkring at der bgr veere 50 km/t
gennem hele kommunen pa Herlev
Ringvej da hastighedsnedsaettelse er
den mest effektive made at nedsaette
stgj og forurening fra trafik, at de nye
opstillet stgjveern/-skaerme er ringere
end de gamle fordi de er lettere, at
kommunen far sig en "rettesnor” hen
imod bedre (tungere) stgjskeerme, at
asfalt hjeelper men slides hurtigt, at stgj
er vaerst i kulde da lydbglger bgjes
nedad, at stgjmaling bgr foretages tidlig
om morgenen (koldest) i taet trafik, og
at om der er en zrlig agenda for at
afskaffe stgj i Herlev andet end ny stgj
fra flere byggerier og mere trafik?

Herlev Kommune gnskede en
hastighedsgraense pa 50 km/t pa hele
Herlev Ringvej i letbaneprojektet, men
i anlaegslov for letbaneprojektet er der
kun 50 km/t pa straekningen Herlev
Hovedgade — Hjortespringvej og 70
km/t pa gvrige straekninger.

| Stgjhandlingsplan 2024-2029 er der
regnet pa en hastighedsnedszettelse
mellem -5 til -10 km/t pa Herlev
Ringvej med uaendret

trafikmangde, forskudte k@respor og
med tidligere stgjskaermes
stejdaempende effekt.

| naeste stgjkortlaagning 2029 og
stgjhandlingsplan 2030 kan der regnes
pa hvordan trafikken har udviklet sig
pa Herlev Ringvej, nar letbanen har
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k@rt i noget tid og med de nye
opstillede stgjskaerme.

De gamle stgjskeerme vejede ca. 14-15
kg/m?, mens nye letbane stgjskarme
vejer ca. 13 kg/m?2.

De gamle stgjskarme var
reflekterende og uden kerne af
isolering. De nye skaerme er
absorberende pa skaermsiden mod
trafik og med en kerne af isolering.

| letbaneprojektet udlaegges der et
stgjreducerende slidlag pa hele O3 og
dermed pa Herlev Ringvej.

Man maler ikke trafikstgj, da vejr
(snevejr, regnvejr, medvind/modvind
etc.) og trafik kan veere forskellig
dagen fgr dagen efter.

Man regner pa trafikstgj, og i DK i en
beregningsmetode NORD2000 med
brug af forskellige parametre for vejr,
vind, bygninger, overflader, asfalt og
talt trafik pa de vejstreekninger, der er
med i st@jberegningerne.

Nar der er trafik med rullende daek pa
asfaltoverflader er der trafikstgj, men
vi kan arbejde pa at reducere gener
fra trafikstgj i Herlev via krav til nye
byggerier, og via nye mulige
stgjreducerende tiltag i
stgjkortlaegninger og
stgjhandlingsplaner.

| Stpjhandlingsplan 2024-2029 er nu
indarbejdet punkter til udformning og
design af eventuelle nye stgjskaerme
langs trafikerede veje i Herlev
Kommune.

4,

Ombkring at Borgerdiget ikke er
medtaget i udkast, at Borgerdiget var
medtaget i forrige stgjhandlingsplan, at
der forsat er meget gennemkgrende
trafik pa Borgerdiget, og at der kommer

| udkast Stgjhandlingsplan 2024-2029
er Borgerdiget ikke taget med, da
vejstraekningens tidligere
stgbelastningstal SBT i forrige
stgjhandlingsplan viste sig at veere
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nogle Igsninger der kan mindske
stgjgener og hastighedsbrud pa
Borgerdiget.

sma og brug af stgjreducerende asfalt
pa en vejstraekning som Borgerdiget
ikke var det mest oplagte
stgjreducerende tiltag, da effekten af
mindre stgjende asfalt er bedst ved
hgje hastigheder som pa motorveje.

Borgerdiget er nu indarbejdet i
Stgjhandlingsplan 2024-2029 med et
muligt stgjreducerende tiltag med
opstilling af fire fartvisere ”Din fart”,
som fanger bilistens opmaerksomhed
pa egen hastighed og kan fa bilisten til
at seette farten ned.

To fartvisere “Din Fart” kan opstilles
pa straekningen Herlev Hovedgade —
Tvedvangen og to fartvisere ”Din fart”
kan opstilles pa straekningen
Tvedvangen — Hjortespringve;.

5.

Ombkring at traeplantning og lavere
hastighedsgraense pa Herlev
Hovedgade er fornuftigt dog ma der
ikke reduceres i antal kgrespor qua
trafikmaengden, at brug af
st@jdeempende asfalt og maske en
lavere hastighedsgraense pa Motorring
3 er godt, og at beplantning maske ogsa
kan afhjzelpe stgjgener, da hele det
omrade i Kagsaparken hvor alt nu er
feeldet, at det ikke ligefrem har hjulpet
pa stgjen.

Traeplantning og lavere
hastighedsgraense pa hele Herlev
Hovedgade er med uaendrede

2x 2 kgrespor.

Pa Motorring 3 (statsvej) blev der i
forbindelse med udvidelsen af
motorvejen i 2008-10 udlagt et
stgjreducerende slidlag (SRS), som er
ved at vaere udtjent. En lavere
hastighedsgraense pa Motorring 3 kan
kom pa tale i forbindelse med
permanent kgrsel i ngdspor (smallere
k@respor). Begge dele er der forspgt
regnet pa i Herlev Kommunes
Stgjhandlingsplan 2024-2029.

Spergsmal til feeldning af traeer og
anden bevoksning i
regnvandsprojektet i Kagsaparken
sendes videre til projektet med gnske
om besvarelse med kopi til Herlev
Kommune.

Sp@rgsmal til brug af stgjdeempende
asfalt og maske en lavere
hastighedsgraense pa Motorring 3
sendes videre til Vejdirektoratet med
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@nske om besvarelse med kopi til
Herlev Kommune.

Medfgrer ikke andringer i
Stgjhandlingsplan 2024-2029.

6.

Ombkring at kommunen gnsker at
fastholde 70 km/t pa Herlev Ringvej
nord for krydset Hjortespringvej /
Tornerosevej, at der bgr opstilles
steerekasser pa Herlev Ringvej mellem
Herlev Hovedgade — Hospitalskrydset
hvor der kgres raes hver dag og fortages
ulovlige U-vendinger i kryds, samt at
politiet ikke har mulighed for at
kontrollere dette.

Herlev Kommune gnskede i
forbindelse med anlzeg af letbane, at
der skulle blive en generel
hastighedsgraense pa 50 km/t pa hele
Herlev Ringvej. Da anlzaegsloven kom,
fik Herlev Kommune kun 50 km/t pa
straekning Herlev Hovedgade —
Hjortespringvej.

| naeste stgjkortlagning 2029 og
stgjhandlingsplan 2030 kan der regnes
pa hvordan trafikken har udviklet sig
pa Herlev Ringvej, nar letbanen har
kgrt i noget tid og om bilisterne kgrer
langsommere end f@r letbane.

Ulovlige u-vendinger er en politisag og
der eri alle kryds pa Herlev Ringvej nu
u-vendingsforbud, da letbanen kgrer i
midten af vejen og u-vendende biler
ikke skal holde i vejen og spaerre for
letbanetog.

Spgrgsmalet til opstilling af
staerekasser kan sendes videre til
politiet.

Medfgrer ikke andringer i
Stgjhandlingsplan 2024-2029.

7.

Ombkring at trafikstgj har en betydelig
negativ indvirkning pa helbred og
boligpriser, at mange oplever forstyrret
s@vn og gget stressniveau pa grund af
konstant stgj, at pget brug at
stpjreducerende asfalt skal ske, at der
opstilles flere stgjskeerme strategisk
valgte steder, at der indfgres lavere
hastighedsgraenser, at der bliver en
gget politikontrol, at der bliver en gget
beplantning, at der opstilles stgjskaerme
langs letbanespor og at en udvidelse af

| Stgjhandlingsplan 2024-2029 er der
regnet pa helbredsmaessige effekter af
trafikstgj som hjertesygdomme og
sgvnforstyrrelser.

Herlev Kommune har haft indtil for
nylig en stgttepulje til udskiftning til
nye stgjreducerende vinduer, nar
forskellige forudsatninger
(stgjpavirkning, alder nuvaerende
vinduer, ejerbolig etc.) har veeret
opfyldt.
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kapacitet pa Motorring 3 med kgrsel i
ngdspor ngdvendigger yderligere
stgjreducerende tiltag og en lavere
hastighedsgraense til mindst 90 km/t.

Der er forsggt regnet pa brug af
stgjreducerende asfalt og lavere
hastighedsgraenser pa udvalgte
vejstraekninger med meget trafik i
Stgjhandlingsplan 2024-2029. Mulige
effekter at traeer og bevoksning er
ogsa omtalt.

| Stgjhandlingsplan 2024-2029 er der
forspgt regnet pa Vejdirektoratets
projekt med gget kapacitet pa
Motorring 3 med brug af permanent
k@rsel i ngdspor og en permanent
hastighedsgraense p& 90 km/t i forhold
til nuvaerende 110 km/t for hele
straekningen.

Sp@rgsmal til brug af stgjdeempende
asfalt og en lavere hastighedsgraense
pa Motorring 3 sendes videre til
Vejdirektoratet med gnske om
besvarelse med kopi til Herlev
Kommune.

Medfgrer ikke @ndringer i
Stgjhandlingsplan 2024-2029.

8.

Ombkring at Marielundvej ikke er nevnt
i udkast, at der er larmende og stor
trafikmaengde pa Marielundvej, at
trafikmaengden kun stiger qua mere
boligbyggerier pa Harkaer, at den
nuvaerende stgjskaerm i glas kan
forlaenges ned af Marielundvej, at der
kan komme hastighedsbegraensning og
fartvisere pa Marielundvej, at der kan
udleegges stgjreducerende asfalt pa
Marielundvej, at den nuveerende glas
stgjskeerm langs Herlev Hovedgade kan
forbindes sammen og at der er kommet
meget mere trafikstgj fra Ring 3 i de
sidste par ar.

| udkast Stgjhandlingsplan 2024-2029
er Marielundvej ikke taget med, da
vejstraekningens tidligere SBT-tal i
Stgjhandlingsplan 2016-2018 I3 pa
henholdsvis 5 og 9 for boliger og
personer. Et SBT pa 0 angiver, at
stgjpavirkningen er acceptabel, idet
stgjgenerne langs en given
vejstraekning for alle tilstsdende
boliger er under de vejledende
stgjgreensevaerdier.

Hvis den nuveaerende glasstgjskaerm
fra hjgrnet Herlev Hovedgade —
Marielundvej forlaenges til/med alle
raekkehuse pa Engskolevej, vil det
vaere en streekning pa ca. 240 lbm. En
stgjskeerm koster ca. 15.000 kr./lbm +
moms for projekt, levering og
opstilling, sa en glasstgjskaerm pa ca.
240 Ibm vil koste mindst 3,5 mio. kr. +
momes.
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Udlaegning af fartdeempende bump pa
Marielundvej, hvor der er en stor
blanding af forskellige kgretgjer
(personbiler, lastvogne, MOVIA
busser) vil betyde, at fartdeempende
bump vil skulle veere mere flade =
mindre fartdempende end
hensigtsmaessigt. Og udlaegning af en
stgjreducerende asfaltbeleegning pa
hele straekningen vil ogsa have en
mindre stgjreducerende effekt, da
effekten af mindre stgjende asfalt er
bedst ved hgje hastigheder som pa
motorveje.

Marielundvej er nu indarbejdet i
Stgjhandlingsplan 2024-2029 med et
muligt stgjreducerende tiltag med
opstilling af seks fartvisere “Din fart”,
som fanger bilistens opmaerksomhed
pa egen hastighed og kan fa bilisten til
at saette farten lidt ned.

To fartvisere “Din Fart” kan opstilles
pa streekningen Herlev Hovedgade —
Horkaer/Ellekaer, to fartvisere ”Din
fart” kan opstilles pa straekningen
Herkaer/Ellekaer — Mileparken og to
fartvisere ”Din fart” kan opstilles pa
straekningen Mileparken — Lyskaer.

Kgbenhavns Amt opstillede i 2001
glasstgjskeerme langs Herlev
Hovedgade ud for facaderne
Kzerlundevej 2-22 og 46-64, mens
Kzerlundevej 24-44 ikke gnskede disse
stgjskeerme. Derfor er der pileskeerme
i skel omkring Kaerlundevej 2-22 og
46-64 mod Keerlundevej 24-44, sa
trafikstg@j fra Herlev Hovedgade ikke
springer bagom glasskaermene.

| 2022 havde Herlev Kommune dialog
med Keerlundevej 2-22, 46-64 og 24-
44 om et projekt med at opstille “den
manglende stgjskaarm som en grgn
skarm” langs Herlev Hovedgade ud
for Keerlundevej 24-44. Men af
forskellige arsager blev projektet ikke
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realiseret.

Stgjskaerme kan vaere absorberende,
men sa kan der ikke kigges igennem
skaermen. Er en stgjskaerm af glas, er
skeermen ikke-absorberende
(reflekterende) og man kan kigge
igennem skarmen.

| Stpjhandlingsplan 2024-2029 er der
forspgt regnet pa Vejdirektoratets
projekt med at gge kapaciteten pa
Motorring 3 med brug af permanent
k@rsel i ngdspor og en permanent
hastighedsgraense p& 90 km/t i forhold
til nuvaerende 110 km/t for hele
streekningen fra Lyngby i nord til med
Ishgj i syd.

Og der forsggt regnet pa
perspektiveret pa om flere el-biler
medfgrer mindre trafikstgj. Dette med
udgangspunkt i, at el-biler i 2024 har
ofte bredere deek end nuvarende
benzin-/dieselbil og da bredere daek
oftest stgjer mere end smallere daek
gor, da gget kontaktflade/-areal
mellem deek-kgrebane betyder gget
udsendelse af stgj.

Spgrgsmal til at der er kommet meget
mere trafikstgj fra Ring 3 (Motorring
3) i de sidste par ar sendes videre til
Vejdirektoratet med gnske om
besvarelse med kopi til Herlev
Kommune.

9.

Hgringsbrev med 244 underskrifter
omkring, at der skal foretages nye
stgjmalinger da de nuvaerende
stgjmalinger ikke afspejler de reelle
forhold da trafiktal i udfgrte
stpjberegninger er pavirket af
davaerende Covid-19-pandamien, at der
er regnet pa trafikstgj for beplantningen
i Kagsdparken blev fjernet, at tilgangen
til stgjproblematikken er holistisk, at
der er bekymring over fjernelsen af
beplantningen i Kagsaparken og dettes

Herlev Kommune har leveret
oplysninger om trafik (taellinger fra
2019-2021), asfalt, st@jskeerme,
boliger m.m. til Miljgstyrelsen til
styrelsens stgjkortlaegning i 2022. Det
samme har Vejdirektoratet leveret for
statsveje og Banedanmark for
jernbaner. Og alle disse forskellige
trafiktal kan veere preeget af en
andret trafikafvikling som fglge af
davaerende Covid 19-epidemi.

67



indvirkning pa stgjniveauerne, at der
sker en fokuseret og effektiv
reetablering af beplantning, at der er
stgtte til de naevnte stgjreducerende
tiltag i udkastet, at fokus pa elbiler er
essentielt da elbiler trods deres mindre
stgjende motorer ofte er tungere pa
grund af batteri og har bredere dzk, at
overveje muligheden for at forhgje
eksisterende stgjskaerme eller etablere
nye skeerme i midterrabatten (pa
Motorring 3) for bedre stgjbeskyttelse,
at papege stgjens indvirkning pa
sundhed og helbred er en central
bekymring, at stgjniveauet kan pavirke
boligpriser og livskvalitet negativt, at
borgernes observationer og
bekymringer bliver taget alvorligt i den
videre planlaegning, og at stgjens
indvirkning pa sundhed og helbred er en
central bekymring som ogsa
understreges i udkastet til
stgjhandlingsplanen.

F@rst i stpjkortleegning 2027 og
stgjhandlingsplan 2030-2034 vil man
kunne sammenligne og se udvikling i
trafikstg@j, da stgjkortlaegninger anno
2022 og 2027 sa udfgres pa ens vis af
Miljgstyrelsen og da trafikken har
genfundet sit leje efter letbaneprojekt
pa 03 og da regnvandsprojektet i
Kagsaparken er pa vej til at afsluttes.

Man maler ikke trafikstgj, da
forskellige vejrparametre (snevejr,
regnvejr, medvind/modvind etc.) og
trafikken en pagaldende dag for
malinger kan vaere anderledes end
dagen fgr og dagens efter.

Man regner pa trafikstgj og nu ved to
forskellige beregningsmetoder,
CNOSSOS til EU regi og NORD200 til
brug i DK. | stgjberegninger er der
indsat parametre for vejr, vind,
bygninger, overflader, asfalt etc., sa
der regnes pa mere ens grundlag hver

gang.

Spergsmal til feeldning af traeer og
anden bevoksning i
regnvandsprojektet i Kagsaparken
sendes videre til projektet med gnske
om besvarelse med kopi til Herlev
Kommune.

| Stpjhandlingsplan 2024-2029 er det
forspgt perspektiveret pa om flere el-
biler medfgrer mindre trafikstgj. Dette
med udgangspunkt i, at el-biler i 2024
har ofte bredere deek end nuvaerende
benzin-/dieselbil og da bredere daek
oftest stgjer mere end smallere daek
gor, da g¢get kontaktflade/-areal
mellem daek-kgrebane betyder gget
udsendelse af stgj.

| relation med hgjere stgjskaerme, nye
stgjskeerme i midterrabatten og ny
mindre stgjende asfalt pa Motorring 3
er det alene et spgrgsmal, som kun
Vejdirektoratet kan svare pa da
Motorring 3 er en statsvej. Derfor
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sendes spgrgsmalet videre til
Vejdirektoratet med gnske om
besvarelse med kopi til Herlev
Kommune.

| Herlev Kommunes Stgjhandlingsplan
2018-2023 er der forsggt beregnet pa
forhgjede nuvaerende stgjskaerme,
nye lave stgjskeerme i midterrabatten
og ny mindre stgjende asfalt pa
Motorring 3 i/ved Herlev Kommune.

| Stgjhandlingsplan 2024-2029 er der
forspgt beregnet pa pa en
hastighedsnedsaettelse pa -15 km/t pa
Motorring 3 i/ved Herlev Kommune
med en uzaendret trafikmaengde, med
k@rsel i ngdspor, med uzendret
asfaltbelaegning og med nuveerende
stpjskeermes stgjdaempende effekt.

Miljgstyrelsens beregningsmodel for
helbredsmaessige effekter af trafikstgj
anvendes generelt for fgrste gang i
forbindelse med stgjhandlingsplaner
2024.

De helbredsmaessige effekter er nye
tilfeelde incidens/hyppighed af
iskeemiske hjertesygdomme, staerkt
generede ved stgjeksponering og
sgvnforstyrrelser, som kan veere en
konsekvens ved for meget trafikstgj.

Antal personer, der er bergrt af den
skadelige virkning ved trafikstgj
udregnes i denne beregningsmodel og
opggres som en del af
stgjhandlingsplanen. Miljgstyrelsens
mal er at fa oplyst antal personer, der
kan fa en positiv effekt, da
stgjreducerende tiltag kan minimere
trafikstgj og dermed have en positiv
effekt pa de naevnte helbredsmaessige
effekter.

Er der trafik med rullende deek mod
asfaltoverflader, er der trafikstgj. Vi
kan arbejde pa at reducere trafikstgj i
Herlev, og det kan ggres via
stgjkortlaegninger og -handlingsplaner
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som udfgres hvert femte ar og som
fortaeller hvordan trafikstgjen udvikler
sig og hvad vi kan ggre for at reducere
trafikstg@j i Herlev.

Medfgrer ikke andringer i
Stgjhandlingsplan 2024-2029.

10.

Omkring at Miljgstyrelsen haber pa
nogle gode hgringssvar, og at et af
hovedformalene med stgjkortlaegning,
handlingsplan og hgring er at oplyse og
inddrage borgerne.

Vi samler op pa hgringssvar i en
hvidbog og vurdere undervejs om
hgringssvar fgrer til &ndringer, fgr en
endelig Stgjhandlingsplan 2024-2029
godkendes af Kommunalbestyrelsen.

11.

Omkring at Furesg oplyser at det er
dejligt at bliver orienteret, og at det er
et meget fint og godt arbejde der virker
meget brugsorienteret.

Vi samler op pa hgringssvar i en
hvidbog og vurdere undervejs om
hgringssvar fgrer til &ndringer, fgr en
endelig Stgjhandlingsplan 2024-2029
godkendes af Kommunalbestyrelsen.

Det politiske beslutningsforlgb og hgringsperioden for Stgjhandlingsplan 2024-2029:

Midt september 2024

Udkast Stgjhandlingsplan 2024-2029
leegges pa mgde i MKTU.

Start oktober 2024

Udkast Stgjhandlingsplan 2024-2029
behandles pa mgde i MKTU.

Midt oktober 2024

Udkast Stgjhandlingsplan 2024-2029
behandles pa mgde i KB.

Midt oktober 2024 til midt december
2024

8 ugers hgring.

Midt december 2024 til medio august
2025

Udarbejdelse af hvidbog med
hgringssvar og forslag til en tilrettet
Stgjhandlingsplan 2024-2029.

Midt september 2025

Stgjhandlingsplan 2024-2029 incl.
hvidbog behandles pa MKTU.
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Start oktober 2025

Stgjhandlingsplan 2024-2029 incl.
hvidbog behandles pa KB.

Ultimo oktober 2025

Stgjhandlingsplan 2024-2029 sendes
til MST.
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Hvidbog hering af udkast Stgjhandlingsplan 2024-2029

Herlev

Kommune

27. oktober 2024

end det nuveerende af metal. Alternativt kan det
nuvearende veern bekleedes med tree.

Et boligselskab i Gladsaxe, som ligger ud mod
Hilleredmotorvejen, har opsat et traehegn som
neesten holder alt stgj veek.

videresendes til
Vejdirektoratet med enske om besvarelse
med kopi til Herlev Kommune.

Fra Heringssvar ( resumé) Forvaltningens bemarkninger Forvaltningens forslag
1)
Erling Nielsen ( Omkring stojveern langs Motorring 3.) Stejskeerme langs motorveje (statsveje) Medfgorer ikke eendringer
Tornerosevej 148 driftes udelukkende af Vejdirektoratet. i Stejhandlingsplan 2024-
2730 Herlev 2029.

Hyvis stejveernet pa motorring 3 blev erstattet af et Stejskeerme langs motorveje (statsveje)
Modtaget stejveern af tree, vil det deempe stejen langt bedre driftes af Vejdirektoratet. Horingssvaret

2)

Tommy Kaysen
Hakmosen 80G
2730 Herlev

Modtaget
16. oktober 2024

( Ombkring at Haekmosen ikke er medtaget i udkast trods
meget gennemkorende trafik pd straekningen, at der er
meget trafik pd Ring 4 (statsvej) som stojer ind til boliger
langs Haekmosen, at der pd O4 (statsvej) er et
iganguaerende BRT-projekt og at der er planer om et nyt
center pd den nuvarende Netto grund pd Heekmosen. )

Hej

I de forrige tre stejhandlingsplaner har O4
veeret omtalt, for der er meget trafik pd O4
igennem Herlev med ADT pa 21.500 (VD,
2025) og gennemsnitshastigheder pd 58 km/t
(VD,2025).

Men stgjbelastningstallet SBT for denne
vejstreekning har typisk veeret lav, da der er
fa boliger helt teet ved O4 straekningen

I Stgjhandlingsplan 2024-
2029 indarbejdes
Haekmosen, vest for
Sortemosevej med et
muligt stejreducerende
tiltag med opstilling af to
fartvisere "Din fart”,
som fanger bilistens

opmerksomhed pa egen




Jeg kan desveerre ikke se at kvarteret ved Ring 4 og
Heekmosen fra Sortemosevej til Syvendehusvej er
med i jeres fremtidige planer for miljo og trafik.

Kigger man pa den nuverende trafik P4 Heekmosen
mellem Sortemosevej og Syvendehusvej, sa er den
befeerdet af stor trafik af personbiler og store lastbiler
degnet rundt, Heekmosen bliver bl.a. brugt som en
gennemkgrselvej for det nordlige Herlev, samt til
Ballerup, Hareskoven, samt Verlgse kommune.
Kigger man pa stejniveut pa Haekmosen sa er det
langs Heekmosen hgijt.

P4 ring 4 er stgjen ogsa meget hgj, som har
indvirkning pa bebyggelsen langs Haekmosen
dagligt og seerligt nar vinden er i retning mod
Heekmosen.

Pa Ring 4 er der i gjeblikket undersegelser for
udvidelse af korebanerne til 4, 2 hver vej, samt et
BRT projekt.

Ved at gennemleese Horingsnotater, kan jeg
desveerre ikke se at Herlev kommune deltager med
kommentarer (det er kun Gladsaxe Furesg og
Ballerup kommune, som har kommentarer).

Bliver Ring 4 projektet gennemfert vil det fa
konsekvenser for trafikken pa krydset Ring 4-
Sortemosevej og Heekmosen.

igennem Herlev. Dertil er der nogle
skeermende volde og private hegn/skeerme
langs O4 igennem Herlev ind mod boliger
ved Heekmosen.

O4 er en statsvej og eventuelle
stojreducerende tiltag langs O4 er under
Vejdirektoratet, som tidligere har udlagt
stajreducerende asfalt pa O4 igennem
Ballerup/Herlev/Furesg kommuner.

O4 igennem Herlev er naevnti VDs
Stejhandlingsplan 2024-29, men uden
stojreducerende tiltag.

Haekmosen har ikke veeret med i de tidligere
stejhandlingsplaner, da trafikmeengder ADT
3.725 og gennemsnitshastigheder 35 km/t pa
Heekmosen har veeret betydelig mindre
sammenlignet med O4.

Det er de teettest beliggende boliger mod
Heaekmosen, der kan generes af trafikstojen
fra Heekmosen, mens trafikstgj ude fra O4 er
mere spredende ind over flere boliger dog i
et lavere niveau.

Neevnte projekter med flere korespor og et
muligt BRT-projekt er i en
miljpunderseogelsesfase og udferes af
Vejdirektoratet, og i sddanne

hastighed og som kan fa
bilisten til at seette farten
lidt ned.

Hyvis der skal ske et
udviklingsprojekt inde
pa Heekmosen, der
skulle udarbejdes en
analyse af blandt
trafikstg;j.

Spergsmal til O4
(statsvej) videresendes til
Vejdirektoratet med
gnske om, at spgrgsmal
besvares med kopi til
Herlev Kommune
herunder spergsmal til
der forventes af
udvikling pa O4 i
fremtiden (flere spor,
motorvej, BRT-projekt
etc.).




Desuden sd ligger der planer fra boligselskabet 3B
(KAB) om nyt center pd Netto grunden langs
Heaekmosen, desveerre.

Dette vil ogsa ege trafikken Og stgjen langs
Haekmosen gevaldigt.

Mit gnske er at i tager dette med i jeres fremtidig
Stejbehanlingsplan for 2024-2029

miljoundersogelser indgar altid vurderinger
af udviklingen i trafikken, trafikstej og
eventuelle stgjreducerende tiltag.

Omkring en udvikling af arealet med den
nuvearende Netto butik inde pa Hekmosen,
er dette sat pa pause for nuvearende, og det
vides ikke om det genoptages. Men hvis et
sadant projekt skal gennemfeores, vil det veere
en forudseetning at der udarbejdes en analyse
af stedets specifikke forhold, ogsad med
henblik til trafikstgj.

3)

Michael B. Pedersen
Flgjtevej 10

2730 Herlev

Modtaget
16. oktober 2024

( Omkring at der bor vaere 50 kmy/t gennem hele
kommumnen pi Herlev Ringuej da hastighedsnedseettelse er
den mest effektive mide at nedseette stoj 0g forurening fra
trafik, at de nye opstillet stojveern/-skaerme er ringere end
de gamle fordi de er lettere, at kommunen fir sig en
"rettesnor” hen imod bedre (tungere) stojskaerme, at asfalt
hjaelper men slides hurtigt, at stej er vaerst i kulde da
lydbolger bojes nedad, at stojmiling bor foretages tidlig
om morgenen (koldest) i teet trafik, og at om der er en
arlig agenda for at afskaffe stoj i Herlev andet end ny stoj
fra flere byggerier og mere trafik? )

"Heringssvar pa udkast til Herlev Kommunes
Stejhandlingsplan 2024-2029”

Forslag:

I indspil fra kommuner langs O3 til
letbaneprojektet i de indledende faser,
onskede Herlev Kommune en ny lavere
hastighedsgraense pa 50 km/t pa hele Herlev
Ringvej. I anlaegsloven for letbaneprojektet er
der kun medtaget 50 km/t pa streekningen
Herlev Hovedgade - Hjortespringvej og
ueendret 70 km/t pa de gvrige ydre
streekninger pa Herlev Ringvej.

De gamle stgjskeerme langs Herlev Ringvej
var ca. 3 meter hgje og med Ivarcem-
profilplader (fibercement) og disse plader
vejede ca. 14-15 kg/m?2. De gamle skeerme
havde dog ikke en kerne af mineraluld, og

I Stgjhandlingsplan 2024-
2029 indarbejdes nogle
punkter, der kan bruges
til udformning og design
af eventuelle nye
stojskeerme langs
trafikerede veje i Herlev
Kommune.




1) Der ber selvfelgelig veere 50 km/t gennem hele
kommunen pa Herlev Ringvej pga oget
stejpdvirkning fra mere trafik, nu ogsa fra
jernskinner. Iseer med de ringere stgjvaern. Tyndere
stojskeerme betyder at lavfrekvent stoj suser lige
igennem.

Dermed er de nye skeerme mest "til pynt."

2) De stojskeerme, der er sat op pa Herlev Ringvej, er
ringere end de gamle, der blev fjernet.

Simpelthen fordi de indeholder lavere
massevolume/vejer mindre.

Et problem jeg forudsagde allerede for 5 ar siden
ville ske.

Derfor foreslar jeg nu, at man skal lave sig en " vigtig
rettesnor” mod at "arbejde" sig hen imod tungere
stojskeerme -se nedenfor-, da de den mest effektive
made at nedbringe stgj og forurening fra trafik, neest
efter nedsaettelse af hastigheden. Asfalt hjeelper ogsa,
men slides hurtigt (ca 1 ar).

Tynde stojskeerme betyder at lavfrekvent stgj suser
lige igennem. Dermed er de nye skeerme mest "til

pynt."

Af indlysende drsager tages LAVFREKVENT stgj
ikke alvorligt af myndighederne, da den kun ned
bringes i stej skeerme, ved stor/sterre masse volume,

reflekterede bade fra forsiden og bagsiden af
skaermen.

De nye letbane aluminiums-kassette hedder
”One side absorbing acoustic panel GDG NA
8.2”, er ca. 3 meter hgje og vejer ca. 13 kg/m?2.
De har absorberende forsider mod trafikken
og en kerne med mineraluld.

Man anbefaler normalt ca. 15 kg/m? langs
veje.

I udkast Stgjhandlingsplan 2024-2029 er der
regnet pd en hastighedsnedseettelse mellem -
5 til -10 km/t pa Herlev Ringvej med en
ueendret trafikmaengde, med forskudte
kerespor qua letbanens placering i midten og
med tidligere stojskeermes stgjdeempende
effekt.

I en neeste stojkortleegning 2029 og
efterfolgende stgjhandlingsplan 2030 vil man
se hvordan trafikken har udviklet sig pa O3
og Herlev Ringvej, nér letbanen s har kert i
tre &r og der kan regnes pa trafikstgjen med
de at letbanen opstillede stojskeerme.

I letbaneprojektet udleegges der et
stojreducerende slidlag péd hele O3 og
dermed pa Herlev Ringvej.




hvilket gor at de vil fylde mere, fordi de skal veere
fulde af jord for at virke.

F.eks vil accelererende lastbilstoj og andet
lavfrekvent stgj, slet ikke blive neutraliseret i de nye
stoj skeerme, men stgjen gar lige gennem "marv og
ben."

Til gengeeld kunne man plante i dem og gjort dem: til
heengende haver/bevoksning!

Beplantning i stej skaerme med stor volumen
opsuger bade stgj og partikelforurening fra f.eks
storre daekslid fra de nye tungere biler.

Noget jeg ogsa gjorde opmeerksom pa for 5 ar siden.
Jeg fandt en masse materiale til kommunen for 5 r
siden fra Tyskland om beplantede stgjskeerme!

Effektive stojskeerme vil sd leenge, der ikke bores
underjordiske vejtunneller gennem Herlev, vere det,
der forhgjer livskvaliteten bedst i Herlev.

At stgj er veerst i kulde, fordi den seger nedad
papegede jeg ogsa for 5 ar siden, -alle grinte.

Men nu star det da i rapporten!

Alle grinte i det stgjudvalg, borgmesteren havde
oprettet.

Konsekvensen heraf burde jo veere, at al stgjmaling
ogsa ber foretages tidlig om morgenen, ndr der er
koldest og igvrigt teet trafik!

Gor den det?

Man maler normalt ikke trafikstgj, da
forskellige vejrparametre (snevejr, regnvejr,
medvind/modvind etc.) og trafikken en
pageeldende dag for mdlinger kan veere
anderledes end dagen for og dagens efter.

Man regner pa trafikstgj, og nu ved to
forskellige beregningsmetoder, CNOSSOS til
EU regi og NORD200 til brug i DK. Man
bruger det samme trafikale grundlag
omkring trafik, asfalt, stejskaerme, boliger
etc. i/ved Herlev Kommune til disse
beregninger, som udferes af Miljostyrelsen.

I stejberegninger er der indsat parametre for
vejr, vind, bygninger, overflader, asfalt etc.,
sa der regnes pa mere ens grundlag hver

gang.

Sé leenge der er trafik med rullende deek mod
asfaltoverflader, sa leenge er der trafikstoj, sa
det at afskaffe trafikstojen i Herlev er en
umulighed.

Vi kan arbejde pa at reducere trafikstojen i
Herlev, og det kan geres via
stojkortleegninger og stejhandlingsplaner
som udfgres hvert femte ar og som forteeller
hvordan trafikstejen udvikler sig og hvad vi
kan gore for at reducere trafikstoj i Herlev.




Stejudvalget viste sig desveerre kun at veere en
loftestang for en socialdemokratisk undskyldning for
en slikken hinanden i nakken pa Christiansborg med
borgmesteren pa de bonede gulve.

Er der overhovedet nogen eerlig agenda for at
afskaffe stgj i Herlev, andet end mere stgj med teette
byggerier og endnu mere trafik?

Hvis det er muligt at soge EU/ stats midler til forseg
med stgjreducering, kunne man anligge beplantede
stojskeerme i Herlev.

Desveerre lader EU’s formuleringer om vejstgj
meget, rigtig meget, tilbage at gnske sig, og det
begraenser jo nok enhver fornuftig handling lokalt,-
eller hvad?

EU CITAT:
Resultater i forbindelse med bekaempelse af
stgjforurening

EU's tilgang til stajforurening er todelt: en generel
ramme for identifikation af stgjforureningsniveauer,
der kreever handling pa bade medlemsstats- og EU-
plan, og lovgivning om de vigtigste stojkilder, f.eks.
stoj fra vej-, luft- og jernbanetransport og stoj fra
maskiner til udenders brug.

Rammedirektivet om ekstern stgj fra 2002 har til
formal at begreense eksponeringen for ekstern stgj
gennem en harmonisering af stgjindikatorer og




vurderingsmetoder for ekstern stgj, indsamle
oplysninger om udseettelse for stoj i form af sdkaldte
”stejkort” og geare disse oplysninger tilgeengelige for
offentligheden. Pa denne baggrund forpligtes
medlemsstaterne til at udarbejde handlingsplaner til
at lgse stgjproblemer. Stgjkort og handlingsplaner
skal som minimum revideres hvert femte ar. Den
seneste gennemferelsesrapport, offentliggjort i marts
2023, bekrzeftede, at de fleste medlemsstater generelt
har gjort gode fremskridt i gennemforelsen af
direktivet trods visse indledende forsinkelser.

Med forordningen fra 2014 om motorkeretgjers
stojniveau indferes der en ny testmetode til maling
af stgjemission, de aktuelle gyldige
stojgreenseveerdier seenkes, og der indferes
supplerende bestemmelser om stgjemission i
proceduren for typegodkendelse. Andre
bestemmelser omhandler stgjgreenser for knallerter,
motorcykler og deek.

Siden juni 2016 har EU’s regler for flystgji
overensstemmelse med den ”afbalancerede strategi”,
der er udarbejdet af Organisationen for International
Civil Luftfart (ICAO), veeret anvendt pd lufthavne
med mere end 50 000 civile flyvninger om aret.
Denne strategi bestar af fire hovedelementer, der har
til formal at indkredse den mest
omkostningseffektive made at imodega stgj fra
luftfartgjer ved hver enkelt lufthavn: reduktion af
stgjniveauet ved kilden gennem anvendelse af




moderne luftfartejer, beeredygtig forvaltning af
jorden omkring lufthavne, tilpasning af operationelle
procedurer for at mindske stgjbelastningen pa jorden
og, om nedvendigt, indferelse af driftsrestriktioner
sasom forbud mod natflyvninger.

I forbindelse med direktivet om jernbaners
interoperabilitetfra 2016 fastseettes der i en teknisk
specifikation for interoperabilitet om stgj, som blev
endret i 2019, maksimale graenseveerdier for stgj fra
nye (konventionelle) jernbanevogne.

Store industri- og landbrugsanlaeg, der er omfattet af
direktivet om industrielle emissioner, ma kun drives,
hvis de er i besiddelse af en tilladelse, som er knyttet
til betingelser vedregrende emissionsgraenser,
herunder stgj, og anvendelse af den bedste
tilgeengelige teknik. Stgj fra entreprengrmaskiner
samt fra fritidsfartejer eller udstyr til udenders brug
er ogsa reguleret.

Sé stejplaner, ogsa i Herlev, forbliver nok en gold
akademisk, abstrakt gvelse, uden sigte pa
virkeligheden, med "vigtige rettesnore” mest for at
holde " arbejdet" i EU grevernes forvaltning og
arbejdspladser i gang og tilfreds.




4)

Julie Egevang Petersen
Borgerdiget 129

2730 Herlev

Modtaget
16. oktober 2024

( Ombkring at Borgerdiget ikke er medtaget i udkast, at
Borgerdiget var medtaget i forrige stojhandlingsplan, at
der forsat er meget gennemkorende trafik pd Borgerdiget,
og at der kommer nogle losninger der kan mindske
stojgener 0g hastighedsbrud pd Borgerdiget. )

Jeg vil gerne indgive et heringssvar vedrerende den
nye stejbehandlingsplan, som i gjeblikket er i horing,
idet jeg med bekymring bemeerker, at Borgerdiget
ikke leengere er naevnt i stgjbehandlingsplanen, som
var tilfeeldet for planen fra 2018-2023. Dette til trods
for de udfordringer vi oplever med trafikstej og hgje
hastigheder samt tunge keretgjer pa daglig basis.

I den forrige plan blev vores vej naevnt, og der blev
endda omtalt mulige lgsninger. Trafikbelastningen
pa Borgerdiget er dog ikke mindsket, og vi oplever
fortsat betydelig stojforurening fra keretgjer som
korer langt over hastighedsgraensen, ligesom sterre
koretgjer som burde benytte Herlev Ringvej eller
Herlev Hovedgade ofte benytter Borgerdiget. Der er
mange bern som til og fra skole kun kerer pa
fortorvet af frygt for at kere pd vejen pga. hoj
hastighed. Det er med til at skabe fare for bgrnene og
dem der skal kore ud af deres indkersel, som i
forvejen om morgenen kan veere en farlig
begivenhed, da bilerne kerer sa steerkt.

I Stgjhandlingsplan 2018-2023 blev der regnet
pa trafikstej pd Borgerdiget, og disse
beregninger viste 73 boliger og 182 personer
med trafikstgj over 58 dB, men ingen over 68
dB. Det tilhgrende stgjbelastningstale SBT 14
pa henholdsvis 8 og 21.

Stejbelastningstallet SBT beskriver den
samlede genevirkning fra vejtrafikstoj pa
boliger og personer i et omrade. Da
oplevelsen af ekstern stgj er individuel og
meget varierende, anvendes SBT for at kunne
give en objektiv vurdering af hvilke
vejstraekninger, der er mest stgjbelastede.

Et SBT pa 0 angiver, at stgjpavirkningen er
acceptabel, idet stgjgenerne langs en given
vejstraeekning for alle tilstodende boliger er
under de vejledende stgjgreensevaerdier.

Til sammenligning var SBT for Vindebyvej 27
for boliger og 39 for personer, for
Klausdalsbrovej 7 og 15, og for Herlev
Hovedgade 301 og 483.

Som muligt stejreducerende tiltag pa
Borgerdiget blev der i Stgjhandlingsplan
2018-2023 regnet pa ny stejreducerende
asfaltbeleegning pa hele streekningen. Den
stojreducerende effekt af et sddan tiltag fik

I Stgjhandlingsplan 2024-
2029 indarbejdes
Borgerdiget med et
muligt stejreducerende
tiltag med opstilling af
fire fartvisere "Din fart”,
som fanger bilistens
opmeerksomhed pd egen
hastighed og kan fa
bilisten til at seette farten
ned.

To fartvisere “Din Fart”
kan opstilles pa
streekningen Herlev
Hovedgade -
Tvedvangen og to
fartvisere "Din fart” kan
opstilles pa streekningen
Tvedvangen -
Hjortespringvej.




Jeg vil derfor opfordre kommunen til at genoverveje
at inkludere Borgerdiget i den nye
stejbehandlingsplan og arbejde pa konkrete
lpsninger for at reducere stgjgener og
hastighedsbrud. Dette kunne f.eks. veere gennem
hastighedsbegraensende foranstaltninger som
etablering af helleomrader pa vejen,
trafikomlaegninger for storre koretgjer som skal
benytte andre veje, etablering af bump mv.

Jeg haber, at kommunen vil tage hensyn til vores
bekymringer og sikre, at de nedvendige tiltag bliver
medtaget i rapporten samt iveerkseettelse kraftigt
overvejes, sa vi kan fa forbedret vores livskvalitet i
de kommende ar.

SBT til at falde fra 8 til 7 for boliger og 21 til
18 for personer.

Udleeg af stgjreducerende asfalt pd en
vejstreekning som Borgerdiget er maske ikke
det mest oplagte stojreducerende tiltag, da
effekten af mindre stgjende asfalt er bedst
ved hgje hastigheder som pa motorveje.

I udkast Stejhandlingsplan 2024-2029 var
Borgerdiget ikke taget med, da
vejstraekningens tidligere SBT-tal var sma.

5)
Flemming Skytte

flemming.skytte@tryg.dk
Bosat i Eventyrkvarteret

2730 Herlev

Modtaget
17. oktober 2024

( Omkring at treeplantning og lavere hastighedsgraense pa
Herlev Hovedgade er fornuftigt dog md der ikke reduceres
i antal kerespor qua trafikmaengden, at brug af
stojdeempende asfalt og mdske en lavere hastighedsgraense
pd Motorring 3 er godt, 0g at beplantning mdske ogsd kan
afhjeelpe stojgener, da hele det omride i Kagsdiparken hvor
alt nu er feeldet, at det ikke ligefrem har hjulpet pd stojen. )

Hej

Jeg har leest handlingsplanen og har felgende
kommentarer.

Traeplantning og en lavere hastighedsgraense
pa hele Herlev Hovedgade, der omtales i
udkast Stejhandlingsplan 2024-2029, er med
ueendrede 2x 2 kerespor, ueendret
trafikmeengde, uendret asfaltbeleegning,
men gennemsnitshastighederne er gjort -7
km/t mindre qua projektet med
treeplantning og en ny lavere
hastighedsgraense pa 50 km/t.

Nuveerende hastighedsgraense er 60 km/t, og
tidligere var der tilladt 70 km/t som dog blev

Spergsmal til feeldning af
treeer og anden
bevoksning i
regnvandsprojektet i
Kagsaparken sendes
videre til projektet med
onske om besvarelse
med kopi til Herlev
Kommune.

Spergsmal til brug af
stojdeempende asfalt og
maske en lavere
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- Treeplantning og en lavere hastighedsgreense pa
Herlev Hovedgade

Eftersom maengden af TRAFIK med stor
sandsynlighed ikke bliver mindre i de kommende &r,
sa finder jeg det IKKE fornuftigt, at eendre sporbrede
eller maske indskraenke til 1 spor i begge retninger.

Dog finde jeg de fornuftigt at nedsaette hastigheden
til 50 kmt. Undre mig faktisk over, at den ikke
allerede er det, eftersom vi har bebyggelse.

Om muligt, ku det maske geelde helt ned forbi BIG

Tror hvis man ser pd erfaringerne fra Skovlunde, sa
skaber det blot trafikpropper, ndr man fra
Boulevarden samler til 1 spor.

Og fra Seborg Hovedgade, hvor man har gjort noget
tilsvarende. Endog UDEN buslomme, sd al trafik
stoppes af holdende bus.

-Stejdeempende asfalt

Som beboer i Eventyrkvarteret, kan jeg kun veere
fortaler for det. Maske ogsa en hastignedseettelse,
men omvendt teenker jeg, at lavere hastighed
betyder

langsommere afvikling af trafikken, hvilket giver stgj
og forurening over et

leengere tidsrum.

nedsat i 2012 i forbindelse med
Stejhandlingsplan 2010-2012.

Qua at Herlev Hovedgade er en vejstreekning
med rutenr. 211 (Frederikssundsvej), har
Vejdirektoratet ret til at udtale sig hvis f.eks.
Herlev Kommune ville reducere antal
kerespor til 2x 1 spor.

P& Motorring 3 (statsvej) blev der i
forbindelse med udvidelsen af motorvejen i
2008-10 udlagt et stgjreducerende slidlag
(SRS). Men denne asfaltbeleegning er
stojreduceringsmeessigt set ved at veere
udtjente.

Det mulige stgjreducerende tiltag med en ny
stgjdeempende asfalt Motorring 3, der
omtales i udkast Stgjhandlingsplan 2024-
2029, skal regnes over hele asfaltens levetid.
Den valgte asfalttype har en mindre
stojreducerende effekt pa -0,8 dB set over
asfaltens levetid.

Dette betyder, at ca. 295 personer langs
Motorring 3 bosat i Herlev Kommune vil
opleve mindre stgj (fra 1630 til 1335 personer
> 58 dBi1,5 m hgjde).

hastighedsgreense pa
Motorring 3 sendes
videre til Vejdirektoratet
med gnske om
besvarelse med kopi til
Herlev Kommune.

Medferer ikke eendringer
i Stgjhandlingsplan 2024-
2029.
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Og nar det er sagt, sd kunne stgjgener m.v. ogsa
afhjeelpes af beplantning (lees treeer og buske), pa
hele det omrade i Kagsaparken, hvor alt nu er
feeldet. Det har ikke ligefrem hjulpet pa stgjen !!!

Haber mine kommentarer vil indga i det videre
arbejde.

6)
Anita Jensen

2730 Herlev

Modtaget
27. oktober 2024

Tornerosevej 77 1.tv.

( Omkring at kommunen ensker at fastholde 70 kmy/t
pd Herlev Ringvej nord for krydset Hjortespringvej /
Tornerosevej, at der bor opstilles steerekasser pa
Herlev Ringvej mellem Herlev Hovedgade -
Hospitalskrydset hvor der kores rees hver dag og
fortages ulovlige U-vendinger i kryds, samt at politiet
ikke har mulighed for at kontrollere dette. )

Herlev Kommune
Vedr. forslag til stejdeempende tiltag pa Herlev
Ringvej.

Jeg har leest med interesse kommunens forslag til
stojdeempende tiltag rundt om i kommunen,
desverre mad jeg konstatere at det sa ikke
kommer til at bergrer de 6 rede blokke der ligger
lige ud til Herlev Ringvej op mod Gladsaxe hvor
man fra kommunens side gnsker at fastholde de
nuvearende 70 km i timen.

Et af Herlev Kommunes gnsker i forbindelse
med anleeg af letbane pa O3 og Herlev
Ringvej var, at der skulle blive en generel
hastighedsgraense pa 50 km/t pa hele Herlev
Ringvej, som folge af anleeg af letbane i
midten af vejen.

Da anleegsloven blev vedtaget, fik Herlev
Kommune kun en hastighedsgraense pa 50
km/t pa midterstreekningen mellem Herlev
Hovedgade og Hjortespringvej pa den
streekning hvor bygninger ligger teettest pa
kerebanen. Pa de gvrige ydrestreekninger
skulle der ueendret veere en
hastighedsgraense pa 70 km/t.

Vi vil gerne se om bilister qua de nu smallere
kerespor, snart med letbanetog i drift i
midten af vejen og de eendrede signaler i
kryds kan medfere, at bilister generelt korer

Spergsmalet til opstilling
af steerekasser kan
sendes videre til politiet.

Medferer ikke eendringer
i Stgjhandlingsplan 2024-
2029.
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Jeg ma derfor komme med mine forslag som
koster en storre investering men pd den lange
bane vinder sa rigeligt ind.:

Opstilling af steerekasser ved folgende vejkryds i
begge retninger : Herlev Hovedgade -
Tornerosevej/Hjortespringvej - og
Hospitalskrydset.

Der bliver kort ALT for steerkt pa de naevnte
streekninger samt korsel overfor for bade gult og
redt og ikke mindst ulovlige Uvendinger.
Kamera op pa begge sider af den bla bro og evt.
kamera op pa lyskurve pa forst neevnte lyskryds
og sidst naevnte, det vil virkelig veere noget der
far bilisterne til at teenke sig om og nedseette
hastigheden, jeg har meget sveert ved at fa gje pa,
hvem der skulle holde gje med at bilisterne
overholder en hastighedsnedseettelse pa 50 km i
timen fra Herlev Hovedgade og op til vores
ringvejskryds Tornerosevej/Hjortespringvej....
Det giver slet ikke mening.

Vi oplever dagligt rees, folk der kerer over for
bade gult og redyt, i stor stil, mdske en
politimeessigt opgave at holde gje med men, vi
ved alle de har ikke de muligheder der skal til at
veere allevegne Vestegnen er en stor kreds og der
sker rigtig mange ting i kredsen.

De steerekasser der star rundt om pa vestegnen
og ikke mindst mod Ballerup og videre har jo
haft en super fin effekt-

langsommere pa Herlev Ringvej end
tidligere.

Opstilling af steerekasser er en politimaessig
ting, og derfor skal politiet give tilladelse og
have budget til opstilling af steerekasser.

Ulovlige u-vendinger er en politisag. Der er i
alle kryds pa Herlev Ringvej u-
vendingsforbud, da letbanen kerer i midten
af vejen og u-vendende biler ikke skal holde i
vejen og speerre for letbanetog. Dette skal
bilisterne leere og maske skal politiet pd et
tidspunkt “hjeelpe med” at leere bilisterne
dette.
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Jeg haber i vil tage mine forslag med i jeres
overvejelser sa vi alle kan fa en meget mere rolig
tilveerelse ndr vi er hjemme og vi sa kommer af
med dem som har en meget tung speederfod.
Med venlig hilsen

Anita Jensen beboer i blok 2 / nabo til
ringvejskryds Tornerosevej/Hjortespringvej og
den nye letbane.

7)

Lena Resentvig,
Tornerosevej 135
2730 Herlev

Modtaget
5. november 2024

( Omkring at trafikstej har en betydelig negativ
indvirkning pd helbred og boligpriser, at mange oplever
forstyrret sovn og oget stressniveau pd grund af konstant
stoj, at oget brug at stojreducerende asfalt skal ske, at der
opstilles flere stojskaerme strategisk valgte steder, at der
indfores lavere hastighedsgreenser, at der bliver en aget
politikontrol, at der bliver en aget beplantning, at der
opstilles stojskaerme langs letbanespor og at en udvidelse
af kapacitet pi Motorring 3 med korsel i nedspor
nedvendiggor yderligere stojreducerende tiltag og en
lavere hastighedsgraense til mindst 90 kmy/t. )

Emne: Horingssvar vedrerende trafikstej i Herlev

Til Herlev Kommune,

Jeg skriver for at udtrykke min bekymring over den
nuverende situation med trafikstgj i vores by.

I udkast Stgjhandlingsplan 2024-2029 bruges
Miljostyrelsens beregningsmodel for
helbredsmeessige effekter af trafikstoj
anvendes for forste gang. De
helbredsmeessige effekter er nye tilfeelde
incidens/hyppighed af iskeemiske
hjertesygdomme, steerkt generede ved
stojeksponering og sevnforstyrrelser, som
kan veere en konsekvens ved for meget
trafikstg;j.

Miljostyrelsens mal er at fa oplyst antal
personer der kan fa en positiv effekt, da
stojreducerende tiltag kan minimere
trafikstoj og dermed have en positiv effekt pa
de neevnte helbredsmeessige effekter.

Herlev Kommune har haft indtil for nylig en
stottepulje til udskiftning til nye
stajreducerende vinduer, ndr forskellige

Spergsmal til brug af
stojdeempende asfalt og
en lavere
hastighedsgraense pa
Motorring 3 sendes
videre til Vejdirektoratet
med onske om
besvarelse med kopi til
Herlev Kommune.

Medferer ikke eendringer
i Stejhandlingsplan 2024-
2029.
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Som beboer i Herlev oplever jeg dagligt de negative
konsekvenser af den hgje trafikstgj, som
pavirker bade min livskvalitet og helbred.

Jeg har bemezerket, at der er blevet gjort nogle tiltag
for at reducere trafikstgjen, men jeg mener

ikke, at disse tiltag er tilstreekkelige. Trafikstgjen har
en betydelig negativ indvirkning pa vores

helbred og boligpriser. Mange af os oplever
forstyrret sovn og eget stressniveau pa grund af den
konstante stgj.

Statistikker viser, at over 1,3 millioner danskere er
pavirket af trafikstgj, som ligger over
Miljostyrelsens vejledende graenseveerdi. Trafikstoj
kan medfere alvorlige helbredsffekter som
forhgjet blodtryk, hjertesygdomme, sgvnbesveer og
stress. Ifolge

Verdenssundhedsorganisationen (WHO) koster
trafikstej hvert ar mindst 1.000.000 sunde levedr i
Vesteuropa. Cirka 800.000 danske boliger er udsat
for stej fra veje, der overskrider den

vejledende greenseveerdi pa 58 decibel (dB).

Jeg vil gerne foresla felgende tiltag for at forbedre
situationen:

1. Oget brug af stejreducerende asfalt:
Implementering af stojreducerende asfalt pa de
mest trafikerede veje kan hjeelpe med at reducere
stojniveauet betydeligt.

forudseetninger (stegjpavirkning, alder
nuveerende vinduer, ejerbolig etc.) har veeret
opfyldt.

Mulige svar pa de foreslaede tiltag er disse:

1. Mindre stgjende asfalt hjeelper naboer,
bilisten selv og rekreative omrader (skov,
gronne arealer) med mindre udsendelse af
stej. I Herlev Kommune er der udlagt
stojreducerende asfalt pd Vindebyvej,
Stationsalléen ud for BIG, Herlev Hovedgade
ost for Herlev Ringvej og delvis pa Herlev
Ringvej syd for Herlev Hovedgade. I udkast
Stejhandlingsplan 2024-2029 er der regnet pa,
hvad en asfalttype SMAS8 kan give af
stajreduktion for Herlev Hovedgade vest for
Herlev Ringvej, Vindebyvej, Hjortespringvej
og Motorring 3 (statsvej) set i forhold til en
mere almindelig asfalttype SMA11 og med et
udgangspunkt i en erfaringsmeessig
stojreducerende effekt mellem de to
asfalttyper pa -0,8 dB for SMAS set over
asfaltens levetid.

2. Stejskeerme hjeelper mest de
boliger/beboere, der bor tettest op mod
stojskeermen. Jo leengere vaek, jo mere
aftagende stojreducerende effekt.
Absorberende skaermelementer vil suge stgj
til sig, men man kan ikke se igennem
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Stejreducerende asfalt, ogsa kendt som “Whisper”
eller SRS-beleegninger, kan reducere

stgjen fra deek og vejbane med mellem 3 til 7 dB.
Denne type asfalt anvender mindre

stensterrelser og hgjere hulrum end almindelige
asfaltslidlag, hvilket hjeelper med at

absorbere og reducere stgjen.

2. Opseetning af stojskeerme: Strategisk placering af
stojskeerme langs de mest belastede
vejstreekninger kan beskytte beboerne mod den
veerste stg;j.

3. Lavere hastighedsgraenser: Reduktion af
hastighedsgraenserne i boligomrader kan
mindske stgjen fra koretgjer.

4. Qget kontrol og handheaevelse: Strengere kontrol
med og handheevelse af

hastighedsgreenser og andre trafikregler kan bidrage
til at reducere stgjen.

5. @get beplantning: Treeer og buske kan fungere
som naturlige stojbarrierer, der absorberer

og reflekterer lyd, hvilket kan hjeelpe med at
reducere trafikstgjen.

6. Stojskeerme ved letbanen: Jeg bor i et omrdde, hvor
der er ved at blive anlagt en letbane.

Det er kritisabelt, at der ikke er planlagt nogen
stgjskeerme pa denne straekning i forhold

skeermen. En glasstajskeerm stopper stgj,
men reflekterer ogsa stgj retur.

3. Lavere hastighedsgreenser vil give mindre
udsendelse af stgj fra deeks kontakt med
vejens belaegning. Jo steerkere man kere og jo
mere man kan nedsaette farten, jo mere
stojreducerende effekt opndr man. I udkast
Stejhandlingsplan 2024-2029 er der omtalt
fartvisere “Din fart”, der kan fa bilister til at
kore langsommere.

4. Dette er en politimeessig opgave.

5. Treeer kan camouflere trafikstaj med
vindens susen i treeer og bladenes raslen. En
stojgenemeessig effekt af beplantning er mest
tydelig, hvis udsynet til en stgjende vej
pludselig helt hindres af beplantning.

6. og 8. Letbaneprojektet langs Herlev
Ringvej har etableret nye stajskeerme pa de
streekninger, hvor der i forvejen var opstillet
stojskeerme. I udkast Stejhandlingsplan 2024-
2029 er der forspgt regnet pa en
hastighedsnedseettelse mellem -5 til -10 km/t
pa Herlev Ringvej med en ueendret
trafikmeengde, med forskudte kerespor qua
letbanens placering i midten og med tidligere
stajskeermes stgjdeempende effekt. Den
neevnte hastighedsnedseettelse er en
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til mit hus beliggenhed, hvilket vil forverre
stojproblemet yderligere. Jeg opfordrer kraftigt

til, at der opseettes stojskeerme langs letbanen for at
beskytte beboerne mod den ggede

stoj.

7. Bekymringer vedrerende udvidelsen af Motorring
3: Mit hus ligger mellem Ringvej 3 og

Motorringvej 3, hvor der er planer om at udvide med
ekstra kerebaner. Selvom der er

planlagt hastighedsnedseettelse pa denne straekning,
vil den ggede kapacitet og

trafikmeengde forvaerre stgjproblemet for os naboer.
Jeg opfordrer til, at der tages

yderligere stojreducerende foranstaltninger i
forbindelse med udvidelsen, herunder

opseetning af stgjskeerme langs hele ruten pa
Motorring 3 for at beskytte beboerne mod

den ogede stgj.

8. Letbanens pavirkning af trafikstej: Letbanen pa
Ring 3 vil have bade positive og negative

elJekter pa trafikstojen. Pa den ene side kan letbanen
reducere antallet af biler pa vejene,

hvilket kan fore til mindre trafikstgj. P4 den anden
side vil anleegsarbejdet og driften af

letbanen medfore stojgener, iseer i de omrader, hvor
letbanen kerer tet pa boliger. Det er

derfor afgerende, at der implementeres e[Jektive
stgjreducerende foranstaltninger,

vurdering af, at der nu er en
hastighedsgreense pa 50 km/t pa Herlev
Ringvej mellem Herlev Hovedgade og
Hjortespringvej, og at bilister maske kere en
anelse langsommere pa “ydre” streekninger
af Herlev Ringvej mod Gladsaxe i nord og
mod Redovre/Glostrup i syd.

7.0g 9. I udkast Stgjhandlingsplan 2024-2029
er der forsogt regnet pa Vejdirektoratets
projekt med at gge kapaciteten pd Motorring
3 med brug af permanent korsel i nedspor og
en permanent hastighedsgraense pa 90 km/t i
forhold til nuveerende 110 km/t for hele
streekningen fra Lyngby i nord til med Ishgj i
syd. Der er regnet pd en
hastighedsnedseettelse pa -15 km/t pa
Motorring 3 i/ ved Herlev Kommune med en
ueendret trafikmeengde, kersel i nedspor,
med ueendret asfaltbeleegning og med

nuveerende stojskeermes stgjdeempende
effekt.
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sdsom stejskeerme og stojreducerende materialer,
langs letbanens rute.

9. Udvidelsen af Motorring 3: Motorring 3 er en af
Danmarks mest trafikerede motorveje med

over 145.000 biler i dognet. Den planlagte udvidelse
indebeerer inddragelse af nedsporet

og smallere vognbaner, hvilket vil gge kapaciteten
fra tre til fire spor i begge retninger.
Hastighedsgreensen vil blive seenket fra 110 km//t til
90 km/t for at forbedre

trafiksikkerheden. Selvom disse tiltag kan afhjeelpe
treengselsproblemerne, vil de ogsa

medfore oget trafikstgj, hvilket er en stor bekymring
for os naboer. Jeg opfordrer derfor til,

at der tages yderligere stojreducerende
foranstaltninger i forbindelse med udvidelsen,
herunder opsaetning af stgjskeerme langs hele ruten
pa Motorring 3 for at beskytte

beboerne mod den ogede stgj.

Jeg haber, at Herlev Kommune vil tage disse
bekymringer og forslag i betragtning for at forbedre
livskvaliteten for alle beboere i omradet.

Med venlig hilsen
Lena Resentvig

Tornerosevej 135
2730 Herlev
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8)

Susan Baerens
Engskolevej 36
2730 Herlev

Modtaget
8. november 2024

( Ombkring at Marielundvej ikke er neevnt i udkast, at der
er larmende 0g stor trafikmeengde pd Marielundvej, at
trafikmaengden kun stiger qua mere boligbyggerier pd
Horkeer, at den nuveerende stojskeerm i glas kan forleenges
ned af Marielundvej, at der kan komme
hastighedsbegreensning og fartvisere pd Marielundvej, at
der kan udlegges stojreducerende asfalt pd Marielundvej,
at den nuveerende glas stojskeerm langs Herlev Hovedgade
kan forbindes sammen og at der er kommet meget mere
trafikstej fra Ring 3 i de sidste par dr. )

Herlev Kommune - Trafik

Kommentarer til Hvidbog for Kommunens
Stejhandlingsplan 2024-2029.

1) Marielundvej er ikke naevnt i
stejhandlingsplanen?

Det undrer os beboere i omradet, der er tet pa
Marielundvej og neer ved Herlev Hovedgade.
Trafikmeengden til-fra industrikvarteret har altid
veeret stor og larmende, men meengden bliver ikke
mindre, fordi der nu og fremadrettet ogsd kommer
mange privatbiler til de nye boligbyggerier pa
Horkeer.

2) Muligheder:

a) Der er glas-stojskaerm ved hjernet
Marielundvej/Herlev Hovedgade og GLAS-
stgjskeerm kunne forleenges langs med
bebyggelserne ved Marielundvej, dog med mulighed

Svar pd neevnte punkter i heringssvar er
disse.

1) I Stejhandlingsplan 2016-2018 blev der
regnet pa trafikstej pa Marielundvej, og disse
beregninger viste 42 boliger og 68 personer
med trafikstgj over 58 dB, men ingen over 68
dB. Det tilhgrende stgjbelastningstale SBT 14
pa henholdsvis 5 og 9.

Stejbelastningstallet SBT beskriver den
samlede genevirkning fra vejtrafikstoj pa
boliger og personer i et omrade. Da
oplevelsen af ekstern stgj er individuel og
meget varierende, anvendes SBT for at kunne
give en objektiv vurdering af hvilke
vejstreekninger, der er mest stgjbelastede.

Et SBT pa 0 angiver, at stgjpavirkningen er
acceptabel, idet stgjgenerne langs en given
vejstraeekning for alle tilstodende boliger er
under de vejledende stgjgreenseveaerdier.

Til sammenligning var SBT for Vindebyvej 30
for boliger og 47 for personer, for
Klausdalsbrovej 1 og 3, og for Herlev
Hovedgade 317 og 563.

I Stgjhandlingsplan 2024-
2029 indarbejdes
Marielundvej med et
muligt stejreducerende
tiltag med opstilling af
seks fartvisere “Din
fart”, som fanger
bilistens opmaerksomhed
pa egen hastighed og
kan fa bilisten til at seette
farten lidt ned.

To fartvisere “Din Fart”
kan opstilles pa
streekningen Herlev
Hovedgade -

Hearkeer/ Ellekeer, to
fartvisere ”Din fart” kan
opstilles pa streekningen
Heorkeer/ Ellekeer -
Mileparken og to
fartvisere ”Din fart” kan
opstilles pa streekningen
Mileparken - Lyskeer.

Spergsmal til at der er
kommet meget mere
trafikstej fra Ring 3
(Motorring 3) i de sidste
par ar sendes videre til
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for at kunne komme ud til cykelstien ved vore stier
og krydse over til Vesterlundve;.

b) Hastighedsbegraensning og fartviser pa
Marielundvej..

¢) Stejdeempende asfalt pa Marielundve;j..

d) Forbinde glas-stgjskeermene langs Herlev
Hovedgade mellem boligblokkene, med en udgang
mod Vindebyvej. Den manglende del af stgjskeermen
giver stgj for boligblokken og forplanter trafikstgjen
ned til en del af reekkehusene og skolen.

3) Stgjskeerme teet pa boliger, bor kun veere med en
fast del nederst (steerkere) og glas everst, ellers bliver
lysindfaldet og udsynet darligt og dermed forringes
livskvaliteten bag en kompakt og merk stgjskeerm.

4) Besoger venner i musikkvarteret, og der er
kommet meget mere trafikstgj fra Ring 3 i de sidste
par ar.

Venlig hilsen Susan

Beboer og formand i G/F Herlev-Marielund

I Stgjhandlingsplan 2018-2023 og i udkast
Stejhandlingsplan 2024-2029 er Marielundvej
ikke taget med, da vejstreekningens tidligere
SBT-tal var sma.

2a) Hvis den nuveerende glasstojskeerm fra
hjornet Herlev Hovedgade - Marielundvej
f.eks. skulle forleenges til/med alle
reekkehuse pa Engskolevej, vil det veere en
streekning pa ca. 240 Ibm En stejskeerm
koster ca. 15.000 kr./lbm + moms for projekt,
levering og opstilling, sa en glasstejskeerm pa
ca. 240 Ibm vil koste ca. 3,5 mio. kr. + moms.

2b) Et muligt stgj- og fartreducerende tiltag
pa Marielundvej kan veere opstilling af
fartvisere “Din fart”, der kan fa bilister til at
seenke deres fart.

Udleegning af fartdeempende bump pa
Marielundvej, hvor der er en stor blanding af
forskellige keretgjer (personbiler, lastvogne,
MOVIA busser) vil betyde, at fartdeempende
bump vil skulle veere mere flade = mindre
fartdeempende end hensigtsmaessigt.

2¢) Som muligt stgjreducerende tiltag pa
Marielundvej blev der i Stgjhandlingsplan
2016-2018 regnet pa ny stejreducerende
asfaltbeleegning pa hele streekningen. Den
stojreducerende effekt af et sddan tiltag fik

Vejdirektoratet med
gnske om besvarelse
med kopi til Herlev
Kommune.
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SBT til at falde fra 5 til 4 for boliger og 9 til 6
for personer.

Udleeg af stgjreducerende asfalt pd en
vejstreekning som Marielundvej er maske
ikke det mest oplagte stojreducerende tiltag,
da effekten af mindre stgjende asfalt er bedst
ved hgje hastigheder som pa motorveje.

2d) Kebenhavns Amt opstillede i 2001
glasstojskeerme langs Herlev Hovedgade ud
for facaderne Keerlundevej 2-22 og 46-64,
mens Keerlundevej 24-44 ikke gnskede disse
stajskeerme. Der er pilestgjskaerme i skel
omkring Keerlundevej 2-22 og 46-64 mod
Keerlundevej 24-44, sa trafikstej fra Herlev
Hovedgade ikke springer bagom
glasskeermene.

12022 havde Herlev Kommune dialog med
Keerlundevej 2-22, 46-64 og 24-44 om et
projekt med at opstille “den manglende
stojskeerm” langs Herlev Hovedgade ud for
Keerlundevej 24-44. Men af forskellige
arsager blev projektet ikke realiseret.

3) Stejskeerme kan veere absorberende, men
sa kan der ikke kigges igennem skeermen. Er
en stojskeerm af glas, er skeermen ikke-
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absorberende (reflekterende) og man kan
kigge igennem skeermen.

I forbindelse med letbaneprojektet er der
opstillet stojskeerme, hvor der skiftes mellem
absorberende skaerme pa ”frie straeekninger”
og med glasskeerme ud for vinduer i bagved
liggende boliger.

4) T udkast Stejhandlingsplan 2024-2029 er
der forsggt regnet pa Vejdirektoratets projekt
med at oge kapaciteten pa Motorring 3 med
brug af permanent korsel i nedspor og en
permanent hastighedsgraense pa 90 km/t i
forhold til nuveerende 110 km/t for hele
streekningen fra Lyngby i nord til med Ishgj i
syd.

Der er regnet pa en hastighedsnedseettelse pa
-15 km/t pa Motorring 3 i/ved Herlev
Kommune med en ueendret trafikmaeengde,
korsel i nedspor, med usendret
asfaltbeleegning og med nuveerende
stajskeermes stgjdeempende effekt.

Og i udkast Stgjhandlingsplan 2024-2029 er
der forsegt regnet pa perspektiveret pa om
flere el-biler medferer mindre trafikstg;.

Dette med udgangspunkt i, at el-biler i 2024
har ofte bredere deek end nuvaerende benzin-
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/dieselbil og da bredere deek oftest stajer
mere end smallere deek gor, da oget
kontaktflade/-areal mellem deek-kerebane
betyder oget udsendelse af stgj.

9)

Frederik og Nikoline
Snemandsvej 27B
2730 Herlev

Modtaget
12. december 2024

( Horingsbrev med 244 underskrifter omkring, at der skal
foretages nye stojmdlinger da de nuveerende stojmilinger
ikke afspejler de reelle forhold da trafiktal i udforte
stojberegninger er pdvirket af daveerende Covid-19-
pandamien, at der er regnet pd trafikstej for beplantningen
i Kagsdparken blev fiernet, at tilgangen til
stojproblematikken er holistisk, at der er bekymring over
fjernelsen af beplantningen i Kagsdparken og dettes
indvirkning pd stejniveauerne, at der sker en fokuseret og
effektiv reetablering af beplantning, at der er stotte til de
neevnte stojreducerende tiltag i udkastet, at fokus pad
elbiler er essentielt da elbiler trods deres mindre stojende
motorer ofte er tungere pd grund af batteri og har bredere
daek, at overveje muligheden for at forhoje eksisterende
stojskeerme eller etablere nye skeerme i midterrabatten (pd
Motorring 3) for bedre stojbeskyttelse, at papege stojens
indvirkning pd sundhed og helbred er en central
bekymring, at stojniveauet kan pdvirke boligpriser 0g
livskvalitet negativt, at borgernes observationer og
bekymringer bliver taget alvorligt i den videre
planlaegning, og at stejens indvirkning pd sundhed 0g
helbred er en central bekymring som ogsd understreges i
udkastet til stojhandlingsplanen. )

Herlev Kommune har leveret oplysninger
omkring trafik (teellinger fra 2019-2021),
asfalt, stgjskeerme, boliger vedrerende
Herlev Kommune til Miljostyrelsen til for
styrelsens stojkortleegning i 2022. Det samme
har Vejdirektoratet leveret for statsveje og
Banedanmark for jernbaner. Trafiktal kan
veere praeget af en eendret trafikafvikling som
folge af daveerende Covid 19-epidemi.

I neestkommende stgjkortleegning 2027 og i
efterfolgende stejhandlingsplan 2030-2034 vil
man bedre kunne sammenligne og se
udvikling, da stejkortleegninger ala 2022 og
2027 vil udferes pa ens vis af Miljostyrelsen
og trafikafviklingen har fundet sin
trafikafvikling efter letbaneprojektet pa O3
og da regnvandsprojektet i Kagsdparken er
pa vej til at afsluttes.

Man maler ikke trafikstgj, da forskellige
vejrparametre (snevejr, regnvejr,
medvind/modvind etc.) og trafikken en

Spergsmal til feeldning af
treeer og anden
bevoksning i
regnvandsprojektet i
Kagsaparken sendes
videre til projektet med
gnske om besvarelse
med kopi til Herlev
Kommune.

I relation med hgjere
stojskeerme, nye
stajskeerme i
midterrabatten og ny
mindre stgjende asfalt pa
Motorring 3 er det alene
et spergsmal, som kun
Vejdirektoratet kan svare
pa da Motorring 3 er en
statsvej. Derfor sendes
sporgsmalet videre til
Vejdirektoratet med
onske om besvarelse
med kopi til Herlev
Kommune.
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Til rette vedkommende i Herlev Kommune

Vi fremsender hermed vores heringssvar
vedrerende den offentlige hering af kommunens
stojhandlingsplan for perioden 2024-2029, som er i
hering frem til den 15. december 2024. Horingssvaret
har fundet opbakning fra naboer og borgere, der
med deres underskrift, tilslutter sig svarets
problemstilling og temaer. Underskrifterne er afgivet
enten digitalt eller traditionelt i hdnden.
Heringssvaret samt de 244 underskrifter er vedlagt
denne mail.

Vi anmoder venligst om en skriftlig bekraeftelse pa
modtagelsen af denne mail.

Med venlig hilsen
Frederik og Nikoline
Snemandsvej 27B

Heoringssvar til Stgjhandlingsplan 2024-2026 Herlev
Kommune

Indledning

Vi hedder Frederik Anthonisen og Nikoline
Yderstreede Baumann, og vi er bosiddende pa
Snemandsvej 27B i Eventyrkvarteret i Herlev. Med
vores heringssvar gnsker vi at bidrage til den
igangveerende dialog om Herlev Kommunes udkast
til Stejhandlingsplan 2024-2029.

pageeldende dag for mdlinger kan veere
anderledes end dagen for og dagens efter.

Man regner pa trafikstej, og nu ved to
forskellige beregningsmetoder, CNOSSOS til
EU regi og NORD200 til brug i DK. Man
bruger det samme trafikale grundlag
omkring trafik, asfalt, stejskaerme, boliger
etc. i/ved Herlev Kommune til disse
beregninger, som udferes af Miljostyrelsen.

I stejberegninger er der indsat parametre for
vejr, vind, bygninger, overflader, asfalt etc.,
sa der regnes pa mere ens grundlag hver

gang.

Spergsmal til feeldning af treeer og anden
bevoksning i regnvandsprojektet i
Kagsaparken ma sendes til projektet. I udkast
Stejhandlingsplan 2024-2029 er der ikke
kigget neermere pd dette projekt.

I udkast Stejhandlingsplan 2024-2029
omtales, at et godt beplantet areal kan
”deempe/mindske” stgj via en mere pores
absorberende skovbund og en

skeermende/camouflerende effekt fra treeer
og blade med ca. 1-4 dB.

I udkast Stgjhandlingsplan 2024-2029 er det
forsegt perspektiveret pd om flere el-biler

Medferer ikke aendringer
i Stejhandlingsplan 2024-
2029.
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Som nabo til Motorring 3 har vi, i de ar vi har boet
her, altid veeret bevidste om trafikstejen fra
Motorring 3 og accepteret den som et vilkar for
lokalmiljget. Dog har vores oplevelse af stgjen
endret sig siden regnvandsprojektet i Kagsdparken
blev pabegyndt ultimo august i ar. Indholdet i vores
heringssvar er sdledes teet knyttet til det projekt og
de stgjmeessige konsekvenser heraf, bade fysisk og
psykisk.

Indledningsvis ensker vi at udtrykke vores
bekymring over, at de stgjmalinger, der er blevet
anvendt i udkastet til stgjhandlingsplanen, muligvis
ikke er retvisende. Det skyldes det i udkastet neevnte
faktum, at trafiktallene indsendt af Herlev
Kommune potentielt er pavirket af de eendringer i
trafikken, der opstod under Covid-19-pandemien
(Herlev Kommune, 2024, s.6). Derudover kan det
faktum, at malingerne er blevet udfert, for
beplantningen i Kagsaparken blev fjernet, yderligere
forvreenge resultaterne.

I lyset af de omsteendigheder appellerer vi til, at der
foretages nye stgjmalinger, da de nuveerende
malinger i udkastet til stojhandlingsplanen ikke
afspejler de reelle forhold, iseer i omradet omkring
Kagsdparken. Vi mener, at retvisende og aktuelle
malinger er afgorende for en korrekt vurdering af
udkastet og for at sikre det bedst mulige resultat.
Uden palidelige data kan planleegningen af et sa
vigtigt omrade risikere at mangle det nodvendige
fundament.

medferer mindre trafikstgj. Dette med
udgangspunkt i, at el-biler i 2024 har ofte
bredere deek end nuveerende benzin-

/ dieselbil og da bredere deek oftest stajer
mere end smallere deek ger, da aget
kontaktflade/-areal mellem deek-kerebane
betyder oget udsendelse af stgj.

I relation med hgjere stgjskeerme, nye
stajskeerme i midterrabatten og ny mindre
stojende asfalt pa Motorring 3 er alene et
sporgsmal, som kun Vejdirektoratet kan
svare pa da Motorring 3 er en statsvej.

I Herlev Kommunes Stgjplan 2018-2023 er
der forsggt beregnet pa forhgjede nuvaerende
stojskeerme, nye lave stojskeerme i
midterrabatten og ny mindre stgjende asfalt
pa Motorring 3 i/ ved Herlev Kommune og
mulige eendringer i tilherende SBT for-efter
naevnte stojreducerende tiltag:

For 258/603 SBT boliger/ personer
Efter 113 /302 SBT boliger/ personer

I udkast Stejhandlingsplan 2024-2029 er der
forsogt beregnet pd en hastighedsnedsaettelse
pa -15 km/t pa Motorring 3 i/ved Herlev
Kommune med en ueendret trafikmaeengde,
med kersel i nedspor, med uendret

25




Selvom vi er overbeviste om, at de nuverende
stejmalinger ikke er retvisende, vil vi fortsat
inddrage vores bekymringer og observationer i vores
heringssvar. Nye malinger vil sandsynligvis vise en
stigning i stejniveauet, hvilket kun ger det mere
relevant, at tilgangen til stejproblematikken er
holistisk.

Bekymringer og observationer

Projektet i Kagsaparken, som sigter mod bedre
klimatilpasning og handtering af regnvand, er et
initiativ, vi grundleeggende har forstaelse for og
stotter. Vi anerkender, at projektet har en afgerende
betydning for det lokale miljo og omradets
fremtidige modstandsdygtighed over for ekstreme
vejrforhold (Novafos, 2024). Dog har projektet ogsa
rejst en reekke bekymringer, som vi finder
nedvendige at belyse. Iseer er vi opmeerksomme pd
de potentielle sundhedsmeessige konsekvenser af
endrede stgjniveauer, bade fysisk og psykisk, da stgj
kan have en dokumenteret negativ effekt pa
helbredet (Herlev Kommune, 2024, s. 3, 35). Afsnittet
herunder vil gennemga vores observationer og
bekymringer.

Beplantningens betydning
Beplantningens primeere faktor beskrives i

stojhandlingsplanen som én, der har en psykologisk
effekt pa stojniveauet snarere end en egentlig fysisk

asfaltbeleegning og med nuveerende
stojskeermes stogjdeempende effekt og
tilherende SBT for-efter:

For -/160 SBT -boliger/ personer
Efter - /60 SBT -boliger/personer

Miljestyrelsens beregningsmodel for
helbredsmeessige effekter af trafikstoj
anvendes for forste gang i forbindelse med
stejhandlingsplaner 2024.

De helbredsmeessige effekter er nye tilfeelde
incidens/hyppighed af iskeemiske
hjertesygdomme, steerkt generede ved
stojeksponering og sevnforstyrrelser, som
kan veere en konsekvens ved for meget
trafikstg;j.

Antal personer, der er berort af den skadelige
virkning ved trafikstej udregnes i denne
beregningsmodel og opgeres som en del af
stejhandlingsplanen.

Miljostyrelsens mal er at fa oplyst antal
personer der kan fa en positiv effekt, da
stojreducerende tiltag kan minimere
trafikstoj og dermed have en positiv effekt pa
de neevnte helbredsmeessige effekter.
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stojdeempende effekt. Den kan mindske det visuelle
udsyn til stejkilder som motorveje, hvilket kan
reducere den subjektive oplevelse af stgj (Herlev
Kommune, 2024, s. 40). Omend udkastet ikke blankt
afviser, at beplantning ogsa kan have en fysisk
stojdeempende virkning, pointerer det heller ikke
den mulighed. Det gor det vigtigt at gore
opmerksom

pa nyere forskning.

Udover at bekreefte den, ikke-uvaesentlige,
psykologiske effekt af beplantningens evne til at
reducere stgj neevner Vejdirektoratet ogsa
beplantningens potentiale for fysisk stojreduktion
(Vejdirektoratet, 2021).

Den fysiske stojreducerende effekt bekraeftes i
international forskningssammenhang. Forskningen
konkluderer, at vegetation har en stgjreducerende
effekt, ndr den anvendes korrekt iseer i ssammenheeng
med andre stgjreducerende tiltag (Xu et al., 2022).
Grundet den manglende danske dokumentation af
effekten ber internationale forskningsresultater
indga som en meget vigtig del af overvejelserne i
stejhandlingsplanen.

Ovenstdende observationer er af veesentlig karakter,
iseer set i lyset af det pagaende regnvandsprojekt i
Kagsaparken. I forbindelse med opstarten af
projektet blev det meldt ud, at meget af
beplantningen skulle fjernes for at muliggore
anlaegsarbejdet, mens beplantningen langs
Motorring 3 skulle bevares.

Sé leenge der er trafik med rullende deek mod
asfaltoverflader, sa leenge er der trafikstoj, sa
det at afskaffe trafikstojen i Herlev er en
umulighed.

Vi kan arbejde pa at reducere trafikstgjen i
Herlev, og det kan geres via
stojkortleegninger og stejhandlingsplaner
som udferes hvert femte ar og som forteeller
hvordan trafikstgjen udvikler sig og hvad vi
kan gore for at reducere trafikstgj i Herlev.
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"vi er nedt til at rydde mange treeer og buske for at
gore plads til de nye regnvandssger og lavninger,
hvor vandet kan samle sig under skybrud - og for at
fa plads til at udfere anleegsarbejdet.

Beplantningen langs stojskeermen mod Motorring 3
bevares" (Novafos, 2024).

Selvom vi ikke vil pdstd, at dette ikke er sket, kan vi
konstatere, at en betydelig del af beplantningen
langs Motorring 3 faktisk er blevet fjernet.

Som felge heraf har vi fra vores matrikel og det
omkringliggende omrdde nu et frit udsyn til
motorvejen samt et grafittiovermalet stojveern,
hvilket veekker stor bekymring hos os. Vi saetter
sporgsmalstegn ved, om der er blevet fjernet mere
beplantning, end hvad der indledningsvist blev
kommunikeret.

Af gode grunde har vi ikke friske stgjmalinger, da vi
mangler ressourcer til det, men vi oplever, at
stgjniveauet er markant veerre nu end for,
beplantningen blev fjernet. I forbindelse med
stejhandlingsplanen ensker vi derfor at rette fokus
mod Kagsaparken og den omgivende beplantning,
sa der ikke fjernes mere vegetation, end hgjst
nedvendigt - hvis dette ikke allerede er sket.

Vi er opmeerksomme pa, at beplantningen i videst
mulige omfang skal reetableres: "det vil bade veere
grupper af treeer og enkeltstdende treeer, der har en
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hgjde pd 4-6 meter..." (Novafos, 2024). Vi opfordrer
til, at man overvejer at plante storre treeer end dem,
der er angivet i informationsmaterialet, hvor den
maksimale hgjde er 6 meter. Samtidig ensker vi, at
man grundigt undersgger og overvejer, hvilken
beplantning der er mest gavnlig for at fremme en
effektiv stejreduktion.

Udviklingen i antallet af elbiler

I takt med den stigende interesse for beeredygtighed
ser vi en markant stigning i antallet af elbiler

globalt. Ifalge IEA's Global EV Outlook 2024
forventes det, at elbiler vil udgere en betydelig del af
den globale bilbestand, hvilket naturligt inkluderer
Danmark og dermed Herlev (International Energy
Agency [IEA], 2024).

Nedenstdende visualiserer udviklingen i antallet af
elbiler pa et globalt plan, hvor den lilla farve
repraesenterer Europa.

Kilde: IEA's Global EV Outlook 2024

I lyset af de tidligere neevnte bekymringer
vedrgrende vegetationen i Kagsdparken er fokus pa
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elbiler essentielt. Det fremgar af udkastet til
stejhandlingsplanen, at elbiler, trods deres mindre
stejende motorer, ofte stgjer mere end almindelige
benzin- og dieselbiler, da de typisk er tungere pd
grund af det store batteri og har bredere deek
(Herlev Kommune, 2024, s. 37-38). Vi gnsker derfor
at anerkende de stgjreducerende tiltag, der naevnes i
udkastet til stgjhandlingsplanen, sdsom
implementeringen af stojreducerende asfalt og
muligheden for seenkelse af hastigheden. Trenden i
elbilmarkedet understreger dog ogsa vigtigheden af
at rette opmaerksomheden mod yderligere tiltag,
sdsom beplantningen langs Motorring 3.

Stejskeerme

I udkastet til stojhandlingsplanen naevnes der ikke
noget om muligheden for at forhgje eksisterende
stojskeerme eller lave nye skeerme i midterrabatten.
Til gengeeld naevnes det, at der tidligere er udfert
stojreducerende tiltag, herunder stojskeerme, og det
ma derfor antages, at disse tiltag tidligere har haft en
gavnlig effekt (Herlev Kommune, 2024, s.22). Vi vil
derfor gerne henvise til Herlev Bladet, som den

24. oktober 2024 skriver: "I ar forventer man desuden
resultatet af, om det kan betale sig at forhgje de
eksisterende stojskeerme, lave nye stojskeerme i
midterrabatten og eventuelt forsgge sig med
dreenasfalt" (Hougaard, 2024, s. 6). Vi appellerer til,
at dette resultat inddrages ngje i den videre
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planleegning for at forbedre stegjbeskyttelsen i vores
omrdde - iseer pa grund af den mindre beplantning i
Kagsaparken.

Opsummering

-Anmodning om, at der foretages nye stojmalinger,
iseer i omradet omkring Kagsdparken, da de
nuvarende malinger ikke afspejler de reelle forhold.

-Vaegt pa, at retvisende og aktuelle mélinger er
afgerende for en korrekt vurdering af udkastet og
for at sikre det bedst mulige resultat.

-Appel til, at tilgangen til stejproblematikken bor
vaere holistisk, hvilket inkluderer alle relevante
faktorer.

-Bekymring over fjernelsen af beplantningen i
Kagsaparken og dens indvirkning pa stejniveauerne
og med en fokuseret og effektiv reetablering af
beplantning.

-Stotte til de neevnte stgjreducerende tiltag i
udkastet, sdsom implementering af stojreducerende
asfalt og mulighed for seenkelse af hastigheden.

-Anmodning om at overveje muligheden for at
forhgje eksisterende stojskeerme eller etablere nye
skeerme i midterrabatten for bedre stajbeskyttelse.
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-Pdpege, at stgjens indvirkning pd sundhed og
helbred er en central bekymring, og at stejniveauet
kan pavirke boligpriser og livskvalitet negativt.

-Opfordring til, at borgernes observationer og
bekymringer bliver taget alvorligt i den videre
planleegning.

Afslutning

Afslutningsvis er det vigtigt at fremheaeve, at stojens
indvirkning pa sundhed og helbred er en central
bekymring, som ogsa understreges i udkastet til
stejhandlingsplanen. Vi er vidne til en betydelig
bygningsaktivitet i Herlev, herunder det
igangveerende Letbane-projekt, som har kraevet
borgernes talmodighed over en leengere arreekke.
Samme tdlmodighed bliver afprovet de neeste fire ar
i forbindelse med anleegsarbejdet i Kagsaparken. I
den sammenheeng er det essentielt, at
beslutningstagere medtager flest mulige
betragtninger inden vedtagelse af en ny
stejhandlingsplan.

Vi appellerer til, at stojmalingerne fra udkastet
forkastes, da de ikke afspejler den nuverende
situation korrekt. Stegjniveauet i omradet kan have
negative konsekvenser for boligpriser og livskvalitet,
hvilket gor det afgerende at overveje, hvordan man
kan minimere disse pavirkninger.
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Vi anerkender de stgjreducerende tiltag, der foreslas
i udkastet til stegjhandlingsplanen, herunder
implementeringen af stojreducerende asfalt og
muligheden for seenkelse af hastigheden.

Vi haber, at vores bidrag kan veere med til at udvide
den holistiske ramme for stgjreduktion i Herlev.

Med venlig hilsen
Frederik Anthonisen og Nikoline Baumann
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Ballerup Kommune
Gladsaxe Kommune
Glostrup Kommune
Kbh. Kommune

Rodovre Kommune

Kun Furesg Kommune har svaret retur 14. oktober
2024:

“Mange tak for den fremsendte udkast til
Stgjhandlingsplan 2024-2028 for Herlev Kommune.
Det er dejligt at bliver orienteret og det er et meget
fint og godt arbejde der virker meget
brugsorienteret!”

Vi samler op pa heringssvar i en hvidbog og
vurdere undervejs om heringssvar ferer til
endringer, for en endelig Stejhandlingsplan
2024-2029 godkendes af
Kommunalbestyrelsen.

10)

Miljestyrelsen Kun Miljestyrelsen har svaret retur 15. oktober 2024: | Vi samler op pa heringssvar i en hvidbog og | Antal heringssvar og

Vejdirektoratet “Haber at I far nogle gode heringssvar - et af vurdere undervejs om heringssvar ferer til resultat af

BDK hovedformalene med stgjkortleegning, endringer, for en endelig Stejhandlingsplan | heringsperioden 10.

Gate21 handlingsplan og hering er at oplyse og inddrage 2024-2029 godkendes af oktober 2024 - 15.

borgerne.” Kommunalbestyrelsen. december 2024 skal

skrives ind i Stej-
handlingsplan 2024-2029.

11)

Antal heringssvar og
resultat af
hgringsperioden 10.
oktober 2024 - 15.
december 2024 skal
skrives ind i Stej-
handlingsplan 2024-2029.
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