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Stgjhandlingsplaner — afrapportering fra Danmark

Miljgministeriet har i juni 2011 modtaget de sidste stgjhandlingsplaner fra de ansvarlige myndighe-
der og kan pa denne baggrund udarbejde en sammenfatning af indholdet pa tveers af handlings-
planerne.

Alle stgjhandlingsplaner er offentliggjort p& www.mst.dk. Direkte link:
http://www.mst.dk/Virksomhed og myndighed/Stoej/kortlaegning_af stoej/stoejhandlingsplaner/sto
ejhandlingsplaner.htm

For Danmarks del er gennemgangen af stgjhandlingsplanerne systematiseret efter hvem der er
den ansvarlige myndighed, dvs. en opdeling efter nedenstaende 5 kategorier:

1) Kommunerne i hovedstadsomradet

2) Kommuner med stgrre veje

3) Statslige trafikmyndigheder — vejstgj

4) Statslige trafikmyndigheder — togstgj

5) Kommuner og statslige myndigheder med lufthavne
6) Statslige myndigheder med virksomheder

Uafhaengigt af stajdirektivets krav til stgjkort og stgjhandlingsplaner, har Danmark siden 2003 haft
en national vejstgjstrategi med en raekke statslige initiativer. Vejstgjstrategiens formal er isaer at
hjeelpe de lokale myndigheder (kommunerne) med at reducere stgjen, da 9 ud af 10 stgjbelastede
boliger i Danmark er ved kommuneveje. Vejstgjstrategien blev evalueret i 2010, og heri indgar en
status for arbejdet med stgjbekeempelse i alle starre byer i Danmark.

Miljgstyrelsens gennemgang af de kommunale stgjhandlingsplaner for hovedstadsomradet bekraef-
ter i store traek konklusionerne i evalueringen af den nationale vejstgjstrategi om kommunernes
indsats for at reducere vejstgj. Til Kommissionens orientering er et summary pa engelsk af evalue-
ringen vedlagt. Da evalueringen omfatter alle landets stgrre kommuner, giver evalueringen et bre-
dere billede af stgjindsatsen pa kommuneveje i Danmark end resumeet af stgjhandlingsplanerne.

Naeste generation af stgjhandlingsplaner i 2013, som ogsa omfatter byomraderne Odense, Arhus
og Aalborg i stgjdirektivets anden cyklus, vil give det nationale overblik over den kommunale stgj-
indsats et ekstra Igft og perspektiv.
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1) Kommunerne i hovedstadsomradet (14 kommuner)

Introduktion og sammenfatning

14 kommuner i hovedstadsomradet har som fglge af stgjdirektivet skulle udarbejde stgjhandlings-
planer pa grundlag af den tidligere udfarte stgjkortlaegning af vejstgj. Det drejer sig om kommuner-
ne: Albertslund, Ballerup, Brgndby, Frederiksberg, Gentofte, Gladsaxe, Glostrup, Herlev, Hvidovre,
Kgbenhavn, Lyngby-Taarbaek, Redovre, Tarnby og Vallensbzek. Det samlede indbyggertal var
1.069.961 i 2006, og det samlede areal 397,7 km?.

Overordnet er det Miljgministeriets indtryk, at de ansvarlige vejmyndigheders arbejde med kortlaeg-
ning af stgj og med stgjhandlingsplaner har stor positiv betydning for stgjbeksempelse. Mange af
planerne indeholder gode og varierede forslag og initiativer til at reducere stgjen. Planerne indehol-
der gode og deekkende beskrivelser af sundhedskonsekvenserne af vejstgj, og planerne indeholder
gode analyser af muligheder og omkostningerne ved at investere i at reducere stgjen.

Mange af initiativerne i den fgrste generation af handlingsplaner er dog i langt hovedparten af pla-
nerne ikke finansieret, og det er derfor usikkert hvor mange af initiativerne, der gennemfgres. En
naermere vurdering af de faktiske investeringer i at reducere stgjen vil kunne belyses via naeste
generation af handlingsplaner, som skal evaluere indsatsen i de fgrste handlingsplaner.

Det er Miljgministeriets opfattelse, at kortlaegning og handlingsplaner under alle omsteendigheder
har veeret med til at systematisere arbejdet med stgj og saette stgj hgjere pa dagsordenen hos de
ansvarlige myndigheder.

Det er gleedeligt, at mindst 4 kommuner (Furesg, Greve, Kgge, Horsens) uden for hovedstadsom-
radet frivilligt har valgt at udarbejde en stgjhandlingsplan for hele byomradet, udover hvad stgjdi-
rektivet stiller krav om. Mange kommuner henviser i gvrigt til, at der tidligere har veeret en vis stgj-
indsats i kommunen, enten i form af rene stgjhandlingsplaner eller som led i mere helhedsoriente-
rede Trafik- og miljghandlingsplaner, som mange kommuner udarbejdede farste gang i 1990’erne.
De obligatoriske stgjhandlingsplaner som falge af stgjdirektivet bygger ovenpa disse tidligere stgj-
og trafikplaner.

Kommunerne har screenet, om der var IPPC-virksomheder, som kommunen er miljgmyndighed for,
og som kunne forventes at give anledning til industristgj over 55 dB Lgen eller 50 dB Lyign. Disse
stgjniveauer er noget hgjere end de danske vejledende graenseveerdier for stgj fra virksomheder.
Screeningen viste, at der ikke var virksomheder, som skulle stgjkortleegges. Staten - Miljgstyrelsen
Roskilde - er miljgmyndighed for nogle IPPC-virksomheder, og to af disse virksomheder i hoved-
stadsomradet har ved screening vist sig at give stgj over 55 dB Lge, 0g 50 dB Lnight- Stgjhandlings-
planerne for disse to virksomheder er omtalt i afsnit 6 i denne sammenfatning.

Kortleegning

Alle kommuner har tidligere kortlagt stgjen som fglge af stgjdirektivet, og disse data er formidlet
videre til Kommissionen. Kommunerne har i de fleste tilfaelde opgjort antal stgjbelastede boliger og
mennesker ud fra den danske vejledende greenseveerdi pa 58 dB Lge, SOM supplement til opgarel-
seniintervaller 4 5 dB, dog har enkelte kommuner opgjort stgjen ud fra 55 dB Lgen.

Det skal bemeerkes, at Danmark i forbindelse med en evaluering af en national vejstgjstrategi har
faet beregnet, at i alt ca. 785.000 boliger i hele landet er belastet med over 58 dB Lge,. Heraf er det
beregnet, at ca. 190.000 boliger er steerkt stgjbelastet med et niveau over 68 dB Lge,. Denne be-



regning tager blandt udgangspunkt i de stajkortlaegninger, der er udfert i hovedstadsomradet, sup-
pleret med stgjkortleegning i en raekke provinsbyer.

Malsaetninger

Nogle af kommunerne har fastsat malsaetninger, der er ambitigse. De fleste mal gar pa, at ingen
boliger ma veere belastet over 68 dB inden for en arraekke, eller at begreense antallet af stgjbela-
stede boliger over greenseveerdien for vejstgj.

Nogle af de kommuner, der er med i et tveerkommunalt miljgsamarbejde Green Cities, har en mal-
saetning om at ingen borgere ma veere udsat for sundhedsskadelig staj om natten, og en enkelt
kommune har et mal om at ingen boliger i kommunen ma have indendgrs stgj over 33 dB.

Stgjdeempende asfalt

Det er gleedeligt at konstatere, at alle 14 kommuner i Kabenhavnsomradet allerede har gennemfart
eller har planer om at anvende stgjreducerende belaegninger, nar deres veje skal vedligeholdes.
Stgjreducerende tyndlags-belaegninger, som kan implementeres til en beskeden merpris nar vejene
alligevel skal renoveres, har fundet afggrende fodfeeste i den danske stgjbekeempelse. Herved re-
duceres stgjen med omkring 2 dB i middel over belsegningens levetid.

| den danske nationale vejstgjstrategi er muligheden for at anvende to-lags draenasfalt analyseret.
Ingen af kommunerne i hovedstadsregionen naevner, at de anvender denne type asfalt, som typisk
giver endnu starre reduktion af stgjen end tyndlagsbelaegninger.

Nedsat hastighed som middel til at reducere stgjen

Mange kommuner har allerede i en del &r anvendt nedsat hastighed som virkemiddel, eller de har
planer om det, hvilket ogsa er en positiv udvikling. Nogle kommuner har sat hastigheden ned med
10-20 km/t pa de overordnede trafikveje, og arbejder ogsd med hastighedszoner pa 30 km/t og 40
km/t i rene boligomrader. Ved at saenke farten med 10 - 20 km/t, bliver stgjen reduceret med 1 - 2
dB.

Nogle kommuner naevner, at det ofte i dialogen med politiet kan veere sveert at fa sat hastigheden
ned alene begrundet i snsket om mindre stg;j.

Tung trafik

Nogle kommuner har overvejet at reducere den tunge trafik (lastbiler og busser) om natten, eller at
lave tvangsruter for den tunge trafik. | mange af planerne bliver det dog ved overvejelserne, mens
andre i planerne afviser muligheden af hensyn til erhvervslivets behov for at levere varer om natten.

Stgjpartnerskaber

Stgjpartnerskaber er projekter, hvor myndigheder og boligejere i feellesskab planleegger og betaler
for at reducere stgjen, for det meste i form af at stgjisolere boligerne. Stgjpartnerskaber kan gge
kommunernes finansielle raderum til at foretage investeringer i mindre stgj. Miljgministeriet har i
2005-2007 givet 4 mio. kr. i tilskud til at gennemfgre 5 demonstrationsprojekter om stgjpartnerska-
ber.

Tre kommuner i hovedstadsomradet oplyser i deres stgjhandlingsplaner, at de vil etablere stgjpart-
nerskaber og har afsat midler til det, mens andre seks kommuner overvejer det, for eksempel i form
af at etablere stgjfonde til samfinansiering af facadeisolering.



Stilleomrader

Fire kommuner har konkret udpeget stilleomrader, mens tre af kommunerne (Frederiksberg, Glo-
strup og Ballerup) undersgger mulighederne for at ggre det. Det er positivt, at over halvdelen af
kommunerne i hovedstadsregionen har sat udpegning og beskyttelse af stilleomrader pa dagsor-
denen. Der er udpeget i alt 6 stilleomrader i de tre kommuner.

Der er ikke fastsat en egentlig graenseveerdi for stilleomrader, men Miljgstyrelsen har udmeldt som
kriterium, at stajen i stilleomrader i byen er mindre end 55 dB Lgen, Frederiksberg Kommune oplyser,
at de vil arbejde for at stgjen ikke overstiger 45 dB i deres 4 stilleomrader.

Oplysningskampagner

Nogle kommuner overvejer at bruge informationskampagner til at informere byens borgere om
hvad de selv kan ggare for at reducere stgjen. Det kan bade veere i forhold til hvad man selv kan
gere for at beskytte mod stgj i lejligheden (lydvinduer, soveveerelse mod stille facade). Men ogsa
oplysninger om hvordan man som trafikant kan reducere stgjen er naevnt nogle steder (kgb stgj-
svagt karetgj, undga accelerationer, undga at kere om natten, kab stgjsvage daek osv.)

Planlaegning skal sikre, at der ikke etableres nye stgjramte boliger

Alle kommuner beskriver, at de vil sikre, at ingen nye boliger belastes med vejstgj over graense-
veerdien pa 58 dB Lgen, Nar der etableres nye veje og bygges nye boliger. Pa den made vil kommu-
nerne forebygge at stagjproblemet gges. Den danske planlov foreskriver, at stgjbelastede omrader
ikke ma udleegges til stagjfalsom anvendelse, med mindre der treeffes foranstaltninger mod stgjen.

Overflytning af vejtrafik til andre transportformer, mobility management, elbiler

Mange kommuner beskriver i deres handlingsplan, at de vil reducere stgjen fra vejtrafikken ved at
fremme kollektiv transport og cyklisme. Dette skal ske via mobility management veerktgjer (sam-
karsel, delebiler osv.). En enkelt kommune (Frederiksberg) naevner kommunale elbiler som en del
af stgjindsatsen.

Omkostningseffektive tiltag

| den danske nationale vejstgjstrategi, som blev offentliggjort i 2003, er der foretaget cost-benefit
analyser af en lang raekke virkemidler til at reducere stgj. Nogle kommuner er inspireret af disse
cost-benefit analyser om de mest effektive virkemidler til at reducere stgj, og laegger veegt pa, at
dette element indgar i til- og fravalg af virkemidler. Der er for eksempel ofte refereret til, at brugen
af stgjsvage tyndlagsbelaegninger er omkostningseffektivt.

Stgj er i nogle kommuner teet integreret i kommunens gvrige planlaegning

| nogle kommuner er stgjbeksempelse integreret i kommunens gvrige trafikregulering, fx i kommu-
nale mobilitets- eller trafik- og Miljgplaner. Dette er model som Miljgministeriet bakker op om, og
som bygger pa en lang tradition i Danmark for at udarbejde helhedsorienterede plangrundlag, der
ser trafikkens miljg- og sundhedsproblemer i en sammenhaeng.

Ved at integrere hensynet til stgj i bredere plankontekst gges mulighederne for, at hensynet til stgj
varetages i forbindelse med den generelle trafik- og kommuneplanleegning. Isaer de starste byer
arbejder med fredeligggarelse af bymidterne, nedsat hastighed osv., hvilket har en positiv afsmitten-
de effekt pa stgjniveauet.

Stgj er i nogle byer integreret i tveerkommunale miljgnetveerk som Green Cities
| hvert fald to af kommunerne i hovedstadsomradet (Ballerup og Albertslund) deltager i et tvaer-
kommunalt miljgsamarbejde, "Green Cities”. En konsekvens af dette samarbejde er, at kommuner-



ne har en ambitigs malsaetning om at begraense stgj om natten, idet stgjen om natten i 2015 ikke
ma udsaette borgere for sundhedsskadelig pavirkning.

Finansiering af indsatser i stgjhandlingplaner

Generelt er der i farste generation af handlingsplaner bundet meget beskedne midler til stgjbe-
keempelse, kun i alt ca. 15-20 mio. kr. for alle kommunerne i hovedstadsomradet. Mange kommu-
ner har dog valgt ikke at saette omkostninger pa alle indsatser, men lader det vaere op til de kom-
mende budgetforhandlinger, eller lader det vaere op til konkret vurdering, ndr kommende enkeltpro-
jekter (sanering eller vedligeholdelse af veje) i fremtiden skal besluttes.

Nogle kommuner har udarbejdet gode projektkataloger over muligheder for at reducere stgjen ved
de mest stgjfalsomme gader i kommunen, og har sat gkonomi pa de mulige omkostninger. Men
generelt er planerne uden forpligtende politiske beslutninger om finansiering af de mange mulighe-
der for stgjreduktion. Det er ikke muligt at afggre hvilke konkrete politiske beslutninger pa stgjom-
rader, der er foretaget som opfalgning pa forslagene i stgjhandlingsplanerne.

Til yderligere belysning af omfanget af finansiering til stgjbekeempelse i kommunerne kan det oply-
ses, at i Regeringens vejstgjstrategi, som blev evalueret i 2010 af konsulentfirmaet Rambgill, er det
vurderet, at alle landets kommuner tilsammen har anvendt under 50 mio. kr. i perioden 2003-2010
p& stgjdeempende initiativer.*

Stgjdeempende asfalt vurderes generelt til at veere 5-10 % dyrere end standard asfalt, og da stgj-
svag asfalt er udbredt i alle kommuner, vil stgjindsatsen pa dette punkt under alle omstaendigheder
betyde en omkostning af en vis starrelse.

En anden kommunal indsats til stgjinitiativer er kommunale investeringer i at fremme elbiler. Elbiler
vil farst pa leengere sigt kunne fa direkte effekt pa antallet af stgjbelastede borgere, men udger alli-
gevel et stgjdeempende tiltag. Flere kommuner arbejder med elbiler, og en enkelt kommuner naev-
ner direkte, at de vil anvende 5 mio. kr. pa dette formal.

Andre initiativer som udskiftning af hegn til stgjskeerme ved rekreative omrader og bgrneinstitutio-
ner og udskiftning til stajreducerende vinduer i bgrneinstitutioner er eksempler pa initiativer, som
ikke er forsggt prissat, men som har en positiv stgjdeempende effekt.

Hoaring af planer

Alle de ansvarlige myndigheder har offentliggjort deres handlingsplaner i en hgringsperiode pa
mindst 8 uger og har modtaget hgringssvar, som er forsggt indarbejdet i handlingsplanerne. Enkel-
te af kommunerne har afholdt offentlige mgder om deres udkast til stgjhandlingsplan.

Samarbejde med andre myndigheder

| alle byomrader som er belastet med stgj fra statsveje (motorveje), har kommunen taget kontakt til
Vejdirektoratet (staten), og har etableret et samarbejde og fremfart gnsker til stgjreduktion fra mo-
torvejene.

Effekt af stgjhandlingsplaner i hovedstadsomradet
Kun fa af kommunerne angiver kvantitative tal for, hvor mange boliger der forventes reduceret som
falge af stajhandlingsplanerne. Effekterne er bade angivet i forhold faerre boliger under den danske

! Evaluering af vejstgjstrategien, hovedrapport. Arbejdsrapport fra Miljgstyrelsen Nr. 1 2010.



vejledende greenseveerdi for vejstaj pa 58 dB Lgen 0g i forhold til de steerkt stgjbelastede boliger pa
over 68 dB Lgen.

Kun Kgbenhavns Kommune forventer en stor effekt af planen. Kommunen vurderer, at der som
fglge af planen vil blive 3500 feerre boliger under 68 dB. Frederiksberg Kommune forventer 425
feerre stgjbelastede boliger, mens alle andre kommuner har meget beskedne forventninger til staj-
reduktionens omfang.

At mange kommuner ikke har angivet konkrete vurderinger af effekterne, forklares i mange af pla-
nerne med, at det ikke politisk er afgjort, hvilke konkrete initiativer i planerne der vil blive fundet
finansiering til. Et mere konkret billede af resultaterne af stgjhandlingsplanerne i hovedstadsomadet
vil derfor farst kunne tilvejebringes, nar naeste generation af handlingsplaner foreligger i 2013.



2) Kommuner med starre veje (20 kommuner)

Introduktion

19 ud af de 20 kommuner, der har skullet udarbejde en stgjhandlingsplan fordi de er vejmyndighed
for vejstreekninger med en &rsdagsntrafik (ADT) p& over 16.000 karetgjer, har udarbejdet en plan.
En enkelt kommune, med en streekning pa ca. 100 meter, har ikke udarbejdet en stgjhandlingsplan.

Nogle af de kommuner, der har skullet kortlaegge veje med over 16.000 kgretgjer har generelt haft
vanskeligheder ved at se formalet i at udarbejde en handlingsplan begreenset til disse fa vejstraek-
ninger, der ofte er omfartsveje. Dette skyldes, at de fleste stgjbelastede boliger ofte ligger i byker-
nen (som ikke er omfattet af krav om stgjkortlaegning), og det derfor fra kommunens synspunkt gi-
ver begraenset mening at udarbejde en handlingsplan blot for nogle enkelte vejstraekninger, der har
mindre betydning for den samlede belastning med vejstgj. | hovedstadsomradet har de 14 kommu-
ner bade kortlagt stgjen fra alle relevante veje og fra de starre veje alene. Der er 379.565 boliger i
de 14 kommuner, som belastes med stgj over 55 dB, mens tallet er 132.993, hvis man ser isoleret
pa stgjen fra de starre veje.

Nogle kommuner har tidligere (far stgjdirektivet) udarbejdet stgjhandlingsplaner for hele kommu-
nens vejnet. Enkelte af disse kommuner har ogsa haft svaert ved at se fornuften i at skulle kortleeg-
ge enkelte streekninger og udarbejde handlingsplaner med snaevert fokus pa disse straekninger.

Derfor har Miljgstyrelsen ved anden fase af stgjkortleegningen valgt at fokusere kravet til stgjleeg-
ning af starre veje, sa kravet omfatter et sammenhaengende net af de starre, regionale statsveje.

Kortleegning

Alle kommuner har tidligere kortlagt stgjen som fglge af stgjdirektivet, og data er formidlet videre til
Kommissionen. Kommunerne har i de fleste tilfaelde opgjort antal stgjbelastede boliger og menne-
sker ud den danske vejledende greenseveerdi pa 58 dB Lgen, dog har enkelte kommuner opgjort
stgjen ud fra 55 dB Lgen,

Flere af kommunerne bemeerker, at de tidligere har udarbejdet en stgjhandlingsplan for hele byom-
radet. Enkelte af kommunerne (Kgge og Fredericia) har ogsa gjort dette i denne generation hand-
lingsplaner. De tre stgrste kommuner, Arhus, Aalborg og Odense, betragter alle denne stgjhand-
lingsplan som en god gvelse i forhold til at forberede naeste generation handlingsplan i 2013, som
for disse tre kommuner omfatter hele byomradet.

Det skal bemeerkes, at Danmark i forbindelse med en evaluering af en national vejstgjstrategi har
faet beregnet, at i alt ca. 785.000 boliger i hele landet er belastet med over 58 dB Lgen, heraf er det
beregnet, at ca. 190.000 boliger er belastet med stgj over 68 dB Lgen De kortlagte antal boliger, der
er belastet med mere end 58 dB fra de starre veje i de 20 kommuner er kun ca. 40.000 boliger, og
de udgar dermed en lille del af det samlede antal stgjbelastede boliger i Danmark.

Malsaetninger
Meget fa af stgjhandlingsplanerne indeholder politiske mal for indsatsen.

Stgjdeempende asfalt
Det er gleedeligt at konstatere, at stgjsvag asfalt er et virkemiddel som teenkes anvendt i alle stgj-
handlingsplanerne. Stgjreducerende tyndlags-belaegninger, som kan implementeres til en beske-



den merpris, nar vejene alligevel skal renoveres, har fundet afgarende fodfeeste i den danske stgj-
bekeempelse.

| den danske nationale vejstgjstrategi er muligheden for at anvende to-lags dreenasfalt analyseret.
Ingen af kommunerne naevner dog, at de vil anvende denne type asfalt.

Nedsat hastighed som middel til at reducere stgjen
Omkring halvdelen af kommunerne har allerede gennemfgrt nedsat hastighed, eller har planer der-
om.

Stgjpartnerskaber

Stgjpartnerskaber er projekter, hvor myndigheder og boligejere i feellesskab planlsegger og betaler
for at reducere stgjen. Stgjpartnerskaber kan gge kommunernes finansielle raderum til at foretage
investeringer i mindre stgj. Miljgministeriet har i 2005-2007 givet 4 mio. kr. i tilskud til at gennemfg-
re 5 demonstrationsprojekter om stgjpartnerskaber. Stgjpartnerskaber overvejes som en mulighed i
tre af stgjhandlingsplanerne.

Planlaegning skal sikre, at der ikke etableres nye stgjramte boliger

Flere af kommunerne angiver, at de vil sikre, at ingen nye boliger belastes med vejstgj over green-
seveerdien pa 58 dB Lgen, NAr der etableres nye veje og bygges nye boliger. P4 den made vil kom-
munerne forebygge at stgjproblemet gges.

Omkostningseffektive tiltag

| den danske nationale vejstgjstrategi, som blev offentliggjort i 2003, er der foretaget cost-benefit
analyser af en lang raekke virkemidler til at reducere stgj. Nogle kommuner er inspireret af at refere-
re til disse cost-benefit analyser om de mest effektive virkemidler til at reducere stgj, og leegger
veegt pa at dette element indgar i til- og fravalg af virkemidler. Der er for eksempel ofte refereret til,
at brugen af stgjsvage tyndlagsbelsegninger er omkostningseffektivt.

Finansiering af indsatser i stgjhandlingplaner

Generelt er der i farste generation af handlingsplaner for stagrre veje kun bundet meget beskedne
midler til stgjbekaempelse. Ingen kommuner har i planerne direkte afsat midler til stgjbekaempelse,
men lader det vaere op til konkret vurdering, nar kommende enkeltprojekter (sanering eller vedlige-
holdelse af veje) i fremtiden skal besluttes.

Stgjdeempende asfalt vurderes generelt til at veere 5-10 % dyrere end standard asfalt, og da stgj-
svag asfalt er udbrede i alle kommuner, vil stgjindsatsen pa dette punkt under alle omsteendigheder
betyde en omkostning af en vis starrelse.

Hgring af planer
Alle de ansvarlige myndigheder har offentliggjort deres handlingsplaner i en hgringsperiode pa
mindst 8 uger og har faet haringssvar, som er forsggt indarbejdet i handlingsplanerne.

Effekt af stgjhandlingsplanerne
Kun meget fa af kommunerne angiver kvantitative tal for hvor mange boliger der forventes reduce-
ret som fglge af stgjhandlingsplanerne.

At mange kommuner ikke har angivet konkrete vurderinger af effekterne, skyldes dels at indsatsen i
mange af planerne er beskeden, eller forklares med, at det ikke politisk er afgjort, hvilke konkrete
initiativer i planerne der vil blive fundet finansiering til.



3) Statslige trafikmyndigheder — vejstgj

Introduktion og sammenfatning

Vejdirektoratet har udarbejdet "Stgjhandlingsplan 2008-13 — handlingsplan for st@rre statslige veje”.
Dertil kommer en handlingsplan fra Sund & Beelt for storebeaeltsforbindelsen og fra A/S @resund
for @resundsmotorvejen. Hovedveegten her er lagt pa Vejdirektoratets stgjhandlingsplan, mens de
to handlingsplaner for de to broforbindelser omtales kort til slut i afsnittet..

Kortleegning

Kortleegningen viser, at ca. 60.000 boliger er stgjbelastet med mere end 58 dB langs stg@rre statsli-
ge veje (pa det vejnet der er omfattet af kortlaegningen). Kortleegningen omfatter 950 km statsvej ud
af i alt ca. 3800 km.

Malseetninger
Malszetningen er at reducere stgjgenerne for flest mulige boliger langs de mest stgjbelastede
straekninger frem til 2013.

Vejdirektoratet tilstreeber at overholde 58 dB ved anleeg af nye veje og ved udvidelse af eksisteren-
de veje.

Stgjdeempende asfalt
Vejdirektoratet vil anvende stgjsvag asfalt pa alle nye veje og ved vedligeholdelse.

Stgjbekaempelse ved udbygningsprojekter

En stor del af Vejdirektoratets stgjbekaempelse foregar, nar veje udbygges. Vejdirektoratet har an-
fort 8 store udbygningsprojekter, hvori der indgar stgjreducerende foranstaltninger. Det er fx ud-
bygning af Motorring 3, udbygning af Holbsekmotorvejen, udbygning af Kgge Bugt motorvejen, to
omfartsveje osv. Her benyttes stgjskeerme og andre former for stgjafskeermning i kombination med
stgjreducerende slidlag.

Nedsat hastighed som middel til at reducere stgjen
Der er ikke overvejelser om nedsat hastighed som virkemiddel i handlingsplanen.

Stgjpartnerskaber

| en politisk aftale "En gran transportpolitik” fra 2009 er der af midlerne afsat en pulje til stgjisolering
af boliger (15 mio. kr.). | tildelingen af tilskudsmidler vil der typisk veere en egenfinansiering fra bo-
ligejere.

Strategi pa langt sigt
Den politiske aftale "En gregn transportpolitik” fra 2009 omfatter en reekke tiltag, som begreenser
veeksten i vejtrafikken. Fx granne bilskatter, mere og bedre kollektiv trafik og bedre vilkar for cykler.

Vejdirektoratet vil udvikle holdbarheden og effekten af stgjsvage belsegninger.

Omkostningseffektive tiltag
Vejdirektoratet bemaerker, at stgjsvag asfalt er et af de mest effektive midler til stgjbekeempelse.

Finansiering af indsatser



| perioden 1992 — 2002 har VD anvendt over 200 mio. kr. til stgjskeerme og i mindre udstraekning
isolering af boliger langs statsvejnettet. Omkring 5000 boliger har faet reduceret stgjen som fglge af
denne indsats. | januar 2004 blev indgaet en aftale om at afsaette 100 mio. kr. over 5 ar til stgj-
deempende tiltag langs statsvejnettet.

Med den politiske aftale "En grgn transportpolitik” blev der i 2009 afsat 400 mio. kr. til brug for at
deempe stgj ved eksisterende statsveje og jernbaner samt til brug for forskning i stgjbekeempelse.
Stajbekaempelsesindsatsen afhaenger af de arlige bevillinger pa finansloven og anvendes pa
straekninger, hvor flest mulige staerkt stgjbelastede boliger (L4en Over 68 dB) kan hjeelpes pr. inve-
steret krone.

Der er truffet beslutning om en raekke projekter til reduktion af vejstgj, der finansieres af puljen i
2009 og 2010. Disse projekter belgber sig til i alt 89 mio. kr. og omfatter:

e En pulje til stgjisolering af boliger (15 mio. kr.)

e Stgjskeerme langs Helsinggrmotorvejen i Gentofte og Kgbenhavns Kommune (35
mio. kr.)
Stgjafskeermning langs Holbaekmotorvejen ved Torkilstrup (12 mio. kr.)
Stgjafskaermning pa Viborgvej ved Anbzek (8 mio. kr.)
Stegjafskeermning pa Vestmotorvejen ved Slagelse (12 mio. kr.)
Udvikling af nye metoder til stgjbekaempelse (10 mio. kr.)

Hgring af planen
Der er gennemfgrt en hgring i 8 uger, og Vejdirektoratet har givet bemaerkninger til alle 27 hgrings-
svar.

Samarbejde med andre myndigheder
| forbindelse med kortleegningen er der udarbejdet detaljeret stgjkort for delstreekninger i hver af de
kommuner, som den enkelte streekning pavirker stgjmaessigt.

Vejdirektoratet og Vejteknisk Institut udvikler Isbende nye redskaber og metoder til stgjbekaempel-
se, som ogsa kan hjeelpe og inspirere kommunerne.

Effekt af stgjhandlingsplanen

Udbygningsprojekter pa statsvejene i perioden 2008-13, naevnt ovenfor, far positiv stgjmaessig ef-
fekt. Det vurderes, at i stgrrelsesordenen 5.000 feerre stgjbelastede boliger, safremt alle projekter
fares ud i livet. Dette afhaenger af bevillingerne til de planlagte anlsegsprojekter.

| forhold til Transportaftalens stgjpulje pa 400 mio. kr. til stgjbekeempelse langs bane og veje, vil det
forventede antal stgjbelastede boliger blive oplyst fra projekt til projekt.

Effekten af stgjdeempende asfalt er ikke kvantificeret.

Storebeeltsforbindelsen

Sund & Beelt vil benytte stagjreducerende slidlag pa Storebzaeltsforbindelsen, nar restlevetiden for
den nuveerende belaegning er opbrugt, henholdsvis nar Vejdirektoratet fornyer beleegningen op til
Sund & Beelts straekning. | Halsskov vil kommunen opfgre en jordvold for at beskytte et parcelhus-
omrade i starre afstand. | Knudshoved er der allerede opfart skaerme og jordvolde.
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@resundsforbindelsen

A/S @resund vil pa @resundsmotorvejen, der gar gennem Kgbenhavn og Tarnby, fremover an-
vende stgjreducerende asfalt. Kortleegningen viser, at ca. 100 boliger i alt er pavirket med vejstgj i
intervallet 58-63 dB pa den kortlagte straekning (9 km).

Ved etableringen af @resundsforbindelsens landanleeg var det malet, at ingen boliger pa deres
udendgrs opholdsarealer skulle have en stgjbelastning over graensevaerdien. Et andet mal var at
overholde Bygningsreglementets krav til indendgrs stgj. Boliger der oversteg krav til indendgrs stgj
fik tilbudt stgjisolering. 101 ud af 113 boliger benyttede sig af denne ordning.

Virkemidler er jordvolde med en supplerende topskaerm. P& en straekning pa 700 meter er anleeg-

get helt overdeekket med en betonkonstruktion (tunnel). A/S @resund vurderer, at de ekstra om-
kostninger til sikring af miljget udgjorde ca. halvdelen af det samlede anleegsbudget pa 5,4 mia. kr.
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4. Statslige myndigheder — togstgj

Introduktion

Banedanmark er den hovedansvarlige myndighed i forhold til stgjbekeempelse péa stgjomradet,
dog er Sund & Beelt myndighed for jernbaneforbindelsen over Storebeelt. Stgjhandlingsplanen for
Sund og Beelt er kort omtalt til sidst i afsnittet.

Metroselskabet har ikke udarbejdet en stgjhandlingsplan, da der ikke er boliger langs den kortlag-
te straekning af metroen, der er stgjbelastede over 55 dB. .

Kortleegning

Banedanmarks kortlaegning (af streekninger med mere end 60.000 togpassagerer arligt) viser, at
4.064 boliger med i alt ca. 8.000 beboere er belastet over greenseveerdien for togstgj pa 64 dB Lgen.
| kortleegningen er der medtaget enkelte straekninger med faerre antal togpassagerer, for at have en
sammenhaengende kortlaegning.

Veesentligste hidtidige indsats (Banedanmarks stgjprojekt)

Banedanmarks stgjprojekt har veeret i gang siden 1986, hvor stgjen langs alle stgrre banestraek-
ninger og S-banen er blevet deempet, enten ved opsaetning af skeerme eller ved isolering af boliger
langs banen.

Reglerne for stgjpuljen fastleegger, at den er rettet mod de steerkt stgjbelastede boliger, som er
opfart for 1984, og at midlerne disponeres under ledelse af en styregruppe med deltagelse af Ba-
nedanmark, Trafikstyrelsen og Miljgstyrelsen.

Der er i arene 1987 — 2007 opsat 48 km stgjskeaerme. | stagjprojektet blev der udviklet en seerlig stgj-
skaerm til brug langs de danske banestraekninger. Skaermen runder indad pa det gverste stykke,
saledes at stgjen reflekteres nedad og derved absorberes.

Der blev desuden tilbudt tilskud til stgjisolering til 13.418 boliger, hvoraf 4.648 har valgt at tage
imod tilskuddet. Tilskuddet varierer mellem 50-90% af omkostningerne, afhaengigt af stgjniveauet.

Der vil ikke blive opsat flere skaerme, da der efter Banedanmarks opfattelse er opsat skeerme pa
alle straekninger, hvor der er behov og hvor det er gkonomisk forsvarligt. Men ved enkelte straek-
ninger vil der fremover blive stgjisoleret.

Indsats i de kommende ar
Pa langt sigt vil Banedanmark arbejde for, at stgjbekaempelse primeert sker ved kilden, dvs. ved
foranstaltninger omkring togene og/eller skinnerne.

Stgjskeerme og stgjisolering er virkemidler som vurderes at veere udnyttet allerede.

Banedanmark vil gge indsatsen med skinneslibning, som kan medfare at stgjen seenkes med op til
10 dB.

Det starste potentiale ved kilden ligger i forbedring af togene. | Europa foregar starre udviklingsar-

bejder for at forbedre godstogenes bremsesystemer. Banedanmark har kun indirekte indflydelse pa
forbedring af godsvogne, men har saede i de internationale fora, hvor problemerne undersgges.
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Finansiering og omkostningseffektivitet

Banedanmark har siden 1986 anvendt ca. 1% af de arlige anlaegsudgifter til stgjbekeempelse. | Ba-
nedanmarks stgjprojekt er der de seneste ar er anvendt ca. 15 mio. kr./ar; ved afslutningen i 2010
vil der siden 1986 i alt vaere anvendt ca. 470 mio. kr. til stgjbekeempelse, heraf ca. 220 mio. kr. til
stgjskeerme.

Der afsaettes 16 mio. kr. til stgjreducerende skinneslibning i perioden 2010 — 2015 (ifelge den poli-
tiske aftale om grgn transportpolitik fra 2009).

Effekt
Indsatsen vil arligt blive vurderet, og der vil ske en sammenligning af den nuveerende kortlaegning
med den naeste lovpligtige kortlaegning.

Det forventes, at ud af ca. 660 boliger, vil ca. 125 boliger tage imod tilskud til stgjisolering af boligen
i handlingsplanens periode. Grunden til at kun ca. 25% tager imod tilbud om tilskud er ifglge Bane-
danmark, at der er mange husejere der af egen drift har isoleret deres bolig, uden at vente pa mu-
ligheden for at fa tilskud.

Sund & Beelt vil slibe skinner hvert tredje ar i stedet for som hidtil hvert sjette ar. Dette giver lavere
stg.
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5. Kommuner og statslige myndigheder med lufthavne
Billund Kommune er miljgmyndighed for Billund Lufthavn. Stgjhandlingsplan for lufthavnen blev
vedtaget 15/9 2009.

| forbindelse med en stgrre udvidelse af Billund Lufthavn blev der i 1998 udarbejdet VVM-
redegarelse for Lufthavnen, hvor lufthavnens stgjpavirkning og mulige stgjreducerende foranstalt-
ninger blev ngje vurderet. VVM redeggrelsen blev fulgt op af en Miljggodkendelse efter Mil-
j@beskyttelseslovens kapitel 5. Denne blev 4. juli 2007 revurderet for sa vidt angar stgjbelastningen
fra Billund Lufthavn. Godkendelsen indeholder en lang raekke stgjreducerende foranstaltninger og
procedurer. Kommunen har ikke planlagt yderligere stgjbeksempelse i forhold til Billund Lufthavn.

Kommunens virkemidler er derfor gennem kommune- og lokalplanleegningen at undga, at der etab-
leres stgjfglsom arealanvendelse indenfor lufthavnens stgjkonsekvenszoner. | gvrigt har kommu-
nen udpeget et stilleomrade i forbindelse med stgjhandlingsplanen.

Roskilde Kommune er miljgmyndighed for Roskilde Lufthavn. Stgjhandlingsplanen for lufthavnen
blev vedtaget 29. oktober 2008.

Roskilde Amt meddelte i 2006 en ny miljggodkendelse af lufthavnen. Den blev indanket til Miljg-
klagenaevnet, som ophaevede den ved sin afgarelse af 17. marts 2008. P& den baggrund miljgregu-
lerer Roskilde Kommune Lufthavnens drift med hjemmel i:
e Miljgklagenaevnets afggrelse om miljggodkendelse af Roskilde Lufthavn af 16.
maj 1995.
o Tilleeg 4 om terminalstgj; afgerelse af Miljgstyrelsen den 21. juni 2001.

Roskilde Lufthavn har indfagrt en lang raekke stgjbegraensende foranstaltninger, bl.a. efter forhand-
linger i forbindelse med udarbejdelse af miljggodkendelser. Roskilde Kommune vurderer, at stgjbe-
lastningen af de 31 boliger, der belastes med stgj pa op til 5 dB over Miljgstyrelsens vejledende
stgjgreenser, kun meget sveert kan minimeres i forbindelse med starter og landinger. Det skyldes, at
boligerne ligger ganske neer start- og landingsbanerne, og at lufthavnen pt. har en relativt begraen-
set beflyvning (ca. 100.000 operationer). Samtidig vurderer kommunen, at der er tale om en mindre
overskridelse af de vejledende graensevaerdier for et begreenset antal boliger og dermed personer.

Alligevel vil kommunen undersgge, om der pa leengere sigt kan ske en reduktion af flystgjen fra
Roskilde Lufthavn ved aendring af flyruter, handhaevelse af flyvereglerne og muligheder for statte til
stagjisolering af eksisterende boliger inden for stajkonsekvensomraderne.

Hvis der seettes gang i en fornyet godkendelsesproces for at udvide Roskilde Lufthavn eller der pa
anden made sker betydelige forandringer i lufthavnens stgj fra starter og landinger, vil Kommunen
tage handlingsplanen op til revision.

Miljgstyrelsen Roskilde er miljgmyndighed for Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup. Udkast til stgj-

handlingsplanen var offentliggjort til hgring i perioden 20. april til 15. juni 2010, og den er ikke aend-
ret herefter.

Lufthavnen havde i 2006 i alt 258.356 starter og landinger, 20,9 mio passagerer og 380.000 tons
fragt. | alt er 1760 boliger og 3849 personer i Drager og Tarnby kommuner belastet med stgj fra
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lufthavnen pa mere end 55 dB. Hovedparten (1462 boliger) ligger i Tarnby Kommune, som indgar i
det starre samlede byomrade, hovedstadsomradet.

Flystgj fra Kabenhavns Lufthavn er reguleret ved Miljgstyrelsens rammegodkendelse fra 30. april
1997, som blev endeligt afgjort af Miljgklagenaevnet den 11. maj 1999.

Rammegodkendelsen indeholder vilkar om adskillige stgjbegraensende tiltag, som tager sigte pa
savel stgjen fra starter og landinger, stgjen fra taxiing og stgj fra motorafprgvning. Med virkning fra
2005 blev flere af stajvilkarene strammet, herunder den totale stgj fra starter og landinger, og
graensen for den maksimale stgj i 6 malestationer i tidsrummet kl. 23 - 06 blev saenket fra 85 til 80
dB. Her ud over har Statens Luftfartsvaesen fastsat en reekke stgjbegreensende bestemmelser om
bl.a. flyveveje og banebenyttelse.

| forbindelse med Folketingets vedtagelse af udbygningsloven for Kabenhavns Lufthavn i 1980,
blev der givet mulighed for statstilskud til stgjisolering af boliger, som var belastet med mere end 65
dB.

Miljgstyrelsen Roskilde er i faerd med at revurdere vilkarene om flystgj i lufthavnens miljggodken-
delse i forhold til Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for flystgj. | denne forbindelse under-
sgges mulighederne for yderligere miljgtilpasninger og stgjbegreensende foranstaltninger, der ikke
er i strid med flyvesikkerheden eller de forudsaetninger, der ligger til grund for lufthavnens drift i
henhold til udbygningsloven.

Fordi stgjvilkarene for Kgbenhavns Lufthavn er under revurdering, indeholder stgjhandlingsplanen
ikke yderligere planlagte stgjdeempende foranstaltninger.
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6. Statslige myndigheder med virksomheder

Staten (Miljgstyrelsen Roskilde) er miljgmyndighed for flere IPPC-virksomheder. To af disse,
Orthana og Novozymes, som ligger inden for det stgrre samlede byomrade, hovedstadsomradet,
har ved screening vist sig at give stgj over 55 dB Lge, 09 50 dB Lyigh.

Orthana ligger i Tarnby Kommune i et industriomrade i naerheden af omrader for aben og lav bo-
ligbebyggelse. Ifglge stajkortlaegningen giver den anledning til, at 53 boliger og 115 personer er
belastet med stgj over 55 dB. Kgbenhavns Amt meddelte i 2006 miljggodkendelse til virksomhe-
den, indeholdende bl.a. vilkar for stgjen. Godkendelsen blev paklaget til Miljgklagenaevnet, som
ikke havde truffet afggrelse da stgjhandlingsplanen blev udarbejdet. Virksomheden har ikke de se-
neste ar gennemfgrt seerlige stgjdeempende foranstaltninger.

Fordi virksomhedens miljggodkendelse ikke er endeligt afgjort, indeholder stgjhandlingsplanen ikke
yderligere planlagte stgjdeempende foranstaltninger.

Novozymes ligger i bade Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner i et teet byomrade. Ifglge stgj-
kortlaegningen virksomheden anledning til, at én bygning er belastet med stgj over 55 dB. Bygnin-
gen er Kirkens Korshaers herberg med 90 veerelser, som er opgjort til 90 boliger og 100 personer.

Miljgstyrelsen Roskilde har i december 2009 revurderet miljggodkendelsen af Novozymes, og der
er i denne afgarelse fastsat vilkar om gennemfgrelse af stgjdeempende tiltag, der medfarer vaesent-
ligt reduceret stgj i omgivelserne. Derfor indeholder stgjhandlingsplanen ikke yderligere planlagte
stgjdeempende foranstaltninger.
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