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Indledning

Miljestyrelsen har modtaget stgjhandlingsplaner fra en rekke myndigheder i henhold til direktiv
om ekstern staj 2002/49/EF, der i Danmark er implementeret via stgjbekendtgerelsen om kort-
leegning af ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner.

Overordnet set, er det Miljostyrelsens indtryk, at de ansvarlige vejmyndigheders arbejde med kort-
leegning af stgj og med stgjhandlingsplaner har positiv betydning for stgjbekeempelsen. Mange af
planerne indeholder gode og varierede forslag og initiativer til at reducere stgjen. Planerne indehol-
der beskrivelser af sundhedskonsekvenserne af vejstagj og analyser af muligheder og omkostninger-
ne ved at investere i at reducere stgjen.

Herudover er det Miljastyrelsens opfattelse, at kortlaegning og handlingsplaner har vaeret med til at
systematisere arbejdet med stgj og seette fokus pa stgj hos de ansvarlige myndigheder og borgerne.

To kommuner har endnu ikke udarbejdet deres stgjhandlingsplaner og i fire kommuner mangler
den endelige politiske vedtagelse. Nedenstaende resumé er udarbejdet pa baggrund af de modtagne
handlingsplaner, herunder de fire planer, der stadig er i horing og ikke er endeligt vedtagne.

Afsnittene 1 og 3.1 er sdledes forelgbige, mens de resterende afsnit i disse planer er endelige. Nar de
sidste handlingsplaner er modtaget, feerdiggores afsnit 1 og 3.1 og afrapporteringen afsluttes ende-
ligt.

De modtagne stgjhandlingsplaner er offentliggjort pa Miljostyrelsens hjemmeside www.mst.dk.

Gennemgangen af stgjhandlingsplanerne er systematiseret efter, hvem der er den ansvarlige myn-
dighed, dvs. en opdeling efter nedenstaende syv kategorier:

1) Kommunerne i hovedstadsomradet

2) Kommuner med storre veje

3) Starre byer uden for hovedstadsomradet

4) Statslige trafikmyndigheder — vejstgj

5) Statslige trafikmyndigheder og trafikselskaber — togstaj
6) Statslige og kommunale myndigheder med lufthavne

7) Statslige myndigheder med virksomheder

Udover stgjdirektivets krav til stgjkort og stgjhandlingsplaner har Danmark siden 2003 haft en na-
tional vejstgjstrategi med en rackke statslige initiativer. Vejstgjstrategiens formal har isaer veret at
hjaelpe de lokale myndigheder (kommunerne) med at reducere stgjen, da 9 ud af 10 stgjbelastede



boliger i Danmark er ved kommuneveje. Vejstgjstrategien blev evalueret i 2010, og heri indgar en
status for arbejdet med stgjbekeempelse i alle storre byer i Danmark.

Den forste generation af stgjhandlingsplanerne blev udarbejdet i 2008. Denne anden generation af
stgjhandlingsplanerne omhandler ogsa byomraderne Odense, Aarhus og Aalborg, hvilket giver det
nationale overblik over den kommunale stgjindsats et ekstra perspektiv.

Alle dB Lgen veerdier i 4 m angives som dB med mindre andet er anfert. Procenter er afrundet til hele
procenttal. Tal over 1.000 er afrundede og delelige med 100.

1. Kommunerne i hovedstadsomradet

Introduktion og sammenfatning

14 kommuner i hovedstadsomradet skal som folge af stgjbekendtgerelsen om kortlaegning af eks-
tern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner, der implementerer direktiv om ekstern stgj
2002/49/EF i Danmark, udarbejde stgjhandlingsplaner pa grundlag af den tidligere udferte stoj-
kortleegning af vejstgj. Det drejer sig om kommunerne: Albertslund, Ballerup, Brendby, Frederiks-
berg, Gentofte, Gladsaxe, Glostrup, Herlev, Hvidovre, Kebenhavn, Lyngby-Taarbak, Radovre,
Tarnby og Vallensbak. Det samlede indbyggertal i disse byer var 1.145.100 i 2013, og det samlede
areal 398 kmz2.

Herlev og Brandby har ikke udarbejdet stgjhandlingsplaner. Miljostyrelsen er i dialog med kom-
munerne men er endnu ikke blevet informeret om, hvornar planerne forventes feerdige. Alberts-
lund, Gentofte og Glostrup har endnu ikke politisk godkendt deres handlingsplaner, men har sendt
deres forslag til planer i offentlig hering. Planerne forventes endeligt godkendt i marts 2014 og lig-
ger til grund for dette forelgbige afsnit om kommunerne i hovedstadsomradet.

Overordnet er det Miljgstyrelsens indtryk, at de ansvarlige vejmyndigheders arbejde med kortlaeg-
ning af stgj og med stgjhandlingsplaner har positiv betydning for stagjbekaeempelsen. Mange af pla-
nerne indeholder gode og varierede forslag og initiativer til at reducere stgjen. Planerne indeholder
beskrivelser af sundhedskonsekvenserne af vejstagj og analyser af muligheder og omkostningerne
ved at investere i at reducere stgjen.

Det er Miljostyrelsens opfattelse, at kortleegning og handlingsplaner har vaeret med til at systemati-
sere arbejdet med stgj og seette fokus pa stgj hos de ansvarlige myndigheder og borgerne.

I forste fase af stgjdirektivet havde fire kommuner uden for hovedstadsomradet (Furesg, Greve,
Koge, Horsens) frivilligt valgt at udarbejde en stgjhandlingsplan for hele byomradet, udover hvad
stajbekendtgorelsen stiller krav om. Miljestyrelsen har ikke faet oplysninger om, at kommuner fri-
villigt har udarbejdet handlingsplaner i denne fase af stgjhandlingsplanerne.

Mange kommuner henviser til, at der ogsa tidligere har veeret en vis stgjindsats i kommunen, enten
i form af rene stgjhandlingsplaner eller som led i mere helhedsorienterede trafik- og miljghand-
lingsplaner, som mange kommuner udarbejdede forste gang i 1990’erne. De obligatoriske stgjhand-
lingsplaner som folge af stgjdirektivet bygger ovenpa disse tidligere stgj- og trafikplaner.

Kommunerne har screenet, om der er IPPC-virksomheder, som kommunen er miljgmyndighed for,
og som kan forventes at give anledning til industristgj over 55 dB Laen eller 50 dB Lujgn:. Disse stgjni-
veauer er noget hgjere end de danske vejledende graensevardier for stgj fra virksomheder. Scree-



ningen viste, at der ikke var virksomheder, som skulle stgjkortleegges. Staten - Miljostyrelsen - er
miljomyndighed for nogle IPPC-virksomheder, og en af disse virksomheder i hovedstadsomradet
har ved screening vist sig at give stgj over 55 dB Laen 0g 50 dB Lnignt. Stajhandlingsplanerne for virk-
somheder er omtalt i afsnit 7 i denne sammenfatning.

Kortlaegning

De 14 kommuner har tidligere kortlagt stgjen som folge af stgjbekendtgerelsen, og disse data er
formidlet videre til Kommissionen og er fremlagt via stejkort pa Miljostyrelsens hjemmeside. Fem
af kommunerne har vurderet, at der ikke skulle foretages en ny stgjkortleegning i 2012, da der ikke
havde varet maerkbare s&endringer, som har indflydelse pa stgjbelastningen siden den forste kort-
leegning 2008. Kommunerne har i de fleste tilfaelde opgjort antal stgjbelastede boliger og menne-
sker ud fra den danske vejledende granseveardi pa 58 dB som supplement til opgerelsen i interval-
ler 4 5 dB, dog har enkelte kommuner opgjort stgjen ud fra 55 dB.

Det skal bemarkes, at Danmark i forbindelse med den seneste nationale stgjkortleegning i 2012 har
faet beregnet, at i alt 723.000, mod 785.000 boliger i 2007, over hele landet er belastet med over 58
dB. Heraf er det beregnet, at 141.000 boliger er staerkt stgjbelastet med et niveau over 68 dB. Det er
et fald pa 26 % fra 2007, hvor der var 190.000 sterkt stgjbelastede boliger. En del af dette fald
skyldes dog forskelle i metoden til at opgere antal stgjbelastede. Den nationale beregning tager
blandt andet udgangspunkt i de stojkortleegninger, der er udfert i 2012, suppleret med stgjkortleeg-
ning i en raeckke provinsbyer.

Malszetninger i de kommende stgjhandlingsplaner

Nogle kommuner har fastsat ambitigse malsatninger. De fleste mal gir p4, at ingen boliger mé vae-
re belastet over 68 dB inden for en arraekke, eller at begraense antallet af stgjbelastede boliger over
grensevaerdien for vejstaj pad 58 dB. Andre kommuner har fokus pé at bekeempe den stgj, der for-
styrrer nattesgvnen og anvender en vejledende graensevardi for trafikstej i boligomrader om natten
pé maks. 50 dB Lnignt, pa baggrund af WHO’s anbefaling og kortlaegningens laveste interval pa 50
dB.

Stgjdaeempende asfalt

Alle 14 kommuner i hovedstadsomréadet har anvendt stgjreducerende slidlags belaegninger (SRS)
siden den forste handlingsplan, og det indgér ogsa i den fremtidige planleegning. SRS har fundet
afggrende fodfaeste i den danske stgjbekaeempelse, da det kan implementeres til en beskeden mer-
pris i forbindelse med den almindelige vedligeholdelse af vejene. SRS reducerer stgjen med om-
kring 2 dB i middel over beleegningens levetid.

Nedsat hastighed som middel til at reducere stgjen

Mange kommuner har i en del &r anvendt nedsat hastighed til at reducere stgjen, eller de har planer
om det. Nogle kommuner har sat hastigheden ned med 10-20 km/t pa de overordnede trafikveje, og
arbejder ogsa med hastighedszoner pa 30 km/t og 40 km/t i rene boligomrader. Ved at saenke far-
ten med 10 - 20 km/t, bliver stgjen reduceret med 1 - 2 dB.

Tung trafik

Enkelte kommuner har overvejet at flytte den tunge trafik (lastbiler og busser) til det overordnede
vejenet, og der er isar fokus péa stgjbelastningen om natten. En kommune vil begraense adgang til at
levere varer i aften- og nattetimerne for butikker og virksomheder i nzerheden af boliger. Dette vil
medfore, at nattestgjen reduceres ved boliger beliggende i centeromrader og i blandede bolig- og
erhvervsomréader. Desuden vil et sddan tiltag begraense den tunge trafik i nattetimerne generelt i
kommunen.



Stgjpartnerskaber

Tre kommuner i hovedstadsomradet oplyser i deres stgjhandlingsplaner, at de vil etablere stgjpart-
nerskaber og har afsat midler til det. Stgjpartnerskaber er projekter, hvor myndigheder og boligeje-
re i feellesskab planlaegger og betaler for at reducere stgjen, bade ved boligerne og ved vejen. 2 andre
kommuner overvejer at etablere stgjpartnerskaber. Ofte sattes der som kriterium, at boligerne er
belastet med staj over 68 dB, for at der kan ydes et tilskud pa 50 %.

Stilleomrader

To kommuner har udpeget stilleomrader: Frederiksberg og Hvidovre, mens otte kommuner vil un-
dersgger mulighederne for at gare det. Det er positivt, at over halvdelen af kommunerne i hoved-
stadsregionen har sat udpegning og beskyttelse af stilleomrader pa dagsordenen. Der er ikke fastsat
en egentlig greensevaerdi for stilleomrader, men Miljestyrelsen har udmeldt som kriterium, at stgjen
i stilleomrader i byen er mindre end 55 dB. Frederiksberg Kommune oplyser, at de vil arbejde for at
stgjen ikke overstiger 45 dB i deres fire stilleomrader.

Oplysningskampagner

Nogle kommuner giver information til borgerne om, hvad de selv kan ggre for at reducere stgjen.
Det kan bade veare i forhold til hvad man selv kan gare for at beskytte mod stgj i lejligheden
(Iydvinduer, soveverelse mod stille facade). Men ogsa oplysninger om hvordan man som trafikant
kan reducere stgjen er enkelte steder naevnt (keb stgjsvagt keretaj, undga accelerationer, undga at
kere om natten, kab stojsvage daek osv.)

Planlaegning skal sikre, at der ikke etableres nye stgjramte boliger

Alle kommuner beskriver, at de vil sikre, at ingen nye boliger belastes med vejstgj over graensevar-
dien pa 58 dB, ndr der etableres nye veje og bygges nye boliger. P4 den made vil kommunerne fore-
bygge, at stgjproblemet oges. Den danske planlov foreskriver, at stgjbelastede omrader ikke ma
udlaegges til stgjfolsom anvendelse, med mindre der traeffes foranstaltninger mod stgjen.

Overflytning af vejtrafik til andre transportformer, mobility management, elbiler
Mange kommuner beskriver i deres handlingsplan, at de vil reducere stgjen fra vejtrafikken ved at
fremme kollektiv transport og cyklisme. Dette skal ske via mobility management verktgjer (sam-
karsel, delebiler, flere cykelstier osv.). En enkelt kommune (Frederiksberg) navner kommunale
elbiler som en del af stgjindsatsen.

Omkostningseffektive tiltag

I den danske nationale vejstgjstrategi, som blev offentliggjort i 2003, er der foretaget cost-benefit
analyser af en lang rakke virkemidler til at reducere stgj. Nogle kommuner er inspireret af disse
cost-benefit analyser om de mest effektive virkemidler til at reducere stgj, og laegger veegt pa, at det-
te element indgar i til- og fravalg af virkemidler. Der er for eksempel ofte refereret til, at brugen af
stojsvage slidlagsbelaegninger er omkostningseffektivt.

Stgj er i nogle kommuner tzet integreret i kommunens gvrige planlaegning

I nogle kommuner er stgjbekaempelse integreret i kommunens gvrige trafikregulering, fx i kommu-
nale mobilitets- eller trafik- og Miljgplaner. Dette er en model, som bygger pa en lang tradition i
Danmark for at udarbejde helhedsorienterede plangrundlag, der ser trafikkens miljo- og sundheds-
problemer i en sammenhang.

Ved at integrere hensynet til stgj i en bred plankontekst gges mulighederne for, at hensynet til stgj
varetages i forbindelse med den generelle trafik- og kommuneplanlegning. Isar de storste byer
arbejder med fredeliggorelse af bymidterne, nedsat hastighed osv., hvilket har en positiv afsmitten-
de effekt pa stgjniveauet.



Stgj er i nogle byer integreret i tveerkommunale miljonetvaerk som Green Cities

To af kommunerne i hovedstadsomradet (Ballerup og Albertslund) deltager i et tveerkommunalt
miljgsamarbejde, “Green Cities”. En konsekvens af dette samarbejde er, at kommunerne har en
ambitigs malseetning om at begraense stgj om natten, idet stgjen om natten i 2015 ikke ma udsatte
borgere for sundhedsskadelig pavirkning.

Finansiering af indsatser i stgjhandlingsplaner

Nogle kommuner har udarbejdet projektkataloger over muligheden for at reducere stgjen ved de
mest stgjfolsomme gader i kommunen, og har estimeret de mulige omkostninger. Generelt er pla-
nerne uden forpligtende politiske beslutninger om finansiering af de mange muligheder for stgjre-
duktion. Det ma forventes der i kommunerne skal folges op med politiske beslutninger som opfolg-
ning pa forslagene i stgjhandlingsplanerne.

Generelt er det sdledes, at kun fa kommuner konkret har afsat midler til stgjbekeempelse, primeert
til stojpartnerskaber og stgjreducerende asfalt. Mange kommuner har valgt ikke at saette omkost-
ninger pa alle indsatser, men lader det vaere op til de kommende budgetforhandlinger, eller lader
det vare op til konkret vurdering, nar kommende enkeltprojekter skal vedtages, som fx trafiksane-
ring eller vedligeholdelse af vejene.

Stojdeempende asfalt vurderes generelt at vaere 5-10 % dyrere end standard asfalt, og da stgjsvag
asfalt er udbredt i alle kommuner, vil stgjindsatsen pa dette punkt under alle omstaendigheder be-
tyde en omkostning af en vis storrelse.

En anden kommunal indsats til stgjinitiativer er kommunale investeringer i at fremme elbiler. Elbi-
ler vil forst pa leengere sigt kunne fa direkte effekt pa antallet af stgjbelastede borgere, men udger
alligevel et stgjdeempende tiltag. Flere kommuner anvender elbiler, og Frederiksberg kommune
oplyser, at de har 22 elbiler og deriblandt en 26 tons skraldebil.

Andre initiativer som udskiftning af hegn til stgjskeerme ved rekreative omrader og berneinstitutio-
ner og udskiftning til stgjreducerende vinduer i berneinstitutioner er eksempler pa initiativer, som
ikke er forsggt prissat, men som har en omkostning og en positiv stajdeempende effekt.

Heoring af planer
Som naevnt i afsnittets indledning har ikke alle kommuner afsluttet heringen af stgjhandlingspla-
nerne pa nuverende tidspunkt. To kommuner har endnu ikke udarbejdet en handlingsplan.

Samarbejde med andre myndigheder
I alle byomréder, som er belastet med stgj fra statsveje (motorveje), har kommunen taget kontakt til
Vejdirektoratet og har etableret et samarbejde og fremfort gnsker til stgjreduktion fra motorvejene.

Effekt af stgjhandlingsplaner i hovedstadsomradet

Kun fa af kommunerne oplyser, hvor mange stgjbelastede boliger der forventes reduceret som folge
af stgjhandlingsplanerne. Effekterne er angivet i forhold til faerre boliger under den danske vejle-
dende gransevaerdi for vejstoj pa 58 dB og i forhold til de staerkt stgjbelastede boliger pa over 68
dB.

Kun Kebenhavns Kommune forventer en stor effekt af planen. Samlet set forventer kommunen, at
den teknologiske udvikling sammen med lavere hastighed pa en raekke gader kan medfere en gene-
rel nedsattelse af vejstajen med 2 dB ilgbet af de naste 5 ar, og 3 dB i lobet af de naste 10 ar. Dette
skeon forudsetter, at forbrugerne valger stagjsvage dek. Det er dog usikkert, i hvilken grad mindre



stojende koretgjer rent faktisk vil vinde indpas. Hvis de 2 dB opnas, vil konsekvensen vare, at der
om 5 ar er 32.000 faerre stgjbelastede boliger i Kebenhavn.

Frederiksberg Kommune forventer at mindst 200 boliger stgjbeskyttes via indgdelse af nye stgj-
partnerskaber. Herved kan det indendgrs stgjniveau forbedres med 5 — 10 dB.

Alle andre kommuner har meget beskedne forventninger til stgjreduktionens omfang. At mange
kommuner ikke har angivet konkrete vurderinger af effekterne forklares i flere af planerne med, at
det ikke politisk er afgjort, hvilke konkrete initiativer i planerne, der vil blive fundet finansiering til.

2. Kommuner med storre veje

I den forste stgjkortleegning var der 20 kommuner, der skulle udarbejde en stgjhandlingsplan, fordi
de var vejmyndighed for storre vejstrakninger med en &rsdegstrafik (ADT) pa over 16.000 koreto-
jer. En enkelt kommune, med en straekning pa 100 meter, udarbejdede dog ikke en stgjhandlings-
plan.

I den anden fase har Miljestyrelsen imgdekommet reaktionerne fra mange af de kommuner, der
kortlagde stgj fra storre vejstrakninger i forste kortlaegning fase. I de foregaende stgjhandlingspla-
ner gav kommunerne udtryk for, at de havde vanskeligt ved at se begrundelsen for at udfeerdige en
handlingsplan for et par ofte korte vejstraekninger, hovedsagelig omfartsveje, mens der var store
stgjproblemer fra mindre trafikerede veje i deres tetbefolkede bycentre, som ikke er omfattet af
krav om stgjkortleegning.

En undersogelse af de kommunale veje i Danmark viser, at naesten hver kommune har
en eller fa vejstreekninger med en trafikbelastning over 8.000 keoretgjer, og at mange af disse veje
hverken er knyttet til bycentre eller til det regionale vejnet.

Efterfolgende blev det besluttet, at storre veje skal kortlaegges, som en del af det regionale eller na-
tionale vejnet, hvor Transportministeriet (Vejdirektoratet) er myndighed. Beslutningen blev med-
delt til Generalsekretariatet for Europa Kommissionen og til det Europziske Miljgagentur i et brev
af 21. juni 2012.

3. Storre byer uden for hovedstadsomradet

Introduktion

Ved den anden kortlaegning af stgj skal byomrader med et indbyggerantal sterre end 100.000 ind-

byggere kortlaegges, og der skal udarbejdes stgjhandlingsplaner for disse byomréader. Dermed kort-
laegges tre byer, som ikke tidligere har veret kortlagt: Odense med 90.800 boliger og 182.200 ind-

byggere inden for kortlegningsomréadet, Aarhus med 114.700 boliger og 227.800 indbyggere inden
for kortleegningsomradet samt Aalborg med 67.700 boliger og 128.600 indbyggere.

3.1 Odense (Endelig stojhandlingsplan forventes vedtaget februar 2014)

Odense Kommune har udarbejdet en stgjhandlingsplan. Kommunen giver dog udtryk for, at planen
ikke har stor relevans, idet handlingsplanen vil vaere foraeldet, nar kommunens planlagte trafikaen-
dringer traeder i kraft fra 2014 og frem. Miljostyrelsen har ikke forholdt sig til dette forhold.



Kortlaegning
Kortleegningen viser, at 27.100 af boligerne svarende til 30 % og 50.800 (27 %) af indbyggerne er
stgjbelastede. 6 % af boligerne og indbyggerne er staerkt stgjbelastede over 68 dB.

Malsaetninger

Kommunen vil arbejde for at reducere stgjforureningen fra trafikken blandt andet ved at begraense
behovet for biltransport ved byplanmaessige tiltag gennem forteetning af byen, ved at samlokalisere
boliger og arbejdssteder og ved at placere trafikmal, sa de bedst betjenes med gang-, cykel- eller
kollektiv trafik.

Stgjdzempende asfalt

Kommunen foreslar, at der sker en omprioritering i driften, si stojdempende asfalt prioriteres ho-
jere pa udvalgte trafikveje eventuelt pa bekostning af antallet af veje, der kan fa ny asfalt. I forste
halvdel af 2014 fremlaegges en udviklingsplan for vejomradet, der beskriver eventuelle vedligehol-
delsesefterslaeb og prioriteringer.

Stgjpartnerskaber

Kommunen foreslar, at der etableres en stgjpulje pa eksempelvis 4 mio. kr. til stgjdeempende tiltag
med henblik pd kommunal finansiering eller medfinansiering af stojdeempende foranstaltninger pa
det kommunale vejnet. Stgjpuljen prioriteres endeligt i forbindelse med budgettet for 2015.

Planlaegning skal sikre, at der ikke etableres nye stgjramte boliger

Kommunen vil sikre, at de gaeldende gransevardier for vejtrafikstgj overholdes, nar der etableres
nye stgjfolsomme funktioner i byen langs de trafikerede veje. Tilsvarende tilstrabes graensevaerdi-
erne overholdt, nar der etableres nye veje, nar veje udbygges og ved storre trafikale zendringer.

Heoring af planer
Forslaget til handlingsplanen er i offentlig hgring fra den 5. december 2013 til den 30. januar 2014.
Den endelig stgjhandlingsplan forventes vedtaget i februar 2014.

Effekt af stgjhandlingsplanerne

Kommunen mener ikke, at det giver mening at udarbejde en handlingsplan for den nuvarende tra-
fikstruktur, idet strukturen andres i 2014. I stedet vil eventuelle stgjdempende foranstaltninger
blive indarbejdet i de projekter, der indgar i den nye trafikstruktur. Kommunen har derfor ikke ud-
arbejdet en effektvurdering.

3.2 Aarhus

Aarhus Kommune havde 1. januar 2011 315.000 indbyggere og 147.500 boliger. Jeevnfor stgjbe-
kendtggrelsen skal et storre samlet byomrade med 227.800 indbyggere og 114.700 boliger kortlaeg-
ges. Aarhus Kommune har valgt at kortleegge hele kommunen. Handlingsplanen omfatter derfor
hele kommunen.

Kortlaegning

Stojkortleegningen i 2011 bygger pa stojbelastning af boliger langs veje med mere end 500 koretgjer
pr. degn — i alt 817 km veje. Kortleegningen viser, at 53.200 boliger er belastet af stagj over den vej-
ledende granseverdi pa 58 dB, heraf ligger 47.700 inden for det omrade, der skal kortlaegges - hvil-
ket svarer til 42 %. 12.200 af kommunens boliger har et stgjniveau over 68 dB, heraf ligger 11.900
inden for det omréde, der skal kortlaegges. Stgjbidraget fra statsvejene er medtaget i kortleegningen.



Malsaetninger

Kommunen har som mal, at stgjgenerne skal minimeres, sa alle borgere kan bo, arbejde og opholde
sig i gode miljoer. Fremtidige stgjgener skal forebygges gennem arealplanleegning og anden plan-
leegning, der tager storst mulige stojhensyn. Ny bebyggelse til stgjfalsom anvendelse i eksisterede
bymiljeer skal sikres gode indenders stgjforhold og gode miljeer pa udenders opholdsarealer. An-
tallet af eksisterende boliger, der er belastes af et hgjt stgjniveau fra vejtrafik, skal reduceres.

Stgjdaeempende asfalt

Med den aktuelle handlingsplan laegges der op til, at den systematiske anvendelse af stgjreduceren-
de belagninger, som blev startet op med den forste stgjhandlingsplan for sterre veje, fortseetter de
naste fem ar.

Nedsat hastighed som middel til at reducere stgjen

I Aarhus er bade indfaldsvejene og ringvejene skiltet med byzonetavlen, og lastbiler er derfor uanset
hastighedsskiltningen i gvrigt underlagt en hastighedsbegraensning pa 50 km/t. Reduktion af ha-
stigheden péa det overordnede vejnet til 50 km/t har derfor alene en effekt pa personbiltrafikken.

Stgjpartnerskaber

Der laegges op til, at indga partnerskaber med private om projekter til athjelpning af stgjgener gen-
nem facadeisolering og stgjafskeermning. Kommunen havde en stgjpuljeordning i 2003-2007, der
gav 50 % i tilskud til udskiftning af vinduer i en raekke ejendomme i den centrale del af Aarhus. I alt
fik 371 boliger nye vinduer som fglge af tilskudsordningen.

Planlaegning skal sikre, at der ikke etableres nye stgjramte boliger

De vejledende greenseverdier for vejtrafikstgj og virksomhedsstgj er indarbejdet som en del af den
geldende kommuneplans generelle rammebestemmelser. Med trafikplanleegningen koncentreres
trafikken, herunder den tunge trafik, pa det overordnede og mest miljerobuste vejnet. Dette vil
kunne reducere stgjen pa andre dele af vejnettet.

Omkostningseffektive tiltag

Kommunen prioriterer stagjbekaempelsen langs de kommunale veje saledes, at de mest belastede
omrader prioriteres hgjst og siledes, at der primart sattes ind, hvor flest mulige staerkt belastede
boliger og personer, der bor eller faerdes i omradet, far effekt af indsatsen.

Finansiering af indsatser i stgjhandlingsplaner

Kommunen angiver, at det ikke er muligt at finansiere de beskrevne initiativer i den aktuelle hand-
lingsplan fuldt ud inden for de gaeldende bevillinger, der er vedtaget af kommunen. Det vil derfor
veere en forudsetning for gennemforelse af initiativer, som beskrevet i planen, at der gives yderlige-
re bevillinger. Den fortsatte brug af stojreducerende belaegninger forventes at kunne atholdes inden
for geeldende bevillinger.

Heoring af planer
Forslaget til stojhandlingsplanen har veret i offentligt hering fra den 16. maj til den 15. august
2013. Der indkom i alt 9 skriftlige bemerkninger.

Effekt af stgjhandlingsplanerne

Boliger med en stgjbelastning pa 58-63 dB vurderes at kunne fa nedbragt deres stgjbelastning til
acceptable niveauer ved en systematisk anvendelse af stgjreducerende vejbeleegninger. Det drejer
sig om 26.300 boliger. Ved de resterende 27.000 boliger er det ngdvendigt at iveerksatte yderligere
tiltag. Stgjbelastningen over 68 dB ved 12.200 boliger (11.100 af disse er etageboliger) kan nedbrin-



ges ved hjelp af facadeisolering. Kommunes tidligere erfaringer med stgjpuljeordningen viser, at
det koster i starrelsen 25.000 kr. pr. bolig at skifte til stgjisolerende vinduer.

3.3 Aalborg
Aalborg Kommune havde 201.100 indbyggere og 98.000 boliger pr 1. januar 2012. Det starste sam-
lede byomrade bestar af byerne Aalborg og Nerresundby med sammenlagt 122.600 indbyggere.

Kortlaegning

Kortleegningen af trafikstgjen i 2012 omfatter veje med en degntrafik pd mere end 500 biler i byom-
radet i Aalborg og Nerresundby. Udstraekningen af det kortlagte vejnet er i alt 280 km. Samlet ud-
gor antallet af stgjbelastede boliger i det kortlagte omrade omkring 27.100 boliger eller 55.000 ind-
byggere. Det svarer til 48 % af de i alt 56.000 boliger i byomradet. Knap hver tredje af disse er
steerkt stgjbelastet.

Malsaetninger
Aalborg Kommune vil arbejde for etablering af den 3. Limfjordsforbindelse vest om Aalborg, sa de
stojmaessige gevinster, der er forbundet hermed for den centrale midtby, kan realiseres.

Stgjdzempende asfalt
Der brugs stegjdeempende asfalt ved udskiftning af vejbeleegninger pa indfaldsvejene og de storre
ringveje. Det vurderes konkret i hvert enkelt tilfzelde, om denne lgsning er anvendelig.

Nedsat hastighed som middel til at reducere stgjen
Aalborg Kommune vil lade tiltaget indga i vurderingen af fremtidige hastighedsgranser pa de over-
ordnede trafikveje i forbindelse med en kommende hastighedsplan for byerne.

Stgjpartnerskaber

I de kommende ars budgetforhandlinger vil der indga overvejelser om at bevilge midler til stgjrad-
givning. Formalet med radgivningen er, at give borgerne mulighed for at sgge statte og vejledning
til stgjisolering af deres boliger.

Planlaegning skal sikre, at der ikke etableres nye stgjramte boliger

Aalborg Kommune har opbygget en beregningsmodel for at sikre, at omdannelsen af de store byom-
rader centralt i Aalborg kan realiseres, uden at dette forer til en foragelse af trafikstgjproblemerne i
omraderne.

Omkostningseffektive tiltag
Ved at anvende en stgjberegningsmodel ved alle bygge- og byudviklingsprojekter er der mulighed
for at forebygge og lose stgjgener pa en omkostningseffektiv made.

Finansiering af indsatser i stgjhandlingsplaner

Kommunen har hidtil ikke afsat sarlige midler til stojbekeempelse. I de kommende fem ar ber dette
overvejes som fglge af den gennemforte kortlaegning. I forbindelse med nye storre vejanlaeg

indgar stgjhensyn som en del af grundlaget for de nye anleeg, og udgifter til losning af stgjgener er
dermed indeholdt i budgettet.

Heoring af planer
Forslaget til stojhandlingsplanen har veret i offentlig horing frem til den 15. maj 2013. Kommunen
har modtaget i alt 122 heringssvar primeert fra privatpersoner.



Effekt af stgjhandlingsplanerne

Aalborg Kommune vil belyse, om de gennemforte initiativer har den gnskede effekt. Kommunen
gennemforer allerede for- og eftermaélinger pa de vejstraekninger, hvor der er anvendt stgjdempen-
de asfaltbeleegninger med henblik pa at opsamle erfaringer. I hastighedszonerne sker der en opfelg-
ning ved maling af hastighedsandringen.

4. Statslige trafikmyndigheder - vejstgj

Introduktion

Vejdirektoratet har udarbejdet ”Stgjhandlingsplan for statens veje 2013-2018”. Desuden har Sund
& Balt udarbejdet to handlingsplaner: En for A/S Storebalts motorvejsstraekning og en for A/S
@resunds motorvejsstraeekning. Hovedvagten er lagt pa Vejdirektoratets stgjhandlingsplan, mens de
to handlingsplaner for broforbindelserne motorvejsstraeekninger omtales kort til slut i afsnittet.

Kortlaegning

Kortleegningen viser, at 120.000 boliger langs alle de statslige veje er belastet med stgj over 58 dB —
i alt 3.800 km vej. En del af de stgjbelastede boliger ligger i byomrader, hvor disse boliger ogsa er
belastet af vejstgj fra kommuneveje.

Malszetninger

Nar der planlaegges og bygges nye vejanlag, vil Vejdirektoratet fortsat arbejde for at forebygge og
reducere stgjgenerne i omgivelserne. Ved nye vejprojekter vil Vejdirektoratet tilstraebe at nedbringe
stgjen for sammenhangende boligomrader, sommerhusomrader, kolonihaveomrader med
overnatning, berne- og undervisningsinstitutioner og lignende, hvor vejstgjen overstiger 58 dB.

Stgjdaeempende asfalt

Hvor trafikken pa motorveje og andre statsveje belaster byomrader med stgj over 58 dB, og hvor det
vurderes hensigtsmaessigt at vaegte stajgener hgjt, er det Vejdirektoratets mélsaetning at anvende
stgjreducerende asfalt.

Stgjbekzmpelse ved udbygningsprojekter

I den seneste periode for stgjhandlingsplan 2008-2013 har Vejdirektoratet afsluttet en raekke storre
vejprojekter, der samlet har medfert at antallet af stgjbelastede boliger er blevet reduceret. Ved ud-
bygninger af eksisterende veje er stgjen blevet reduceret ved hjelp af eksempelvis stgjafskeermnin-
ger, stgjisolering af boliger eller anvendelse af stgjreducerende asfalt. Ved anlaeg af helt nye vej-
straekninger er der i mange tilfaelde sket en trafikal og stajmeessig aflastning af eksisterende bysam-
fund. Samlet vurderes projekterne at have medfert 1.500 feerre stgjbelastede boliger (over 58 dB).

Nedsat hastighed som middel til at reducere stgjen
Der er ikke overvejelser om nedsat hastighed som virkemiddel i handlingsplanen.

Stgjpartnerskaber
Der er ikke indgéet aftaler om stgjpartnerskaber.

Omkostningseffektive tiltag

Principperne for stgjbekaempelsen langs de eksisterende statsveje vil fortsat vaere at prioritere ind-
satsen der, hvor der opnas sterst stgjmeessig effekt per investeret krone.
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Finansiering af indsatser

Indsatsen for at reducere stgjen fra de eksisterende statsveje, hvor der ikke pagar eller planlegges
nye anlagsprojekter, er athaengig af serlige bevillinger til stgjisolering, stajskaeerme og andre tiltag. I
aftalen om "En gron transportpolitik" fra januar 2009 og frem til 2014 blev der afsat en samlet stgj-
pulje pa 400 mio. kr. til en malrettet indsats for at reducere stgjproblemer langs statens jernbaner
og veje ved hjalp af stgjafskeermninger og stajisolering af boliger samt andre tiltag.

Stojpuljemidlerne har pa vejomradet resulteret i en raekke stgjskeermsprojekter, tilskud til stgjisole-
ring af boliger, herudover er der afsat 10 mio. kr. til forsknings- og udviklingsaktiviteter. Stagjpulje-
midlerne forventes at vaere opbrugt i 2014. Vejdirektoratet har ikke kendskab til, hvilke gkonomiske
midler, der stilles til rddighed efter 2014. Vejdirektoratet arbejder lobende pé at prioritere relevante
stojskermsprojekter, siledes at det sd vidt muligt sikres, at der opnas mest mulig stgjdeempning pr.
investeret krone. I sidste ende er det en politisk beslutning, hvilke projekter der bevilges midler til.

Horing af planen

Forslaget til stojhandlingsplanen var i offentlig hering fra den 3. juni til den 25. august 2013. Vejdi-
rektoratet har givet bemaerkninger til alle 27 hgringssvar. I alt 29 kommuner var reprasenteret i
heringssvarene, mens 3 heringssvar var fra borgere.

Samarbejde med andre myndigheder

I forbindelse med kortlaegningen er der udarbejdet detaljeret stgjkort for delstraeekninger i hver af de
kommuner, som den enkelte streekning pavirker stgjmaessigt. Flere kommuner gnsker samarbejde
eller dialog vedrerende forslag til lasninger, hvilket Vejdirektoratet er &ben overfor. Derudover ud-
vikler Vejdirektoratet lobende nye redskaber og metoder til stgjbekeempelse, der kan fungere som
inspiration i kommunerne.

Vejdirektoratet gennemforer forsknings- og udviklingsaktiviteter om vejstgj for den samlede danske
vejsektor. Det sker med afsaet i danske forhold. Vejdirektoratet indgar ogsa i et omfattende interna-
tionalt samarbejde, der omfatter de nordiske vejmyndigheder, der har tradition for teette

relationer med en omfattede udveksling af viden og feelles udviklingsprojekter, samt de gvrige eu-
ropeiske lande.

Effekt af stgjhandlingsplanen

Vejdirektoratet anvender lobende forskellige metoder til evaluering af effekten af stgjreducerende
tiltag fx ved beregning af stgjen eller ved undersggelser af borgernes oplevede stgjgener for og efter
tiltag til begreensning af stgj.

Det er skannet, at stgjpuljens stgjskeermsprojekter pr. 2012 samlet har medfart 9oo farre stagjbela-
stede boliger (over 58 dB), mens 500 boliger er blevet stgjisoleret. Midlerne fra stgjpuljen har haft
fokus pé at deempe stgjen for boliger, der er sterkt stgjbelastede (over 68 dB).

Vejdirektoratet har i 2012 foretaget en evaluering af projektforlgbet for den forste del af stgjpuljens
stgjisoleringsordning omfattende i alt 592 boliger langs en motorve;j. Et vigtigt resultat af evaluerin-
gen har vearet den oplevede effekt af stgjisoleringen. Heraf fremgar det, at andelen af boligejere der
foler sig "meget” eller “en del” generet af stgj fra vejtrafikken er faldet fra 60 % for gennemfort stoj-
isolering til 9 % efter.

A/S Storebzelt

Vest for Storebalt har A/S Storebelt i 2010 udskiftet det eksisterende slidlag (3 km) ved Knudsho-
ved med et stgjreducerende slidlag. @st for Storebzlt blev slidlaget (2 km) ved Halsskov udskiftet i
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2011 i motorvejens vestgaende retning, og i 2013 vil A/S Storebelt ogsa udskifte den sidste del af
slidlaget ved Halsskov i gstgdende retning med stgjreducerende slidlag.

Udskiftningen til stgjreducerende slidlag forventes at reducere antallet af stgjbelastede boliger ved
Halskov til 94 boliger under 60 dB. A/S Storebalt vurderer, at effekten ved at anvende stgjreduce-
rende slidlag er storre end ved at udbygge de eksisterende stgjskeerme og volde. A/S Storebelt har
planer om at udskifte og vedligeholde vejbelaegningerne med en stgjreducerende belaegningstype.

A/S Oresund

P& @resundsmotorvejen (9 km) der gar gennem Kebenhavn og Tarnby kommune, blev der i 2012
udlagt stejreducerende slidlag. Det har nedbragt antallet af boliger belastet med stgj over 58 dB fra
759 til 405.

De omfattende stgjdeempende foranstaltninger i forbindelse med anlaegget af motorvejsstraeknin-
gen kombineret med udskiftningen til stgjreducerende slidlag betyder, at A/S Oresund ikke inden
for de folgende 5 ar har planlagt yderligere foranstaltninger for at nedbringe antallet af stgjbelaste-
de boliger.

5. Statslige myndigheder - togstoj

Introduktion

Banedanmark har udarbejdet handlingsplanen "Banedanmarks Stgjhandlingsplan - August 2013”.
Dertil kommer to handlingsplaner - en for A/S Storebalts banestrekning og en for Metroselskabets
tre overjordiske banestraekninger. Hovedvaegten her er lagt paA Banedanmarks stgjhandlingsplan,
mens de to andre handlingsplaner omtales kort til slut i afsnittet.

Kortlaegning

Banedanmarks stgjkortleegning omfatter i alt 870 km jernbanestraekning. Optellingen viser, at der
er 7.000 boliger med i alt 13.000 beboere, som er stgjbelastet med togstej over den vejledende
grenseveaerdi pa 64 dB.

Vasentligste hidtidige indsats (Banedanmarks stgjprojekt)

Banedanmarks stgjprojekt har veret i gang siden 1986, hvor stgjen langs alle stgrre banestraeknin-
ger og S-banen er blevet deempet, enten ved opsatning af skeerme eller ved stgjisolering af boliger
langs banen. Reglerne for stgjpuljen fastlaegger, at den er rettet mod de steerkt stgjbelastede boliger,
som er opfert for 1984, og at midlerne disponeres under ledelse af en styregruppe med deltagelse af
Banedanmark, Trafikstyrelsen og Miljostyrelsen.

Projektet har omfattet 21.900 boliger, hvoraf 4.400 er beskyttet af 48 km stojskeerme, der er opsat i
arene 1987-2007. Desuden er 17.500 boliger blevet tilbudt tilskud til stgjisolering, hvoraf 4.700 har
valgt at tage imod tilskuddet. Tilskuddet varierer mellem 50-90 % af omkostningerne athangigt af
stgjniveauet. Samlet er i alt 9.100 boliger blevet beskyttet mod stgj svarende til 42 % af boligerne.

Indsats i de kommende ar

Det er besluttet at oprette en toarig ansggningspulje i 2013 og 2014 om tilskud til stgjisolering eller
afskermning, som kan tilgodese boliger langs hoved- og S-togsstrakninger. Ordningen iverksattes
som en endelig opsamlingsrunde pa Banedanmarks Stgjprojekt fra 1986.

Banedanmark vil fortsaette med udviklingsprojekter, hvor stgjdeempning kan ske ved kilden, ved
foranstaltninger omkring togene og/eller skinnerne. Banedanmark vil gge indsatsen med skinne-
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slibning, som kan reducere stgjen med op til 10 dB. Det storste potentiale ved kilden ligger i forbed-
ring af togene. I Europa foregar der storre udviklingsarbejder for at forbedre godstogenes bremse-
systemer. Banedanmark har kun indirekte indflydelse pa forbedring af godsvogne, men har szde i
de internationale fora, hvor problemerne undersoges.

Heoring af planen
Der er gennemfort en hering i 8 uger. I alt blev der givet et hgringssvar fra en kommune. Banedan-
mark har givet bemaerkninger til horingssvaret.

Finansiering og omkostningseffektivitet

Banedanmark har siden 1986 anvendt 1 % af de arlige anleegsudgifter til stgjbekaeempelse. Ved af-
slutning af Banedanmarks stajprojekt i 2012 havde Banedanmark anvendt 420 mio. kr. til stagjbe-
kaempelse langs hoved- og S-togsstraekninger i Danmark. I den todrige ansggningspulje 2013-14 er
der afsat 15 mio. kr. arligt til stgjisolering/ -afskeermning. I perioden 2010-2014 er der afsat 22 mio.
kr. til en oget skinneslibning af Statens jernbanenet.

Effekt

Det forventes, at antallet af stgjbelastede boliger reduceres i de kommende to ar pa straekninger
omfattet af kortleegningen via den toarige ansggningspulje, hvor det skennes, at 1.500-2.000 boli-
ger vil ansgge om tilskud, og at 500 af disse vil blive stgjisoleret.

Indsatsen vil arligt blive vurderet, og der vil ske en sammenligning af den nuveerende kortlaegning
med den naste lovpligtige kortleegning.

Storebezelt A/S

A/S Storebelt har kortlagt to banestraeekninger: Vest for Storebelt ved Knudshoved og Nyborg Sta-
tion (4,5 km), og est for Storebzlt ved Halsskov og Korsgr Station (3 km). Kortlaegningen af stgjen
viser, at i 1,5 meters hgjde er 3 boliger belastet med stgj over den vejledende grenseverdi pa 64 dB
og i hgjden 4 meter er 6 boliger stojbelastet.

Straekningen over Storebalt er med i Banedanmarks Stgjprojekt, hvor Banedanmark har afsat op til
1 % af det arlige anlaegsbudget til stojbekeempelse. A/S Storebzlt agter at slibe skinnerne hvert tred-
je ar. Dette giver ikke en reduktion af stgjbelastede boliger, da kvaliteten af skinnerne ikke indgar i
beregningerne ved kortleegning af togstgj, men slibningen giver lavere maksimalstgj samt en gene-
rel reduktion af skinnestgjen ved kilden pa op til 10 dB.

Forslaget til handlingsplanen har varet i offentlig hering i perioden fra d. 4. juni til d. 31. juli 2013.
Der er ikke modtaget kommentarer eller spergsmal til handlingsplanen i heringsperioden.

Metroselskabet I/S

Metroselskabet I/S har udarbejdet stgjhandlingsplaner for tre overjordiske banestrakninger, som
passerer gennem kommunerne Tarnby, Kebenhavn og Frederiksberg: Etape 1: Vestamager (5,2
km), etape 2B: Frederiksberg (2 km) og etape 3: @stamager og Tarnby (4,1 km).

Da den seneste stgjkortleegning fra 2007 viser, at ingen personer eller boliger er belastet med mere
end 55 dB Lgen eller 50 dB Laignt, er der ikke planlagt stgjreducerende foranstaltninger. P4 lang sigt
vil Metroselskabet I/S arbejde for, at stajbekeempelse primeert sker ved kilden. I 2009 gennemforte
Metroselskabet I/S stojbegraensende foranstaltninger ved at montere et skinne-smgresystem ved
Oresund Station.
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Forslaget til handlingsplanen har vaeret i offentlig heoring i otte uger, med afslutning den 31. august
2013. Der har i denne periode ikke varet henvendelser vedrerende handlingsplanen.

5.1 Trafikselskaber - togstgj

Trafikselskabet Movia - Lokalbanen A/S
Trafikselskabet Movia har udarbejdet en stgjhandlingsplan for Naerumbanen, som overvejende lig-
ger i Lyngby-Taarbak kommune (7,5 km).

Kortleegningen af stgjen fra jernbanen pa Naerumbanen har vist, at i 1,5 meters hgjde er 2 boliger
belastet med stgj over den vejledende graensevardi pa 64 dB. I hgjden 4 meter er ingen boliger staj-
belastede. Der er ikke tidligere foretaget stgjreducerende tiltag langs Neerumbanen, og der er heller
ikke planer om at igangsaette nye stgjreducerende tiltag.

6. Statslige og kommunale myndigheder med lufthavne

Miljostyrelsen

Miljestyrelsen er miljgmyndighed for Kebenhavns Lufthavn i Kastrup. Stgjhandlingsplanen er ba-
seret pa stgjkortleegningen fra 2006 med i alt 258.400 starter og landinger samt 20,9 mio. passage-
rer og 380.000 tons fragt. I alt er 1.760 boliger og 3.850 personer i Drager og Tarnby kommuner
belastet med stgj fra lufthavnen over 55 dB. Hovedparten (1.460 boliger) ligger i Tarnby Kommune,
som indgér i det storre samlede byomrade, hovedstadsomradet.

Stgjhandlingsplanen for Kebenhavns Lufthavn indeholder ikke en indsats i form af stgjbegraensen-
de foranstaltninger. Det skyldes, at Miljostyrelsen i 2013 forventer at afslutte en revurdering af vil-
karene om stgj, herunder flystgj, i lufthavnens rammegodkendelse. I revurderingen vil muligheder
for stgjbegreensende foranstaltninger blive undersogt.

Flystgj fra Kebenhavns Lufthavn er reguleret ved Miljostyrelsens rammegodkendelse fra 30. april
1997, som indeholder vilkar om stgjreducerende tiltag af stgj fra starter og landinger, taxiing og
motorafprevning. Med virkning fra 2005 blev flere af stgjvilkarene strammet, herunder den totale
stoj fra starter og landinger. Desuden blev gransen for den maksimale stgj saenket fra 85 til 80 dB
ved 6 malestationer i tidsrummet kl. 23-06. Her ud over har Statens Luftfartsvaesen fastsat en raek-
ke stgjbegransende bestemmelser om bl.a. flyveveje og banebenyttelse.

Forslaget til stgjhandlingsplan 2013 for Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, har varet i horing i perio-
den den 8. april til den 3. juni 2013. Miljgstyrelsen har ikke modtaget nogle hgringssvar.

Roskilde Kommune

Roskilde Kommune er miljgmyndighed for Roskilde Lufthavn. Stgjhandlingsplanen er baseret pa
en stgjkortlegning fra 2011 med 70.000 starter og landinger. Resultaterne viser, at der er 15 boliger
svarende til 33 personer, hvor stgjbelastningen er mellem 55-60 dB, hvilket er et fald fra 31 boliger i
2006. Der er ingen boliger, som er belastet af stgj over 50 dB Luignt.

Ud fra stgjkortleegningen i 2011 vurderer Roskilde Kommune, at det ikke er ngdvendigt at iveerk-

seette konkrete handlinger for at reducere stgjgenerne fra starter og landinger i lufthavnens naerom-
rader. Det skyldes, at kommunen vurderer, at de bergrte boliger ligger relativt taet pa start- og lan-
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dingsbanerne, hvilket gor det svert at mindske generne fra starter og landinger set i lyset af, at luft-
havnen har en relativt begranset beflyvning.

De bergrte boliger i boligomradet ligger indenfor Regionplan 2005’s skrappeste stgjkonsekvensom-
rade, med planlaegningsrammer der accepterer over 60 dB. Inden for dette omrade kan der hverken
gives tilladelse til boligbebyggelse, rekreative omrader med overnatning, stogjfalsomme bygninger til
offentligt formal eller andre rekreative omrader uden overnatning. Med disse regler og set ud fra
lufthavnens nuvaerende drift, vurderer kommunen derfor, at problemet med stgjbelastede boliger i
boligomradet ikke vil vokse vaesentligt, da der ikke vil komme nye boliger til. Med den nuvarende
beflyvning vurderer Roskilde Kommune derfor, at der med faldet i lufthavnenes samlede stgjbe-
lastning er tale om en reduktion i antallet af stgjbelastede boliger, og at der samtidig er tale om en
mindre overskridelse af de vejledende stagjgranser.

Kommunen har modtaget fire horingssvar indenfor heringsfristen den 2. april 2013. De modtagne
heringssvar har ikke givet anledning til eendringer i stgjhandlingsplanen.

Billund Kommune
Billund Kommune er miljgmyndighed for Billund Lufthavn. Stgjhandlingsplan er baseret pa kort-
leegningen fra 2007. I 2012 havde lufthavnen 50.000 starter og landinger.

I forbindelse med en storre udvidelse af Billund Lufthavn blev der i 1998 udarbejdet VVM-
redegorelse for Lufthavnen, hvor lufthavnens stgjpavirkning og mulige stgjreducerende foranstalt-
ninger blev ngje vurderet. VVM redegorelsen blev fulgt op af en Miljegodkendelse. Godkendelsen
blev revurderet den 4. juli 2007 for sa vidt angar stgjbelastningen og indeholder en lang raekke stgj-
reducerende foranstaltninger og procedurer. Der er ikke planlagt yderligere stojbekaempelse.

Kommunens virkemidler er derfor gennem kommune- og lokalplanleegningen at undga, at der etab-
leres stgjfalsom arealanvendelse indenfor lufthavnens stgjkonsekvenszoner. I gvrigt har kommunen
udpeget et stilleomrade i forbindelse med stgjhandlingsplanen.

Forslaget til handlingsplanen har vaeret i offentlig horing i perioden 6. september til 28. oktober
2013. De modtagne horingssvar har ikke givet anledning til &ndringer i stgjhandlingsplanen.

7. Statslige myndigheder med virksomheder

Miljestyrelsen er miljgmyndighed for flere IPPC-virksomheder. To af disse, Orthana A/S og Aal-
borg Portland A/S, har ved screening vist sig at give stgj over 55 dB Lgen 0g 50 dB Luight.

Orthana A/S ligger i Tarnby Kommune i et industriomrade omgivet af aben og lav boligbebyggel-
se. Virksomheden udvinder enzymer ved oparbejdning af animalske ravarer

Stgjhandlingsplanen tager afsat i stgjkortlegningen fra 2007, som viser, at 53 boliger og 115 perso-
ner er belastet med stgj over 55 dB, samt den aktuelle revurdering af virksomhedens miljogodken-
delse og nye stgjberegninger af de vasentligste stgjkilder. Beregningerne viser, at stgjen er reduce-
ret siden 2004. Resultaterne fra de nye beregninger indgér i Natur- og Miljoklagenavnets afgorelse
fra den 24. maj 2013 af virksomhedens klage over stgjvilkarene i miljogodkendelsen fra 2006. Mil-
jostyrelsen har ikke planer om at traeffe foranstaltninger pa baggrund af afggrelsen ud over forhold,
der er omfattet af den hidtidige praksis for reduktion af stgj fra virksomheden.
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Forslaget til handlingsplanen har vaeret i horing, og Orthana A/S afgivet det heringssvar, at yderli-
gere begraensning af stgjen vil veere uden miljemaessig eller ssmfundsmeessig nyttevirkning.

Aalborg Portland A/S ligger i Aalborg Kommune omgivet af Aalborg by og to landsbyer. Virk-
somheden producerer mere end 500 tons cementklinker om dagen. En meget stor del af ravarer,
brandsler og produkter ind- og udskibes fra egen havn eller transporteres med lastbiler.
Stegjhandlingsplanen er udarbejdet pa grundlag af den seneste stgjkortleegning i 2011, som viser, at
60 boliger og 100 personer er belastet med stgj over 55 dB. Planen indeholder ikke tiltag i form af
stajbegraensende foranstaltninger, da der i miljggodkendelsen er fastlagt en strategi vedrerende
reduktion af stgjen. Strategien omfatter, at der ved udskiftning af stgjende anleeg fokuseres pa staj-
svag teknologi, og at mulighederne for at nedbringe stgjen lebende vurderes blandt andet med en
opdateret dokumentation af stgjen hvert 4. ar.

Forslaget til handlingsplan har vaeret i offentlig hering i perioden den 9. april 2013 til den 4. juni
2013. Miljestyrelsen har ikke modtaget hgringssvar i offentlighedsperioden.
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