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Forord

Miljgministeriet har med stgjbekendtgerelsen fra 2006 fastlagt, at der hvert femte ar-
skal gennemfgres en kortleegning af ekstern stgj samt udarbejdes handlingsplaner til
lgsning af stgjproblemer. Bekendtggrelsen udmeanter et stgjdirektiv fra EU.

Det blev samtidig besluttet, at kortlaegningen af trafikstgj i Danmark fremover skal
ske efter NORD2000 modellen — en model som ved beregning af dag, aften og nat-
veerdier for stgjen i hgjere grad end tidligere modeller tager hgjde for, at vores fal-
somhed for stgj er forskellig pa forskellige tidspunkter over dagnet.

Som opfglgning péa stgjbekendtggrelsen gennemferte Aalborg Kommune i 2007 og
2012 en kortleegning af trafikstgjen, der blev fulgt op af en trafikstgjhandlingsplan.

Siden handlingsplanen i 2012 er der i forbindelse med bl.a. lokalplaner og planer for
nye vejanlaeg gennemfort trafikstgjmaessige vurderinger efter de principper, som er
fastlagt i stejbekendtggrelsen. Der er ligeledes med indretningen af nye boligomra-
der, gennem saenkning af hastigheden p& udvalgte veje, ved etablering af stgjskeer-
me og udlaegning af stejdeempende belaegninger gennemfart konkrete initiativer til
begraensning af stgjgenerne.

Kortlaegningen er blevet gentaget i 2017 og felges nu op med denne handlingsplan.
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Resumé

Stejhandlingsplanens vasentligste punkter
Aalborg Kommune har i 2017 gennemfart en kortlaegning
af trafikstgjen i teetbyomradet i Aalborg og Narresundby.
Kortlaegningen omfatter alle de vaesentlige trafikveje (ars-
dggntrafik >500 biler/dggn), som sammenbinder teetbyom-
radet.

Aalborg Kommune skal ved planlaegningen af nye boliger
sikre, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgreensevaerdier
overholdes. Derudover kan Aalborg Kommune tage initiativ
til begreensning af stgjgenerne langs eksisterende veje.
Dette er dog ikke et lovmaessigt krav.

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for trafikstgjen i
boligomrader overskrides langs en stor del af det kortlagte
vejnet. De fleste steder sker overskridelsen dog kun for
den bebyggelse, som ligger i farste raekke ud til de kortlag-
te veje.

Samlet udger antallet af stgjbelastede boliger i det kortlag-
te omrade godt 34.000 boliger. Knap hver femte af disse
er steerkt stgjbelastet. Det svarer til 8% af de i alt 77.000
boliger i Aalborg og Narresundby.

Siden 2012 kan der som indsatser pa stgjomradet naev-
nes, at der er etableret nye hastighedszoner i Skalborg og
Ngrresundby, og at der er udlagt stgjdeempende asfalt pa
flere vejstraekninger.

| forhold til kommunens planlaegning er der i forbindelse
med lokalplaner arbejdet med at muliggare en fortsat by-
forteetning samtidig med at stgjkravene for indenders stgj
i boligerne og pa de udendgrs opholdsarealer har kunnet
opfyldes.

En vaesentlig del af det fremadrettede arbejde vil veere
knyttet til:

« fortsat videreudbredelse af stgjdeempende vejbelaeg-
ninger,

« initiativer til fremme af cyklen og kollektive transport-
former som alternativer til bilen for at begreense trafik-
veeksten,

« tilretteleeggelse af lokalplanlaegningen sa stgjproblemer
forebygges og afveerges.

Med disse initiativer vil Aalborg Kommune arbejde for, at
de trafikskabte stgjgener begreenses.
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Indledning

Baggrund

Stgjbekendtgarelsen fra 2006 fast-
leegger, at der hvert femte ar skal
gennemfares en stgjkortleegning og
udarbejdes handlingsplaner til lasning
af stgjproblemer. Denne handlings-
plan er udarbejdet pa baggrund af en
trafikstgjkortleegning i 2017 og danner
ramme om indsatsen for stgjen fra
vejtrafikken pa kommunevejnettet
frem til &r 2022.

Hvad er trafikstoj

Trafikstgjen er grundleeggende ugn-
sket lyd, der kommer fra biltrafikken.
Motorstgjen og stgj fra bilens kaling
og udst@dning dominerer ved lave
hastigheder under 30 km/t. Men ved
hgjere hastigheder dominerer stgjen,
der stammer fra kontakten mellem
daek og kerebane. Selv en stille elbil
er derfor stgjende, hvis hastigheden
bliver tilstraekkeligt hgj.

Gransevardier

Menneskers fglsomhed for trafikstgj
er forskellig. Undersggelser har vist,
at ca. 10% oplever at veere steerkt
generede ved et stgjniveau pa 58 dB,

som er Miljgstyrelsens gaeldende vej-
ledende greenseveerdi for trafikstgj.

Graenseveerdien er derfor ikke ga-
rant for et genefrit trafikmiljg, men
afspejler en balance mellem trafikale,
sundhedsmeessige og gkonomiske
hensyn. De vejledende stgjgreenser er
saledes et udtryk for en gennemsnit-
lig stgjbelastning over dggnet, som
Miljgstyrelsen vurderer er miljgmees-
sigt og sundhedsmaessig acceptabel.

Hvordan kortleegges stajen?
Stgjudbredelsen fra vejtrafik er velde-
fineret og kan beregnes ud fra viden
om trafikken og vejens omgivelser.
Trafikstgjen reguleres i forhold til den
gennemsnitlige stgj over hele dagnet.
Man kortlaegger derfor stajen ved be-
regninger frem for malinger.

Stajen er mere generende om aftenen
og natten end om dagen. Nar man
beregner den gennemsnitlige stgjbe-
lastning teeller ét kgretaj om aftenen
eller natten derfor henholdsvis 5 og
10 gange sa meget som ét kgretgj om
dagen.
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Hvordan begraenses stgjen?
Der er forskellige veje til at begraense
stgjen. Man kan begreense stgjens
opstaen ved kilden, man kan begraen-
se stgjens muligheder for at udbrede
sig fra kilden, og man kan beskytte
modtageren mod stgjen.

Mulighederne for at pavirke stgjen ved
kilden omfatter bl.a. aendring af trafik-
kens omfang, sammensaetning og ha-
stighed. Det omfatter ogsa anvendel-
se af vejbeleegninger, der er mindre
ru, mindre stive og mere porgse.

Mulighederne for at begraense ud-
bredelsen fra kilden handler i vid ud-
straekning om afskaermning. Det kan
bade veere egentlige stajskaerme og
det kan veere en sluttet randbebyggel-
se, som hindrer stgjen i at passere.

Endelig kan der i den enkelte beboel-
se neer en trafikeret vej vaere behov
for seerlig stgjdeemning ved facaden
eller indretning af beboelsen, sa op-
holds- og soverum orienteres vaek fra
den stgjende vej.



Vejnet som er omfattet af
trafikstajkortleegningen i 2017.




Kortlagt omrade og
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grundlag for kortlaegningen

Omfang af kortleegningen
Kortlaegningen af trafikstajen i ar 2017
omfatter veje med en dggntrafik pa
mere end 500 biler/dggn i teetbyomra-
det i Aalborg og Ngrresundby.

Aalborg Kommune er som vejmyndig-
hed forpligtet til at varetage kortleeg-
ning og udarbejdelse af handlingsplan
for handtering af trafikstgjen langs de
stgrre kommuneveje.

Aalborg Kommune har medtaget dele
af statsvejnettet i kortlaegningen — her-
under bl.a. motorvejene — da disse

spiller en vaesentlig rolle bade trafikalt
og trafikstgjmeessigt. Initiativer til be-
greensning af stgjen fra statsvejene
ligger dog i Vejdirektoratets regi.

Udstraekningen af det kortlagte vejnet
erialt ca. 280 km — et areal pa ca. 66
km?2.

Kortlaegningen bygger pa teellinger af
trafikken og data fra trafikmodellen for
Aalborg. For nogle veje, hvor der ikke
findes teellinger, og som ikke er med i
trafikmodellen, er trafikken skennet.

Resultaterne af kortleegningen og

en beskrivelse af de initiativer, som
Aalborg Kommune har igangsat eller
vil igangsaette som opfelgning herpa
fremgar af det felgende.
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Myndigheder

og retsgrundlag

Med EUs Stgjdirektiv (49/2002/EF)
og udmegntningen af dette i dansk lov
med stgjbekendtgerelsen (BEK 717
af 13/06/2006 senere erstattet af BEK
1309 af 21/12/2011) blev der opstillet
en reekke formelle krav til myndighe-
dernes arbejde med stg;j.

Stejbekendtggrelsen fastlagde, at der
senest i ar 2012 skulle vaere udarbej-
det stgjkort for vejnettet i de starre
samlede byomrader over 100.000
indbyggere. Det er hensigten, at der
hvert femte ar sker en revision af
kortleegningen og handlingsplanerne.
Dette er saledes den fgrste revision
af den samlede kortleegning og hand-
lingsplan fra 2012.

4. Gaeldende graenseveardier
Kortlaegningen sker med anvendelse
af NORD2000 beregningsmodellen,
som giver et ret preecist billede af stg-
jen langs vejnettet.

Miljgstyrelsen har i vejledning nr.
4/2007 "Stgj fra veje” fastlagt vejle-
dende greenseveerdier for trafikstgjen
udtrykt ved indikatoren L (d=day,
e=evening, n=night).

Stgjindikatorer - L

Rekreative omrader i abent land Max. 53 dB
Sommerhuse
Grgnne omrader
Campingpladser

Rekreative omrader i neerhed af byomrader Max. 58 dB
Bydelsparker
Kolonihaver
Nyttehaver
Turistcampingpladser
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Boligomrader Max. 58 dB

Boligbebyggelse

Daginstitutioner
Opholdsarealer

Offentlige formal Max. 58 dB
Hospitaler

Uddannelsesinstitutioner
Skoler

Liberale erhverv m.v. Max. 63 dB
Hoteller, kontorer

Butikker

Vejledende stejgraenseveerdi

Acceptabel veerdi i seerlige tilfeelde

Beregning af L — et eksempel

R T R e 68dB

R I3 a8



Her ses effekt af
stojskaerm vest.

Beregning af
L, 1,5 m over terren
<58 dB(A)
58 -63 dB(A)
63 -68 dB(A)
I 65-73 aB(A)

7378
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Resultater af kortlaagningen

Resumé af stojkortene
Langs det udpegede vejnet har
Aalborg Kommune gennemfart be-
regninger af trafikstgjniveauerne.
Beregningerne er udfert i veerktgjet
SoundPlan.

Pa baggrund af beregningerne er der
optegnet kort for stgjbelastningen. Da
trafikstgjen varierer med modtagerhgj-
den, er der optegnet kort for hhv. 1,5
m over terraen og 4,0 m over terreen.

Kortlaegningen omfatter savel be-
stemmelse af L, som bestemmelse
af stgjen om aftenen og i natperioden
Kun L og stgjen i natperioden er
beskrevet i det fglgende jf. bekendt-
garelsen.

Der er flere faktorer, som har be-
tydning for trafikstgjen. Det er isaer
forskelle i vejenes samlede trafik, i
trafikkens hastighed og vejens be-
skaffenhed, som giver forskellen i den
styrke stgjen har pa de enkelte veje.

Betragter man f.eks. Thistedvej om-
kring Lufthavnsvej kan man se betyd-
ningen af skiftet i hastighedsgraensen
fra 50 km/t til 80 km/t (se kort side 10).

Udbredelsen af stgjen atheenger af
vejens placering i forhold til det omgi-
vende terraen og af vejens omgivelser.
En teet randbebyggelse eller en stgj-
skeerm kan saledes begraense stgjens
udbredelse, men kan ogsa reflektere
stgjen og give anledning til et hgjere
stgjniveau pa den modsatte vejside.

Dette kan man eksempelvis se, nar
man betragter variationen i stgjudbre-
delsen pa hver side af E45 nord for
Humlebakken (se kort side 10).

Generelt kan det konstateres, at det
ikke er muligt at overholde de vejle-
dende graenseveerdier for trafikstgj
langs de primeere indfaldsveje og for-
delingsveje i byomradet.

Det kortlagte vejnet bestar af veje,
der ogsa fremadrettet ma forventes

at baere betydelige og stigende trafik-
meengder. Dette gar ikke udfordringen
med at begreense gener fra trafikstg-
jen mindre.

Beregning af

L. 4,0 m over terren

den
<58 dB(A)
58-63 dB(A)
63-68 dB(A)
I 68-73 dB(A)
I 73-78 dB(A)




Beregning af
5 m over terraen

<58

63 - 68

[l es-73
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Natvaerdierne for trafikstgjen er som Det medfgrer, at man bade som bebo-
felge af mindre biltrafik vaesentligt er langs disse veje og i forhold til plan-
lavere end niveauet i dagtimerne. leegning af ny bebyggelse naer vejene
Alligevel ma det konstateres, at nat- ma tage de ngdvendige forholdsregler
veerdierne for en raekke veje — dog for at begreense eventuelle gener fra
primeert de helt store indfalds- og ring- trafikstgjen.

veje — ligger hgjere end 58 dB(A).

Beregning af

ngm 4,0 m over terren

<58 dB(A)
58-63 dB(A)
63-68 dB(A)
I 68-73 dB(A)
I 73-78 dB(A)
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Stejbelastningen

Med udgangspunkt i de beregnede trafikstgjniveauer og
oplysninger om anvendelsen af de enkelte ejendomme fra
BBR registeret er der foretaget en opteelling af antallet af
stgjbelastede boliger. Antallet af stgjbelastede personer er
herefter opgjort ved at opregne med en gennemsnitlig hus-
standsstarrelse jf. Aalborg Kommunes statistik pa 2 perso-
ner pr. husstand i byomradet i 2017.

| forhold til stgjkortleegningen er det vigtigt at vaere op-
meerksom pa, at kortlaegningen ikke tager hgjde for, om
der ved planlaegningen af nye boliger er taget hgjde for
overholdelse af stgjgraenser indendgrs og pa udendears.
opholdsarealer. Nogle boliger kan dermed teelle med i op-
gerelsen selvom udfordringen med trafikstgjen er Igst.

Alle nye boliger, der etableres i omrader, hvor trafikstgjen
overskrider 58 dB teeller saledes med i kortlaegningen —
uanset at der matte veere tilvejebragt lgsninger, som be-
skytter omradets beboere mod trafikstajen.

Stajbelastningen langs det udpegede vejnet i Aalborg.
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Tabellen nedenfor viser stgjbelastningen langs det udpege-
de vejnet. Det samlede antal kortlagte stgjbelastede boliger
er séledes godt 34.000. Med en samlet boligmasse pa i alt
knap 77.000 boliger i Aalborg og Nerresundby svarer dette
til ca. 45% af boligerne.

Seerligt i det centrale Aalborg og Ngrresundby findes
mange etageejendomme med boliger langs de trafikerede
indfaldsveje, hvor der derfor er en hgj koncentration af stgj-
belastede boliger.

Generelt betegnes boliger hvor stgjbelastningen overstiger
68 dB(A) som steerkt stgjbelastede. | Aalborg drejer dette
sig om knap en femtedel af de kortlagte boliger.

Pa grund af forskelle i kortlaegningsmetoderne er det ikke
muligt at opgegre udviklingen i stgjbelastningen. Ved den
kommende kortlaegning i 2022 vil en ny feelles europaeisk
metode blive taget i brug.

Stojbelastede
boliger

Stojbelastede
personer
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Aalborg Kommunes indsats
| perioden 2012-17

Grundlag

Trafikstgjen er i henhold til gaeldende
love og regler kun reguleret i forbin-
delse med planlaegning af nye veje
eller nyt byggeri. Der er finde ingen
lovgivning, der fastlaegger, hvor meget
stgj der ma komme fra en eksisteren-
de vej.

Miljgstyrelsens vejledende graense-
veerdier skal ifglge planloven over-
holdes ved nyt boligbyggeri. Generelt
tilstraeber vejmyndighederne da ogsa
at overholde graenseveerdierne ved
eksisterende boliger, nar der anlaeg-
ges nye veje.

Bygningsreglementet indeholder
lovpligtige greenseveerdier for trafikstgj
indendars, der skal veere overholdt i
nyt byggeri, nar vinduerne er lukkede.

Indsatsen mod trafikstgjen handler
derfor bade om, hvad Aalborg Kom-
mune skal gere i planleegningen, og
hvad Aalborg Kommune kan ggre ved
de eksisterende veje.

Initiativer

Siden sidste stgjkortleegning er der
gennemfart en reekke nye projekter og
vedtaget planer, der som har haft eller
kan fa betydning for stgjbelastningen
langs det analyserede vejnet.

Aalborg Kommune har iveerksat for-
skellige initiativer til at gere det mere
attraktivt at cykle eller benytte den kol-
lektive trafik. Der er sket opgradering
af cykelstier og faciliteter for cyklister,
og der er ivaerksat planleegning af
+BUSsen som del af et mere attraktivt
kollektiv transportsystem.

Tiltagene pavirker kun i beskeden
grad trafikstgjen her og nu, men de er
vaesentlige i forhold til at eendre trans-
portvanerne og dermed trafikstajen pa
langt sigt.

Der er etableret flere omrader — blandt
andet ved Digtervejen i Skalborg og
Toftevej i Narresundby — hvor hastig-
heden er blevet seenket ved etablering
af hastighedszoner.

Zonernes veesentligste funktion er
trafiksikkerhedsmaessig, men en la-
vere hastighed i hastighedszonerne
giver ogsa et lille bidrag til at deempe
trafikstgjen. | praksis er aendringer-
ne nzeppe hgrbare, men den lavere
hastighed kan ggre, at man oplever
trafikken som mere fredelig.

Der er ligeledes foretaget reduktion

af den skiltede hastighed langs flere
veje - herunder Hjgrringvej, Jstre Allé,
Senderbro og Humlebakken. Dette
har saenket trafikstgjen langs disse
med 1-2 dB.

Egnsplanvej er nu aben pa straeknin-
gen mellem Hadsund Landevej og
Vissevej. Ved Vedbeek er der etableret
stgjskeerme langs vejen, og nar vejen
i lobet af 2018 far lagt slidlag, vil dette
veere en stgjdaempende beleegning.

17
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Et af de gvrige virkemidler Aalborg
Kommune har taget i anvendelse for
at begraense trafikstgjen er brug af
stgjdeempende asfalt ved udskiftning
af vejbeleegninger pa indfaldsvejene
og de starre ringveje.

Effekten heraf er i sterrelsesordenen
2-4 dB - stgrst i beleegningens forste
levear og derefter gradvist aftagende
gennem dens levetid.

Belaegningerne har dog vist sig min-

dre holdbare, og det er derfor ikke alle

steder, at de stgjdeempende beleeg-

ninger vurderes at veere anvendelige.

Imidlertid er der ogsa stor forskel pa
stajegenskaberne for mere traditionel-
le asfaltbelaegninger.

Siden sidste kortlaegning i 2012 er

er udlagt stgjreducerende asfaltbe-
lzegninger pa en raekke veje, som det
fremgar af nedenstaende kort.

Trafikveje hvor Aalborg Kommune har udlagt eller planlaegger
at udlaegge stojreducerende slidlag (SRS) eller anden asfalt,
som ogsa forbedrer stgjforholdene

18

Effekter

Primaere trafikveje

Med SRS

For 2012
@& Efter 2012
Ikke SRS
@ For 2012
@ Efter 2012




En af de helt store udfordringer med
hensyn til trafikstgjen i Aalborg siden
2012 har veeret og er de store byom-
rader centralt i Aalborg, som er under
omdannelse. Som det fremgar af
ovenstaende kort er der tale om man-
ge omrader.

For de fjordnzere arealer er der et
seerligt dilemma, hvor gnsket om abne
sigtelinier mod fjorden og behovet for
at skeerme opholdsarealer mod tra-
fikstgj kan komme i konflikt.

Bade for de fjordnaere omrader og de
gvrige byudviklingsomrader er situa-
tionen, at de er beliggende neer store
trafikveje, som vil have stgjmaessige
konsekvenser for omradernes indret-
ning og anvendelse.

Ved at indrette omraderne hensigts-
maessigt mht. placering af bebyggelse
og friarealer kan man dog undga, at
der opstar nye stgjproblemer i disse
byomrader.

Byomdannelsomrader i det centrale
Aalborg neer de overordnede trafikveje.

Ny stgjskaerm under opfarelse ved E45.

19
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Det fremadrettede arbejde

Indsats i den nezere fremtid
Mange af de indsatser, der er igang-
sat siden 2012, vil fortsaette over de
kommende ar.

Arbejdet med faerdiggerelsen af
Egnsplanvej pagar. Nar tilslutningsan-
leegget til E45 star feerdigt, forventes
der ske en overflytning af trafik fra
Gugvej til Sgnderbro indfaringen,
som vil bidrage til en lille reduktion

af trafikstgjen langs Gugvej. | VVM-
undersggelsen for Nye Vejanleeg i
Aalborg Syd fra 2009 blev det op-
gjort, at den samlede lgsning for
Egnsplanvej vil medfgre 50 faerre stgj-
belastede boliger.

Fornyelsen af veje med nye slidlag er
en lgbende indsats, hvor udlaegningen
af stgjdeempende asfaltbelsegninger
fortsat vil veere et fokusomrade i de
stojfalsomme byomrader.

| trad med Aalborg Kommunes mobili-
tetsstrategi vil arbejdet med at fremme
kollektiv trafik og cykeltrafikken ligele-
des blive fortsat.

Ud over +BUS projektet vil kommen-
de udbud af busdriften ogsa kunne

fa betydning for den kollektive trafiks
miljgprofil i stejmaessig henseende.
Eldrift er pa vej med den kommende
forerlgse bus, men er ogsa pa trap-
perne som en mulighed i den alminde-
lige busdrift.

Potentialet for etablering af lokale
hastighedszoner og tilpasning af ha-
stigheder i nedadgéende retning pa
bygader er ikke udtemt og flere vil
komme til i de kommende ar.

Byforteetningen er i fuld gang med nye
lokalplaner under udarbejdelse og nye
byggeprojekter under opfgrelse. Der
vil i den forbindelse vaere fokus pa
trafikstgjen.

| denne sammenheeng vil mulighe-
der for at koncentrere trafikken pa

de overordnede veje og undga en
spredning af trafik til omkringliggende
boligomrader veere et vigtigt opmeerk-
somhedspunkt.

Langsigtet strategi
Bekaempelsen af trafikstgj er en af de
opgaver, som Aalborg Kommune |g-
bende skal varetage fremadrettet.

De virkemidler, som allerede i dag

er taget i anvendelse med succes vil
blive viderefert og videreudviklet i takt
med de muligheder, som andringer i
teknologien vil tilbyde.

Arbejdet med udlaegning af stgjsvage
asfaltbeleegninger pa indfaldsvejene
og de overordnede ringveje vil séle-
des blive optimeret pa baggrund af
den erfaringsopsamling, der finder
sted.
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Vejdirektoratet indstillede i 2012, at en 3. Limfjords-

forbindelse realiseres som en Vestforbindelse i Egholmlinjen.

Af VVM undersggelsen for den 3. Limfjordsforbindelse
fremgar det, at antallet af stgjbelastede boliger vil blive
reduceret med i alt godt 400 boliger ved etablering af
Vestforbindelsen.

Staten har dog endnu ikke truffet politisk beslutning om at
realisere vejen. Aalborg Kommune vil fastholde et pres pa
staten for realisering af en 3. Limfjordsforbindelse, sa de
trafikale og stejmeessige gevinster ved vejen kan blive rea-
liseret.

Stgjbekaempelsen star staerkest, hvis den indgar som en

integreret del af de aktiviteter, som Aalborg Kommune og
private bygherrer gennemfgrer. Dette abner mulighed for
at forebygge og lgse stajgener pa en omkostningseffektiv
méade.

Der er med kortlaegningen abnet mulighed for, at private
grundejere, boligforeninger mv. kan fastleegge deres egne
strategier for facadeisolering og afskeermning af udendgrs
opholdsarealer.
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Stejmaerkning af deek

En af de muligheder, Aalborg Kommune vil tage op til over-
vejelse i denne sammenhaeng, er muligheden for at indga

i stgjpartnerskaber. Et stgjpartnerskab er et finansielt part-
nerskab mellem myndigheder og borgere til bekaempelse
af stgj. Det finansielle partnerskab bestar i, at alle bidrager
gkonomisk til samarbejdet — bdde kommunen og boligejer-
ne ud fra en forudsaetning om at alle far gavn af indsatsen
pa forskellig vis i form af forbedret sundhed, bedre boliger,
veerdistigninger pa ejendomme.

Stejpartnerskaber vil forudseette at der afsaettes en kommu-
nal pulje hertil i forbindelse med budgetforhandlingerne.

Egen indsats fra bygherrer og borgere er vigtig for at na re-
sultater. Det geelder ogsa i trafikken, hvor kearemade, bilens
teknologi, stand, deekvalg mv. pavirker stgjen. Og virknin-
gen bliver stgrst, hvis en biltur kan fraveelges til fordel for en
tur pa cykel eller til fods.

En af de overvejelser, Aalborg Kommune vil ggre, er at se
pa muligheden for at gere omrader stort set bilfrie. Det vil
markant eendre stgjbelastningen, men det forudseetter et

brud med vaner og nyteenkning af lgsninger.



Der foreligger endnu ikke en konkret
stillingtagen til eller udpegning af sa-
kaldte "stilleomrader” i Aalborg.

En sadan udpegning vil indebeere, at
det udpegede omrade far status som
stejfglsomt omrade i planleegningen.

Det vil medfere, at der skal tages
hensyn til stgjen ved udarbejdelse af
planer eller anlaeg, som kan aendre
stgjbelastningen, og ved miljggodken-
delse af de virksomheder, som medfg-
rer en stgjpavirkning af omradet.

Med baggrund i den gennemfgrte
stgjkortlaegning er det nu muligt at
identificere relevante lokaliteter i by-
omradet.

Kandidater hertil kunne veere starre
parkomrader, som f.eks. Mglleparken,
Jstre Anleeg eller Skanseparken.

Aalborg Kommune vil se pa mulig-
hederne for at udpege stilleomra-
der i den kommende planperiode.
Udpegningen vil tage udgangspunkt i
omrader med et rekreativt potentiale,
hvor stgjen ellerede er under 55 dB
fra alle typer af stgjkilder.
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Stilleomrader

Miljgstyrelsen




@konomi

| forbindelse med de nye starre ve-
janlaeg — Egnsplanvej og tilslutnings-
anlaegget til E45 — indgar stgjhensyn
som en del af grundlaget for de nye
anleeg, og dermed er der i budgettet
for disse indregnet udgifter til Igsning
af stgjgener.

Anvendelsen af stgjdeempende asfalt-
belaegninger pa indfalds- og ringveje
med stgjfalsom randbebyggelse er
10-15% dyrere end brug af en stan-
dardbeleegning. Dette bgr medtages
som en forudsaetning ved budgette-
ring af relevante vedligeholdelsesar-
bejder pa indfalds- og ringveje.

Evaluering

Aalborg Kommune gennemfarer
systematisk teellinger og hastigheds-
malinger pa det overordnede vejnet.
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Teelleplanerne vil blive vurderet i for-
hold til de behov, som anvendelsen af
SoundPlan beregningsprogrammet vil
afstedkomme.

Aalborg Kommune vil med forskellige
indikatorer belyse, om de gennemfer-
te initiativer har den gnskede effekt.
Det kan eksempelvis handle om at
gennemfare for- og eftermalinger pa
de vejstraekninger, hvor der anvendes
stgjdeempende asfaltbelaegninger.

| hastighedszonerne, som har et bre-
dere miljg- og sikkerhedsmaessigt sig-
te, sker der en opfelgning ved maling
af de hastighedszendringer, som zo-
nen afstedkommer. Da der er en teet
sammenhaeng mellem hastighed og
stgjemission fas herved en indikation
af om zonen ogsa bidrager til realise-
ring af de stgjmaessige malsaetninger.

Evaluering og opfglgning pa stgjhand-
lingsplanen vil pa denne made veere
en integreret del af kommunens frem-
adrettede arbejde.
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Trafikstgjhandlingsplan 2018 - indsigelser og bemarkninger

Generelle kommentarer til de indkomne hgringssvar
De indkomne svar orienterer sig primeert om felgende tre emner:

1. Trafikstgj fra motorvejen gennem Aalborg og ved Dall Villaby
2. En 3. Limfjordsforbindelse over Egholm og stgjkonsekvenser heraf.
3. Konkrete forslag til udpegning af stilleomrader

| det fglgende vil de enkelte hgringssvar blive besvaret kort. Der kan dog knyttes falgende generelle
bemeerkninger til de tre overordnede emner:

1) Trafikstgj fra motorvejen: Motorvejen er en statsvej. Trafikstgj herfra er derfor omhandlet i Vejdi-
rektoratets Stgjhandlingsplan, der er revideret i 2018. Heri beskrives ogsa mulige stgjdeemp-
ningsprojekter i Aalborg by og ved Dall Villaby. Det er en statslig opgave at lave stgjreduceren-
de tiltag langs motorvejene.

2) Beslutningen om en 3. Limfjordsforbindelse er tidligere behandlet i en grundig planproces, hvor
miljgkonsekvenserne er blevet analyseret i VVM-rapporten udarbejdet af staten. De rejste kri-
tikpunkter af valget af en Egholm-linje og af konsekvensvurderingerne i VVM-rapporten behand-
les derfor ikke som en del af stgjhandlingsplanen.

3) Derlaegges i planen op til, at der i den kommende planperiode kan udpeges stilleomrader.

Aalborg
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1. Bemaerkning fra Claus Hougaard

Spargsmal til handlingsplan for trafikstaj i Aalborg kommune

Jeg har med stor interesse lzest kommunens handlingsplan angaende trafik stgj, da vores by Dall Villa-
by er hardt ramt af trafik stgj fra motorvej E45. Til min sergrelse ser jeg at Dall Villaby slet ikke er med
pa det kort, hvorpa stgjmalingerne er angivet i handlingsplanen. Ud fra det ma det konkluderes at Dall
Villaby ikke indgar i handlingsplanen. Ser man pa 2007 stgj malingerne pa miljgstyrelsens stgjkort, er
der grundlag for at gare noget ved trafik stgjen allerede nu og med en gradvis stigende trafik udsigt pa
E45, ma det forventes at Dall Villaby ikke bliver bedre stillet pa sigt, hvis ikke vi kommer med i kommu-
nens handlingsplan for bekeempelse af trafik stgj.

Spgrsmal:
Anderkender Aalborg kommune at Dall Villaby allerede pa nuveerende tidspunkt rammes af trafik stgj
over greense veerdierne?

Er der en nuvaerende handlingsplan, hvor bekaempelse af trafik stgj indgar for Dall Villaby?
Hvis nej. Hvorfor ikke?

Hvis ja. Hvilket initiativer for stgjdeempning indgar i handlingsplanen for bekeempelse af stgj i Dall Villa-
by og hvornar forventes stgjdaempningen indfert?

Mvh.
Claus Hougaard
Dall Villaby

Svar: Delvist imedekommet.

Svar fremsendes til borger: Miljgstyrelsens Stgjbekendtgarelse beskriver, hvilke omrader kommunerne
skal udarbejde en stgjhandlingsplan for. Det drejer sig om stgrre sammenhaengende byomrader, her-
under Aalborg-Ngrresundby. Aalborg Kommunes stgjhandlingsplan er derfor udarbejdet for dette omra-
de.

Vejdirektoratet har i 2018 udarbejdet en nye stgjhandlingsplan for de statslige veje. Heri indgar motor-
vejsnettet, ogsa ved Dall Villaby.

Aalborg
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2. Bemeerkning fra Jimmi Schoubo Povisen

Trafikstgj Dall Villaby

Jeg vil gerne have afklaring pa, hvorfor i ikke mener, at Dall Villaby ikke skal med i jeres planer og at
mindste trafik stgj? Dall Villaby ligger bogstaveligt talt lige op af motorvejen, og ved myldretid kan man
ikke fgre en samtale ude i haverene. Sa derfor undrer jeg mig kraftigt over hvorfor Dall Villaby ikke er
med i planen. ? Man burde maske sikre omrader der har lagt der siden 70erne, men i stedet sikre man
kun ved alle nybyggerier. Man glemmer simpelthen de eksisterende omrader.

Mvh

Jimmi Schoubo Povisen

Svar: Delvist imgdekommet.

Svar fremsendes til borger: Miljgstyrelsens Stgjbekendtgerelse beskriver, hvilkke omrader kommunerne
skal udarbejde en stgjhandlingsplan for. Det drejer sig om starre sammenhaengende byomrader, her-
under Aalborg-Ngrresundby. Aalborg Kommunes stgjhandlingsplan er derfor udarbejdet for dette omra-
de.

Vejdirektoratet har i 2018 udarbejdet en nye stgjhandlingsplan for de statslige veje. Heri indgar motor-
vejsnettet, ogsa ved Dall Villaby.

Aalborg
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3. Bemaerkning fra Allan Bjgrka Haaning

Trafikstgjhandlingsplan

Det er med stor interesse at jeg har leest Aalborg kommunes trafikstgjhandlingsplan for 2018, og er
opmeerksom pa at handleplanen gaelder trafikstgjen i teetbyomradet Aalborg-Ngrresundby.

Er der en tilsvarende handleplan for omrader uden for dette omrade?

Jeg teenker meget specifikt pa omradet lige syd for (Dall Villaby), hvor der ogsa er betydelig trafikstgj, i
Henhold til Miljgstyrelsens stajkort, er vi blandt de hardeste ramte omrader i Aalborg kommune.

Svar: Delvist imedekommet.

Svar fremsendes til borger: Miljgstyrelsens Stajbekendtgerelse beskriver, hvilkke omrader kommunerne
skal udarbejde en stgjhandlingsplan for. Det drejer sig om starre sammenhaengende byomrader, her-
under Aalborg-Ngrresundby. Aalborg Kommunes stgjhandlingsplan er derfor udarbejdet for dette omra-
de.

Vejdirektoratet har i 2018 udarbejdet en nye stgjhandlingsplan for de statslige veje. Heri indgar motor-
vejsnettet, ogsa ved Dall Villaby.
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4. Indsigelse fra Mads Rubak

Stille omrader

Aalborg Kommunes trafikstgjhandlingsplan er i hgring. Igen pastas det, at en 3. Limfjordsforbindelse i
Egholmlinjen udggr kommunens vaesentligste redskab til nedbringelse af stajen (side 22). Det er lige-
godt utroligt, at Egholmlinjen med henvisning til tallene i en foreeldet VVM fra 2011, stadig hives frem
som svaret pa alle onder i denne by! Byen har da udviklet sig meget siden da. Navnlig er der ikke i de
gamle VVM-tal, der anvendes i trafikstgjhandleplanen, taget hgjde for alle de nye boliger, der er bygget
teet pa den tinglyste “byggelinje”.

Jeg gor samtidig opmeerksom pé, at kommune kan gare noget mere for at sikre vi bevarer de stgjfrie
boligomrader vi allerede har, ved at udpege hvilke omrader i byen, der skal vaere stilleomrader. Det er
ikke sket endnu, selvom kommunen har veeret forpligtet hertil i mange ar. Kommunen foreslar (side 23),
at det er parker der udpeges, men hvorfor ikke ogsa udpege de stille byomrader, vi faktisk har, som vi
gerne vil bevare?

Mange boligomraderne i Aalborg, navnlig dem i vest opfylder i forvejen kravet om et stgjniveau under
55db. Jeg indstiller Hasseris Enge samt Egholm som stille omrade | Aalborg Kommune.

Gear ogsa opmeerksom pa, at det er en stor pris at betale at gdelaegge alle de vestlige bydele og Egholm
med motorvejsstgj, som aktuelt opfylder kravene til at veere et stilleomrade, for blot at nedbringe stgjen
for 400 boliger til et niveau, der stadig ligger over 55db.

Svar: Delvist imedekommet.

Svar fremsendes til borger: Der er i planen naevnt en raekke mulige virkemidler til reduktion af stgjbe-
lastningen fra trafikken. Derudover er der henvist til, at en 3. Limfjordsforbindelse ifalge VVM-rapporten
ogsa vil have en positiv indflydelse. Der er tale om en afledt konsekvens af et infrastrukturprojekt.

Kommunen skal ved nyanlaeg af bolig eller veje sikre, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenseveerdier
overholdes. Det vil ske i forbindelse med et konkret anlaegsprojekt.

Kommunen kan i forbindelse med den kommunale planlzegning udpege stilleomrader i det abne land
eller i byer jf. Miljgstyrelsens vejledning. | byerne vil der veere tale om grgnne omrader, der ikke i dag er
belastet med mere end 55 dB, fx parker, kirkegarde, anleeg, historiske omrader mv. Der er altsa ikke
tale om hele byomrader.

Aalborg
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5. Bemaerkning fra Lisa Fuglsig Paarmann

3 limfjordsforbindelse
Keere Egholms Venner

Aalborg Kommune gennemfgrer en hgring!!
Hermed en STOR opfordring til at foresla Egholm udpeget som “Stille Omrade”!

Egholm opfylder kravet hertil om et stgjniveau under 55 dB, og har en beliggenhed, der ggr det nemt at
opretholde kravet fremover. Dertil kommer at udpegningen vil harmonere godt med, at Egholms vestlige
del udgares af et Natura 2000 omrade, og at Egholms gstlige dele huser Den Lysbugede Knortegas,
der er omfatter af fuglebeskyttelsesdirektivet skrappe beskyttelse, nar den ankommer i efterar/vinter
halvaret. Den Lysbugede Knortegas anses for stgjfelsom, og det vil derfor vaere godt at sikre at omradet
bevare sin udpraegede ro. Tilsvarende er strandtudserne, der er beskyttet af habitatdirektivet, dybt af-
heengig af at kunne hgre hinanden i parrings seesonen, og ogsa de har behov forsat ro. Egholm anven-
des af rigtig mange mennesker til rekreative formal, navnlig pa grund af roen.

Er stilleomrade pa netop Egholm vil saledes tilgodese savel mennesker og dyr.

Men det er ikke nok at sige det engang, i et enkelt brev til kommunen- de skal hgre det fra mange. Ogsa
fra dig.

Folg linket og forteel kommunen dit gnske inden den 28/10.

Svar: Delvist imedekommet.

Svar fremsendes til borger: Der er i stgjhandlingsplanen lagt op til at udpegning af stilleomrader kan
indga i kommunens kommende planlaegning.

Aalborg
Kommune
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6. Indsigelse fra Annette Roed Ottesen

Aalborg kommunes trafikstgjhandlingsplan

| Kommunens trafikstgjhandlingsplan pastas det, at en 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen udger
kommunens veesentligste redskab til nedbringelse af stajen. Sa er jeg ikke imponeret over kommunens
indsats. Hvordan kan kommunen i 2018 begrunde noget sa vigtigt som stgjsikring med foraeldede og
forkerte oplysninger fra en gammel og meget kritiseret VVM rapport fra 2011. Vejdirektoratet (VD) kon-
kluderer her at en vestlig forbindelse nedbringer stgjbelastningen med lidt over 400 boliger og at en
vaesentlig arsag hertil er aflastningen af bygaderne gennem Ngrresundby og Aalborg (Thistedvej og
Vesterbro). Samme VD konkluderer i VVM og i Konsolideringsrapporten fra 2014: at linjefgringen ikke
aflaster midtbyen vaesentligt og at trafikken pa broen har vaeret konstant de sidste mange ar og kun
begraenses af maengden af biler som kan komme igennem trafiksignalerne i enderne af vejene.

Ja midtbyen er attraktiv og der vil altid veere alle de biler, som kan veere her, sa derfor aflaster en vestlig
forbindelse ikke midtbyen naevneveerdigt - ej heller stgjmaessigt. Tvaertimod vil tilkerselsvejene Anne-
bergvej, Peder Skramsvej og Mglholmsvej blive mere stgjplaget og samtidig er der i vest - siden VVM -
kommet en stor meengde boliger til i bl.a. Hasseris Enge, som ligger lige op til den tinglyste linjefaring.
Og de boliger tager Aalborg kommune ikke med i et nyt skrift om stgj - det er utroveerdigt for en kom-
mune. Jeg ma ogsa formode at Aalborg kommune er blevet advaret om at bygge boliger her - ligesom
VD péastar, at de har advaret Silkeborg kommune om at bygge boliger taet op mod linjeferingen; hvorfor
det nu er Silkeborg Kommune, som umiddelbart star med regningen til stgjsikring omkring motorvejen.
Med det nye fokus pa stgj - ikke ny viden - men nyt fokus pa alle de helbredsskadende virkninger spe-
cielt den lavfrekvente stgj fra motorveje - sa har Aalborg kommune faktisk en chance for nu at sadle om
og ikke bringe 20 km ekstra stgjvej i spil, men i stedet udvide i @st og sla mange fluer med et smaek: fa
en reel aflastning af tunnelen pa 50-100% (afhaengig af om man @nsker 1 eller 2 rgr) — i stedet for den
vestlige forbindelses 16% aflastning af tunnelen, som er spist op af trafikstigning indenfor byggeperio-
den og derfor vil der fortsat veere treengsel ved tunnelen, have en funktionsdygtig Igsning mens tunne-
len skal levetidsforlaenges SAMT UNDGA AT UDVIDE ST@JZONERNE TIL EN RIMELIG STILLE DEL
AF BYEN OG NEDBRINGE STAJNIVEAUET | @ST.

Aalborg kommune vil nu samtidig udpege stgijfrie stilleomrader. Jeg kan pege pa sgerne og omradet
foran Gravenstenvej hen til rensningsanlaegget, Fjordparken, Egholm, Narredybet og Lindholm strand-
park som stilleomrader, som vi endnu har mulighed for at bevare som stilleomrader. | Vestbyen og Has-
seris har vi stadig samme muligheder, hvis vi ikke ogsd maser en motorvej ned over den vestlige del af
byen.

Svar: Delvist imedekommet.

Svar fremsendes til borger: Der er i planen naevnt en raekke mulige virkemidler til reduktion af stgjbe-
lastningen fra trafikken. Derudover er der henvist til, at en 3. Limfjordsforbindelse ifglge VVM-rapporten
ogsa vil have en positiv indflydelse. Der er tale om en afledt konsekvens af et infrastrukturprojekt.

Kommunen skal ved nyanlaeg af bolig eller veje sikre, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenseveerdier
overholdes. Det vil ske i forbindelse med et konkret anlaegsprojekt. Beslutningen om en 3. Limfjordsfor-
bindelse og placeringen heraf er uden for denne plans emneomrade.

Der er i stgjhandlingsplanen lagt op til at udpegning af stilleomrader kan indga i kommunens kommende
planleegning. Kommunen kan i forbindelse med den kommunale planlaegning udpege stilleomrader jf.
Miljgstyrelsens vejledning. | byerne vil der veere tale om grenne omrader, der ikke i dag er belastet med
mere end 55 dB, fx parker, kirkegarde, anleeg, historiske omrader mv. Der er altsa ikke tale om hele
byomrader.
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7. Indsigelse fra Claus Rasmussen

Trafikstgjshandlingsplan 2018

Hej

En 3 forbindelse over Egholm, vil ikke hjeelpe pa at seenke vejstajen pa E45, da trafikken siden den nu
ugyldige VVM redeggrelse fra 2011 er steget kraftigt siden da! Samtidigt vil trafikken stige og dermed
ogsa stgjen, under en 10 arig opfarselperiode af en Egholmsforbindelse, at det vil vaere den samme
eller hgjere pa E45, nar en vestlig skulle sta klar. Ergo ingen aendringer eller forbedringer for allerede
bergrte borgere langs E45!

Samtidigt vil det @delaegge stille og i forvejen rolige omrader i Vestbyen, Egholm og Lindholm. En ve;j
over Egholm vil med en ofte vestenvind bringe stgj langt ind i hjertet af Aalborg og Narresundby, da lyd
bevaeger sig langt over vand (Limfjorden) .

Hvor der i forvejen er omrader som faktisk nu overholder graensen under 55db, og rekreative etablerede
omrade langs fjorden, vil mange millioner veere spildt for borgerne!

Samtidigt er der blevet kraftigt bebygget med boliger langs fjorden, og disse vil blive kraftigt bergrt af
vejstej og pludseligt ligge i udsatte omrader, hvor de nu ligger i stille omrader som for nuvaerende over-
holder stgjgreensen!

Det er samtidigt billigere at stgjsikrer en E45 og vil veere en statslig opgave, og samtidigt kan spare
penge pa at laegge stgjsvag asfalt pa en E45.

Det er simpelthen en ommer!

Der ma laves en ny VVM stgjmaling, og samtidigt ma kommunen sgge radgivning for nye og maske
lavere stgjgreenser i fremtiden! Det er meget diskuteret i medierne lige nu, med ny viden omkring dette
emne!

Svar: lkke imgdekommet.

Svar fremsendes til borger: Kommunen skal ved nyanlaeg af bolig eller veje sikre, at Miljgstyrelsens
vejledende stgjgreenseveerdier overholdes. Det vil ske i forbindelse med et konkret anleegsprojekt. Be-
slutningen om en 3. Limfjordsforbindelse og placeringen heraf er uden for denne plans emneomrade.

Det er Miljg- og Fedevareministeriets Stgjbekendtgerelse, der beskriver hvordan stgjberegningerne skal
foretages, og hvilke stgjgreenser der skal laegges til grund for vurderingerne af stgjbelastede boliger.
Aalborg Kommune har fulgt disse forskrifter ved udarbejdelse af denne stgjhandlingsplan.
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8 Indsigelse fra Mette Borup

Haringssvar til stgjhandlingsplan

En effektiv made at nedbringe trafikstgjen i byen pa, er at satse mere pa elbusser i den kollektive trafik,
herunder specielt den kommende +Bus og der bgr laves undersggelser af, hvor stor en effekt et skift il
el-busser, vil give bla. i Aalborg Midtby (hvor det er motor og udstedning der stajer). Nar Nytorv fredes
for busser jf. Midtbyplanen og i stedet fremover skal kagre via Danmarksgade eller Jyllandsgade, vil det
uden tvivl gge antallet af stgjramte boliger pga. flere boliger langs disse gader. Det samme vil geelde
+Bus, der med hgj frekvens, vil genere boliger langs ruten i teetby omradet. Her vil el-drevne busser
gere en keempe forskel. Sa fa omstillet busserne til el-drift, til gavn for bade stgj og klima, og prioriter
forst de buslinier, der gar igennem midtbyen.

Og stop sa snakken om at en 3. Limfjordsforbindelse vil reducere antallet af stgjramte boliger. Alle erfa-
ringer viser, at udbygning af vejnettet, kun genererer mere trafik og dermed mere stgj. Vurderingen af at
3. Limfjordsforbindelse skulle reducere stgjramte boliger med 400 stk. ligger 6-7 ar tilbage og treenger
vist til en opdatering specielt ift. de mange nye boligomrader i Hasseris - og Sofiendals Enge.

Hertil kommer at en motorvej i vest, vil age det generelle stgjniveau og dermed mindske muligheden for
stilleomrader pa de kanter. Med en Egholmlinie frygter jeg en fremtid for store dele af Hasseris, Mgl-
holm og Nr. Sundby, med en konstant summen af en motorvej, som man i dag oplever i Gug og Visse.
Set ud fra en stagjbekaempelses vinkel, er der gode argumenter for et parallel tunnelrgr i Jst, i stedet for
en Egholm linie, fordi stgjen vil blive koncentreret om en enkelt (nuvaerende) linjefaring og ikke blive
spredt til nye omrader. Det svarer til, at det er lettere at rense rggen i skorstenen, end nar den er slup-
pet ud i omgivelserne.

Jeg haber, | vil tage mine synspunkter med i planlaegningen og i feerdiggarelsen af stgjhandlingsplanen.

Hilsen

Mette Borup

Svar: Delvist imedekommet.

Svar fremsendes til borger: Aalborg Kommunes arbejder Igbende med at indfase ny teknologi i den
kollektive trafik, ikke mindst af hensyn til miljget. | den forbindelse er el eller andre miljgvenlige drivmid-
ler ogsa med i overvejelserne.

Kommunen skal ved nyanlaeg af bolig eller veje sikre, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgraensevaerdier
overholdes. Det vil ske i forbindelse med et konkret anlaegsprojekt. Beslutningen om en 3. Limfjordsfor-
bindelse og placeringen heraf er uden for denne plans emneomrade.

Aalborg
Kommune
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9 Indsigelse fra Steen Sloth

Stajbekaempelse, ved anlaeggelse af 3. Limfjordsforbindelse vest om Aalborg

Jeg indvender hermed mod den betragtning, at en 3. Limfjordsforbindelse vest om Aalborg skulle redu-
cere stgjniveauet i og omkring Aalborg, idet trafikaflastningen ved en forbindelse vest om Aalborg IKKE
vil reducere trafikmaengden i de omrader der plages af stgj tilstreekkeligt. | stedet bar kommunen s@ge
at begraense indlemmelse af nuvaerende omrader som er stgjsvage, til omrader med gget trafikmaeng-
de, og anvende nuvaerende omrader med hgj trafikmaengde til yderligere aflastning af mertrafik de
kommende ar. det vil i praksis betyde starre trafikkapacitet gst om Aalborg bymidte.

Svar: lkke imedekommet.

Svar fremsendes til borger: VVM-rapporten for den 3. Limfjordsforbindelse er det mest dybdegaende
grundlag til vurdering af miljgkonsekvenserne. Der foretages i denne plan kun en opdateret beregning
af stgjen fra de eksisterende veje. Selve beslutningen om en 3. Limfjordsforbindelse og placeringen
heraf er uden for denne plans emneomrade.

Aalborg
Kommune
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10. Indsigelse fra Lone Thomsen

NEJ til stajhelvede i Aalborg

Det pastas, at en 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen udger kommunens veesentligste redskab til
nedbringelse af stgjen (side 22). Jamen har politikerne dog helt tabt smakagen. Det er ligegodt utroligt,
at Egholmlinjen med henvisning til tallene i en foraeldet VVM fra 2011, stadig hives frem som svaret pa
alle onder i denne by! Byen har udviklet sig meget siden da. Navnlig er der ikke i de gamle VVM-tal, der
anvendes i trafikstgjhandleplanen, taget hgjde for alle de nye boliger, der er bygget teet pa den tinglyste
byggelinie.

Kommunen kan sagtens gare noget mere for at sikre, at vi bevarer de stgjfrie boligomrader vi allerede
har, ved at udpege hvilke omrader i byen, der skal vaere stilleomrader. Det er ikke sket endnu, selvom
kommunen har veeret forpligtet hertil i mange ar.

Drastrup ved City Syd ligger i forvejen imellem 2 meget befeerdede veje, og bliver et rent stgjhelvede
safremt en motorvej midt i det hele bliver en realitet. Desuden indeholder omradet Aalborgs kommunes
bedste vandreservoir, som uden tvivl vil blive staerkt forurenet af biler, salt og andre kemikalier som
synker ned i vores grundvand. Alle borgere i omradet vaerner om grundvandet, og ma ikke bruge sprgj-
temidler mm - og det samme bgr geelde for kommunen.

Det er endvidere en stor pris at betale at gdelaegge alle de vestlige bydele og Egholm med forurening
og motorvejsstgj som aktuelt opfylder kravene til at veere et stilleomrade, for blot at nedbringe stgjen for
400 boliger til et niveau, der stadig ligger over 55 dB.

Svar: Delvist imedekommet.

Svar fremsendes til borger: Der er i planen naevnt en raekke mulige virkemidler til reduktion af stgjbe-
lastningen fra trafikken. Derudover er der henvist til, at en 3. Limfjordsforbindelse ifelge VVM-rapporten
ogsa vil have en positiv indflydelse. Der er tale om en afledt konsekvens af et infrastrukturprojekt.

Kommunen skal ved nyanleeg af boliger eller veje sikre, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenseveerdi-
er overholdes. Det vil ske i forbindelse med et konkret anleegsprojekt. Beslutningen om en 3. Limfjords-
forbindelse og placeringen heraf er uden for denne plans emneomrade.

Kommunen kan i forbindelse med den kommunale planlzegning udpege stilleomrader i det abne land
eller i byer jf. Miljgstyrelsens vejledning. | byerne vil der veere tale om grgnne omrader, der ikke i dag er
belastet med mere end 55 dB, fx parker, kirkegarde, anleeg, historiske omrader mv. Der er altsa ikke
tale om hele byomrader.

Aalborg
Kommune
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11. Bemaerkning fra Dorte Ive

Kommentar til Trafikstajhandlingsplan 2018

Det pastaes, at en 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen udger kommunens vaesentligste redskab til
nedbringelse af stgjen. Det er ud fra tallene i en foreeldet VVM redeggrelse fra 2011. stadig hives frem
som svaret pa alle onder i denne by! Byen har udviklet sig meget siden da. Navnlig er der ikke i de gam-
le VVM-tal, der anvendes i trafikstgjhandleplanen, taget hgjde for alle de nye boliger, der er bygget teet
pa den tinglyste “byggelinje”.

Derudover vil store greanne rekreative omrader i Aalborg Kommune ga tabt for evigt. Pt. arbejder kom-
munen ellers pa at finde " stilleomrader " , samtidig med at der bebygges og asfalteres pa store dele af
de bestéende grenne arealer. En kommune med SA mange indbyggere bar have i sin " DNA " at der er
mulighed for rekreation, ro, ren luft og natur indenfor bygraensen ( lees Busforbindelse )

Svar: Tages til efterretning

Svar fremsendes til borger: Der er i planen naevnt en raekke mulige virkemidler til reduktion af stgjbe-
lastningen fra trafikken. Derudover er der henvist til, at en 3. Limfjordsforbindelse ifalge VVM-rapporten
ogsa vil have en positiv indflydelse. Der er tale om en afledt konsekvens af et infrastrukturprojekt.

Kommunen skal ved nyanlaeg af boliger eller veje sikre, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenseveerdi-
er overholdes. Det vil ske i forbindelse med et konkret anleegsprojekt. Beslutningen om en 3. Limfjords-
forbindelse og placeringen heraf er uden for denne plans emneomrade.

Der er i stgjhandlingsplanen lagt op til at udpegning af stileomrader kan indga i kommunens kommende
planleegning.

Kommunen kan i forbindelse med den kommunale planlaegning udpege stilleomrader i det abne land
eller i byer jf. Miljgstyrelsens vejledning. | byerne vil der veere tale om grenne omrader, der ikke i dag er
belastet med mere end 55 dB, fx parker, kirkegarde, anleeg, historiske omrader mv. Der er altsa ikke
tale om hele byomrader.
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12. Indsigelse fra Ingelise Tarber

Til Aalborg Kommune

| forbindelse med Aalborg Kommunes trafikstgjhandlingsplan 2018 er i hgring vil jeg gerne komme med
et par indsigelser og forhabentlig et bud pa mindre stgj:

Debatten om stgjen er alvorlig og meget vigtig, uanset hvor stgjen rammer. Stgjen bar begreenses me-
get mere - ogsa i Aalborg Jst. Borgerne i Aalborgs gstlige dele, herunder Jster Sundby, er i forvejen
blevet underprioriteret i.f.t. stgjbeskyttelse fra den eksisterende motorvej. Men hvordan har det kunnet
lade sig ggre? Ignorance fra myndighederne? Passivitet fra beboerne? Det bgr i hvert fald ikke fortsaet-
te. Vi ma forlange af politikerne og kraeeve MEGET bedre foranstaltninger mod stgj langs statsvejene -
overalt i Aalborg Kommune. Vejdirektorats eksperter ved alt om forebyggelse af stgj og om stgjens ska-
delige virkninger. De tager til udlandet pa studieture for at lsere mere om, hvordan vejstgj kan bekaem-
pes. Borgerne omkring Dall Villaby og E45 har slet ikke faet den stejbeskyttelse, de er blevet lovet.

Samtidig med at beboerne i gst aldrig har faet den lovede stgjbeskyttelse, pastas det igen og igen, at en
3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen udggr kommunens vaesentligste redskab til nedbringelse af stgjen
(side 22). Det er utroligt, at Egholmlinjen med henvisning til tallene i en foreeldet VVM fra 2011, stadig
hives frem som svaret pa alle onder i denne by! Byen har da udviklet sig meget siden da. Navnlig er der
ikke i de gamle VVM-tal, der anvendes i trafikstgjhandleplanen, taget hgjde for alle de nye boliger, der
er bygget teet pa den tinglyste “byggelinje”. De boliger vil blive veesentlig belastet af en motorvej over
Egholm.

Hvis vi far Egholmforbindelsen, vil hele byen fa et stgjhelvede, bade fra gst og vest. Vest er iseer slemt,
da vinden naesten altid kommer fra vest, og vil bleese st@j og ikke mindst forurening ind over byen. Et
ekstra rar mod @st og sa levetidsforleenge det eksisterende rgr ma da veere det bedste for byen. Jeg er
klar over, at der vil komme mere trafikstgj i de gstlige byomrader. Det ma og skal Igses, der ma laves
ordentlig stajbeskyttelse af hele omradet i gst.

Med hensyn til "Stille omrader”, vil jeg hermed komme med en STOR opfordring til at foresla Egholm
udpeget som “Stille Omrade”!

Egholm opfylder kravet hertil om et stgjniveau under 55 dB, og har en beliggenhed, der gor det nemt at
opretholde kravet fremover. Dertil kommer at udpegningen vil harmonere godt med, at Egholms vestlige
del udgeres af et Natura 2000 omrade, og at Egholms gstlige dele huser Den Lysbugede Knortegas,
der er omfatter af fuglebeskyttelsesdirektivet skrappe beskyttelse, nar den ankommer i efterar/vinter
halvaret. Den Lysbugede Knortegas anses for stajfelsom, og det vil derfor vaere godt at sikre at omradet
bevare sin udpreegede ro. Tilsvarende er strandtudserne, der er beskyttet af habitatdirektivet, dybt af-
heengig af at kunne hgre hinanden i parrings seesonen, og ogsa de har behov forsat ro. Egholm anven-
des af rigtig mange mennesker til rekreative formal, navnlig pa grund af roen.

Et stilleomrade pa netop Egholm vil sadledes tilgodese savel mennesker og dyr.

Ogsa engene i Ngrholm bgr veere stille omrade. At ga og cykle langs Limfjorden vestpa er en lise for
sjaelen, som vi alle har brug for. Der er ro, en masse natur, som ikke ma ga tabt. Det er ekstra vigtigt at
passe pa de stille omrader, da vi i dag ved hvor meget stej @delaegger, ovenikabet koster menneskeliv.
Derfor haber jeg meget at Aalborg Kommune vil leve op til det, de har forpligtiget sig til

Kommunen kan ggre meget mere for at sikre, vi bevarer de stgjfrie boligomrader vi allerede har, ved at
udpege hvilke omrader i byen, der skal veere stilleomrader. Det er ikke sket endnu, selvom kommunen
har veeret forpligtet hertil i mange ar. Kommunen foreslar (side 23), at det er parker der udpeges, men
hvorfor ikke ogsa udpege de stille byomrader, vi faktisk har, som vi gerne vil bevare?
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Mange boligomraderne i Aalborg, navnlig dem i vest opfylder i forvejen kravet om et stgjniveau under
55db. Egholm opfylder ogsa kravene.

Det er en stor pris at betale at gdelaegge alle de vestlige bydele og Egholm med motorvejsstgj, som
aktuelt opfylder kravene til at vaere et stilleomrade, for blot at nedbringe stgjen for 400 boliger til et ni-
veau, der stadig ligger over 55 dB.

Med venlig hilsen

Ingelise Tarber

PS! Sidetal henviser til Aalborg Kommunes Trafikstgjshandlingsplan 2018

Svar: Delvist imedekommet.

Svar fremsendes til borger: Vejdirektoratet har i 2018 udarbejdet en nye stgjhandlingsplan for de statsli-
ge veje. Heri indgar motorvejsnettet, ogsa ved Dall Villaby.

Der eri planen naevnt en raekke mulige virkemidler til reduktion af stgjbelastningen fra trafikken. Derud-
over er der henvist til, at en 3. Limfjordsforbindelse ifglge VVM-rapporten ogsa vil have en positiv indfly-
delse. Der er tale om en afledt konsekvens af et infrastrukturprojekt.

Kommunen skal ved nyanlaeg af boliger eller veje sikre, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenseveerdi-
er overholdes. Det vil ske i forbindelse med et konkret anleegsprojekt. Beslutningen om en 3. Limfjords-
forbindelse og placeringen heraf er uden for denne plans emneomrade.

Der er i stgjhandlingsplanen lagt op til at udpegning af stilleomrader kan indga i kommunens kommende
planlaegning. jf. Miljgstyrelsens vejledning kan der i byerne veere tale om grenne omrader, der ikke i dag
er belastet med mere end 55 dB, fx parker, kirkegarde, anlaeg, historiske omrader mv. Der er altsa ikke
tale om hele byomrader.
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13. Indsigelse fra Anders Wested

Indsigelse til Aalborg kommunes trafikstajhandlingsplan.

Falgende afsnit bar eendres:

"Vejdirektoratet indstillede i 2012, at en 3. Limfjordsforbindelse realiseres som en Vestforbindelse i Eg-
holmlinjen. Af VVM undersggelsen for den 3. Limfjordsforbindelse fremgar det, at antallet af stgjbela-
stede boliger vil blive reduceret med i alt godt 400 boliger ved etablering af Vestforbindelsen.

Staten har dog endnu ikke truffet politisk beslutning om at realisere vejen. Aalborg Kommune vil fast-
holde et pres pa staten for realisering af en 3. Limfjordsforbindelse, sa de trafikale og stgjmaessige ge-
vinster ved vejen kan blive realiseret.”

AEndringsforslag:

"En 3. Limfjordsforbindelse vil kunne pavirke stgjforholdene i byen. Realiserer man Igsningen med en
forbindelse via Egholm, vil der veere to stgjkorridorer nzer de centrale byomrader i Aalborg i stedet for
én enkel. Der kan til gengaeld vaere situationer, hvor tvaergaende trafik pa byens gader og veje mind-
skes.

VVM-undersggelsen fra 2011 mente, at den vestlige linjefgring via Egholm samlet set vil reducere antal-
let af stgjreducerede boliger med 7,3 % mens en paralleltunnel vil reducere med 2,9 %. Men der er rejst
tvivl om disse procenter i forbindelse med den aktuelle hgring. Aalborg Kommune anerkender, at der
kan veere brug for en mere nuanceret vurdering af stgjeffekter ved realisering af en 3. Limfjordsforbin-
delse og at man ikke ngdvendigvis kan se en realisering af den vestlige linjefgring som et skridt i retning
af reduktion af sundhedsfarlig stgj i byen.

Falgende kritikpunkter er centrale:

1. Siden VVM unders@gelsen er et stgrre omrade pa Hasseris Enge samt ved Ferskenvej — begge teet
pa linjefgringen - blevet udstykket og bebygget, hvilket kan medfere et @get antal stgjbelastede boliger
ved etablering af Egholm-forbindelsen.

2. Paillustration i VVM rapportens del 1 figur 7.2 virker det uklart, om der er taget hensyn til, at Vesten-
vinden er dominerende i Nordjylland. Hvis ikke der er taget hensyn til dette, vil det reelle antal boliger,
der rammes af stgj fra en vestlig motorvej, veere storre end antaget.

3. Vurderingen af stgj ma nedvendigvis bygge pa prognoser for trafikken. En sadan findes i VVM figur
6.5. Her kan man konstatere, at en trafikstigning pa 4100 biler pa Svalegardsvej ikke ledes videre til
Hasserisvej. Pa Hasserisvej ser der ud til at komme 1.400 faerre biler i degnet ved etablering af en vest-
lig motorvej. Et andet tegn pa ungjagtighed i trafikprognosen er tilbagegangen i trafikken pa Peter
Skrams Gade ved etablering af en Egholm-motorvej. Man kunne forvente flere biler her, hvis den skal
fungere som primeer indfaldsvej fra motorvejen mod Centrum. Disse to ting vedrarer vejstraekninger
med mange boliger, pa sidstneevnte endda med etageboliger klods op ad vejen. Safremt trafikprogno-
sen skal korrigeres pa disse felter, vil resultatet veere flere stgjbelastede boliger.
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4. VVM antager, at der kommer 15-20 % feerre biler via Limfjordsbroen og Vesterbro/Hobrovej, hvis
man abner en motorvej vest om Aalborg. Dette vil teelle en smule ned i forhold til stgjbelastede boliger.
Men erfaringen (statistikken for de sidste 30-40 ar) siger, at trafikken pa Limfjordsbroen og via Vester-
bro vil veere pafaldende konstant, da den bestemt af lyskrydsenes kapacitet. Den frie plads vil blive
optaget af andre, der gerne vil spare omvejen omkring Limfjordstunnelen. Sa man far naeppe mindre
stgj i centrum.

5. | Skalborg forarsager den massive trafik pa Hobrovej mellem Indkildevej og City Syd formentlig, at en
reekke boliger er stgjbelastede. Dette problem mindskes ved etablering af en vestlig motorvej i den grad
bilisterne mod City Syd ankommer derfra. En mere effektiv reduktion kunne dog opnas ved at etablere
en genvej fra motorvejskrydset ved Egnsplanvej via Dallve;j til City Syd. En sadan vej kunne Aalborg
kommune veelge at etablere. Det var i gvrigt planen at etablere denne vej, safremt man valgte den gstli-
ge lgsning for 3. Limfjordsforbindelse (en paralleltunnel). VVM havde dog ikke medtaget de positive
konsekvenser af en sadan vej (stgjmaessigt, trafikafviklingsmaessigt) i vurderingen af det gstlige alterna-
tiv, med den begrundelse, at der var tale om en kommunal vej.

6. Siden VVM undersggelsen i 2011 er stgjvaern formentlig udviklet yderligere, sa de har en storre ef-
fektivitet. Det er f.eks. muligt at stéd ganske taet pa Motorring 3 i Herlev uden at man er generet af stgjen.
Mere effektive stgjvaern vil betyde feerre stgjplagede boliger, dels ved en vestlig motorvej men i seerde-
leshed ved valg af en gstlig linjefgring, da denne indbefatter fornyelse af stgjvaernene langs det meste
af motorvejene ud for Aalborg og Narresundby i forbindelse med udvidelse af disse til flere karespor.

Denne udvidelse og forbedrede stgjdeemning vil ikke opnas i forbindelse med en vestlig linjefgring, med
mindre denne fordyres yderligere.

7. Man bgr medregne stgj i rekreative omrader i en stgjplan. Det er abenlyst, at en ny motorvej 20 km
vest om Aalborg, som passerer den nedre del af Jsteraadalen, Hasseris Enge, Mglholmsgerne,
Strandengene vest for Aalborg, Egholm, Lindholm Fjordpark og naturomradet ved Hvorup Keer vil skabe
stej pa adskillige dB, hvor udgangspunktet er 0 dB. Dette er misvisende, hvis en stgjhandlingsplan ikke
pointerer dette aspekt og pointerer dets vigtighed. Netop i de bergrte omrader har naturen en karakter
med store vidder og udsigt mod solnedgangen, hvor en motorvej vil vaere saerdeles forstyrrende savel
visuelt som stgjmaessigt.

8. En mulighed for reduktion af stgjproblemet kunne vaere nedsaettelse af hastigheden pa E45 ud for
byomraderne ved Aalborg/Narresundby, da dette medfarer maerkbar stgjreduktion med lille indsats.

9. En anden mulighed er, at szerlig stajramte boliger eksproprieres og benyttes til andre formal end bolig
eller udlejes i perioder pa 2 ar, saledes at ingen livslangt udsaettes for leengerevarende, sundhedsfarlig
stgj. Man kan ogsa overveje helt at nedleegge de etageboliger, der for nylig er opfart helt teet pa E45,
hvor denne krydses af Hadsundvej.”

Jeg foreslar at man veelger et eller flere af falgende omrader til at vaere seerlige stille naturomrader:
Meglholmsgerne, Strandengene vest for Aalborg, Egholm, Lindholm Fjordpark og naturomradet ved Hvo-
rup Keer. Begrundelsen er den szerlige afsondrede stemning, med udsigt over store vidder og flotte sol-
nedgange, hvor stilheden ganske vist et par gange i timen brydes af lyden fra et fly, men man er i stand
til at abstrahere fra dette i de lange perioder uden fly.
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Med venlig hilsen

Anders Wested

Svar: lkke imgdekommet.

Svar fremsendes til borger: Der er i planen henvist til, at en 3. Limfjordsforbindelse vil have en positiv
indflydelse med udgangspunkt i konklusionen fra VVM-rapporten, der er det mest dybdegaende grund-
lag til vurdering af miljgkonsekvenserne. Beslutningen om en 3. Limfjordsforbindelse, placeringen heraf
samt vurderingen af miljgkonsekvenserne er belyst grundigt i forbindelse med VVM-processen og er
uden for denne plans emneomrade.

Der vil derfor ikke blive kommenteret yderligere pa forslagene til eendrede vurderinger af miljgkonse-
kvenserne.

Kommunen skal ved nyanlaeg af boliger eller veje desuden sikre, at Miljgstyrelsens vejledende stgj-
graenseveerdier overholdes. Det vil ske i forbindelse med et konkret anlaegsprojekt.

Det er Miljg- og Fadevareministeriets Stgjbekendtggrelse, der beskriver hvordan stgjberegningerne skal
foretages. Aalborg Kommune har fulgt disse forskrifter ved udarbejdelse af denne stgjhandlingsplan og
heri indgar ikke en beregning af stgjbelastning af naturomrader. Dog henvises der til muligheden for, at
der kan treeffes politisk beslutning om at udpege stilleomrader i byomrader i den fremtidige planlaegning.

Stajen fra motorvejen er et anliggende for staten, da der er tale om en statsvej. Vejdirektoratet har i
2018 udarbejdet en nye stgjhandlingsplan for de statslige veje.
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14. Indsigelse fra Liv Lolholm

Staj i vest

Vedr. stgj i Aalborg Vest/Mglholm

Det vil veere en stgjkatastrofe at lede mere trafik ind over Mglholm og Aalborg Vest i omradet M@lholm-
vej, Ngrholmvej, Svalegardsve, Skydebanevej m.fl. Omradet er generelt et af de stille omrader i Aal-
borg, bortset fra den forbandede stgj fra diverse helikoptere under gvelser og til landing pa pladsen vest
for rensningsanlaegget, som vi er mange beboere i omradet som er rigtig treette af. Vi gnsker bevaring
af et af de fa kvarterer tilbage i Aalborg hvor trafikstgjen ikke er den dominerende. Det ma du hjeelpe
med - for folkesundhedens skyld, for borgernes gleede og for Aalborg.

Jeg tager i den grad afstand fra enhver form for motorvej over Egholm og ser kun at det vil vaere logisk
og forsvarligt bade ifht stgj, partikelforurening, milja, natur, kultur og logistik, at linjefgringen tages op til
revurdering og laeegges i @st, sa byen ikke lukkes inde i store veje. Vi ved alle, at det har haft negative
konsekvenser i andre sterre byer. Den fejl behaver vi ikke ogsa at Aalborg laver!

Bevar os vel.

Liv Lolholm

Svar: lkke imgdekommet

Svar fremsendes til borger: Kommunen skal ved nyanlaeg af boliger eller veje sikre, at Miljgstyrelsens
vejledende stgjgreensevaerdier overholdes. Det vil ske i forbindelse med et konkret anleegsprojekt. Be-
slutningen om en 3. Limfjordsforbindelse og placeringen heraf er uden for denne plans emneomrade.

18/31
Aalborg

Kommune




15. Indsigelse fra Tom Graven Kvist

Egholmlinjefaring og stilleomrader

Hvorfor anvendes der i den nye trafikstgjhandlingsplanen tal fra en foraeldet VVM vedrgrende Egholm-
linjefgring for en 3. Limfjordsforbindelse?

Fakta er jo, at der siden 2011 er opfart rigtigt mange boliger, der ved en Egholmlinjefgring, vil blive stgj-
belastet i udstrakt grad. Senest er der opfart 900 boliger sydvest for Skelagervej og Bygaden!

Endvidere tages der i stgjberegninger ikke hgjde for at der i Danmark stort set altid er vestenvind, som
vil ggre at mange flere boliger ved Egholmlinjefaringen, vil blive stgjbelastet. En af byens mest attrakti-
ve bydele Hasseris vil blive meget generet stgj. Det lader ikke til at de efterhanden mange konkrete
store stgjproblemer fra motorveje (fx ved Silkeborg) tages alvorligt. Er det tilfaeldet?

Nar der er hgringer vedrgrende motorveje og udvidelser af motorveje sa vedrgrer endvidere naesten
alle hgringssvarene stgjproblemer. Sa er det jo ikke til at forsta, at man anbefaler, at etablere en ny

motorvej nar den eksisterende kan udvides. Og vel slet ikke blot for blot at nedbringe stgjen for 400

boliger til et niveau, der stadig ligger over 55 dB?

Jeg vil sluttelig anmode om at Hasseris Enge boligomradet og markomraderne udpeges som stilleom-
rade.

Svar: lkke imgdekommet

VVM-rapporten for den 3. Limfjordsforbindelse er det mest dybdegaende grundlag til vurdering af miljg-
konsekvenserne. Der foretages i denne plan kun en opdateret beregning af stgjen fra de eksisterende
veje. Selve beslutningen om en 3. Limfjordsforbindelse og placeringen heraf er uden for denne plans
emneomrade.

Beslutningen om en 3. Limfjordsforbindelse og placeringen heraf er uden for denne plans emneomrade.

Der er i stgjhandlingsplanen lagt op til at udpegning af stileomrader kan indga i kommunens kommende
planlaegning. jf. Miljgstyrelsens vejledning kan der i byerne veere tale om grenne omrader, der ikke i dag
er belastet med mere end 55 dB, fx parker, kirkegarde, anlaeg, historiske omrader mv. Der er altsa ikke
tale om hele byomrader.
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16. Bemaerkning Fra Trine Espe

3. Limfjordsforbindelse

Egholm er en naturperle og det fjordstykke det vedrgrer. Mit og min families hjem bliver et stgjende
helvede. Vi leger med krepper hver sommer i fantastiske omgivelser. Vi er utrolig privilegerede at bo sa
helt fantastisk med unikt dyreliv og beplantning. Det skal reddes!

Vh

Trine Espe

Svar: Taget til efterretning.

Svar fremsendes til borger: Beslutningen om en 3. Limfjordsforbindelse og placeringen heraf er uden for
denne plans emneomrade.
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17. Indsigelse fra Louise Faber

Haringssvar vedr. Aalborg Kommunes trafikstgjhandlingsplan 2018

Borgerbevaegelsen vil fremseette en indsigelse mod at placeringen af en motorvej i Egholmlinjen indgar
som en del af Aalborg Kommunes trafikstgjhandlingsplan.

Indsigelsen angar Aalborg Kommunes trafikstgjhandleplan, hvoraf det side 22 fremgar, at

"Aalborg Kommune vil fastholde et pres péa staten for realisering af en 3. Limfjordsforbindelse,
sé de trafikale og stgjmeessige gevinster ved vejen kan blive realiseret.”

1) Prioriteringen af en i egholmlinjen er i strid med stgjbekendtggrelsen og Miljgstyrelsens retningslinjer,
idet stgjkonsekvenserne ikke er opdateret forud for stgjhandlingsplanens vedtagelse.

Det fremgar af stgjbekendtgarelsen, at handlingsplaner skal bidrage til at reducere stgjniveauet i stgjbe-
lastede omrader. Dette punkt er ikke opfyldt, da Trafikstgjhandleplanen indeholder et utilstraekkeligt
oplysningsgrundlag om stgjkonsekvenserne af en 3. Limfjordsforbindelse, herunder ogséa en forbindelse
i Egholmlinjen. Stgjkonsekvens beregningerne vedrgrende Egholmlinjen er ikke opdateret siden 2011,
og kan ikke leegges gyldigt til grund i Aalborg Kommunens Stgjhandlingsplan for 2018.

Prioriteringen er misvisende i forhold til de mange nye boligomrader, der er kommet til siden 2011.

| dag vil en motorvej i Egholmlinjen samlet set indebaere en stagjforggelse i Aalborg Kommune. Dertil
kommer, at en motorvej i Egholmlinjen ikke opvejer tabet af de i omradet vaerende stilleomrader og
boligomrader, der pa nuveerende tidspunkt ikke er pavirket af stgj.

Trafikstgjhandlingsplanen skal indeholde overvejelser over, hvordan man vil sikre opretholdelsen af
stgjmiljgets kvalitet i de omrader, hvor den er tilfredsstillende lav.

Tabet af stilleomraderne og konsekvenser af en eventuel realisering af en motorvej i Egholmlinjen for
eksisterende og planlagte bebyggelser, fremgar heller ikke af trafikstgjhandleplanen, som bortset fra
angivelse af mulige kandidater hertil, der fremgar side 23, slet ikke indeholder oplysninger om stilleom-
rader, eller de foranstaltninger som kommunen vil treeffe for at bevare disse.

Prioriteringen anses derfor for at stride mod savel trafikstgjbekendtgarelsen og Miljgstyrelsens retnings-
linjer.

Dermed opfylder trafikstgjhandleplanen ikke mindste-oplysningskravet i stgjbekendtgarelsens § 25, og
kan dermed ikke danne grundlag for en gyldig hgring.

Det er Borgerbevaegelsens opfattelse, at Aalborg Kommunes fortsatte arbejde for etablering af en mo-
torvej som en | egholmlinjen er i strid med stgjbekendtgarelsen, da dette indebeerer, at Kommunen ikke
arbejder for at opretholde stgjmiljgets kvalitet, der hvor den er acceptabel, jf. stgjbekendtgorelsens § 1,
stk. 1, 2. pkt. in fine.

Det er endvidere Borgerbeveegelsens opfattelse, at Aalborg Kommunes fortsatte arbejde for etablering
af en motorvej i egholmlinjen er i strid Miljgstyrelsens stgjmaessige anbefalinger for kommunalplanlaeg-
ning.

Iht. Miljgstyrelsen er det fornuftig planleegning "at placere stgjende virksomheder, trafikarer, fritidsanlaeg
m.m. nzer hinanden for pa den made at samle stajen i szerlige omrader”.
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Nar Aalborg Kommune fortsat vil arbejde for en motorvej i egholmlinjen over Egholm, som vil afgreense
byen med motorveje i bade @st og vest kombineret med en stgjmaessig hovedfeerdselsare i form af Ve-
sterbro og Hobrovej, opnas ikke stgjreduktion, men at stgj over 58 DB spredes ud stgrre dele af byen i
stedet for at samles i saerlige omrader. Denne politik opfylder ikke Miljgstyrelsens anbefalinger.

VVM-redeggrelsen fra 2011 blev i forbindelse med hgringen kritiseret for netop sin stgjundersggelse, og
konklusionen om, at den vestlige linjefaring er mere stgjreducerende end den gstlige.

Kritikken gik navnlig pa, at det ikke er retvisende at fokusere pa den procentvise reduktion af stgjbela-
stede boliger, nar den stgjreduktion, der etableres, flytter stgjen dels til boligomrader, der ikke hidtil har
veeret pavirket af stgj, og til rekreative omrader, der anvendes af byens borgere, netop for at komme
veek fra byens stgj. Som det fremgar af Aalborg Kommunens egen stgjhandlingsplan side 4, opleves en
foragelse af stgjen med mere end 10 DB som en fordobling. Alle de vestligt beliggende boligomrader,
vil saledes opleve noget der er langt veerre end en fordobling af stgjen. VVM-redeggarelsen synliggar
kun en stgjreduktion angivet i forhold til antallet af boliger, der opnar en forbedring, og ikke il stgjens
arealmaessige betydning for byens borgere. Det er usagligt at Aalborg Kommune ignorerer denne kritik,
da det er Aalborg Kommune, der efterfalgende skal sikre sig at stgjgenerne nedbringes — for egen reg-
ning pa de kommunale veje.

Den i VVM-redeggrelsen angivne stgjreduktion er saledes baseret pa, at stgjen reduceres i de omrader
af byen, hvor der er etagebebyggelse, men til gengeeld flyttes til omrader, hvor der er villabebyggelse
bebyggelse (eks Mglholm, Ngrholm Enge, Gammel Hasseris, Hasseris, Drastrup). eller naesten ingen
bebyggelse (eks Egholm, Nagrholmsvej). Der er naturligvis et lavere antal boliger i vilaomrader og re-
kreative omrader end i etagebebyggede omrader, og det er udelukkende derfor, det kan konkluderes at
der sker en stgjreduktion i antallet af boliger.

Tages derimod udgangspunkt i starrelsen af det areal, der pavirkes af stgj med flere dB end den talelige
greenseveerdi pa 58 dB, vil den vestlige linjefgring pavirke et langt stgrre areal af vores feelles by, end
en gstlig linjefaring.

Etableres en vestlig linjefgring vil der ifglge VVM-redeggrelsen veere stgj fra 28.500-34.000 biler pa
motorvej vest og 68.000-71.200 biler pa den eksisterende motorvej E45. De to motorveje, vil ligge med
kun ganske kort afstand med Limfjordsbroen midt imellem sig. Limfjordsbroen vil ogsa levere stgj fra
19.000 — 27.500 biler. En vestlig linjefgring vil dermed arealmaessigt gge stgjbelastningen betydeligt i
Aalborg og Ngrresundby, fordi den medfarer, at lyden spredes ud over store dele af byen, og at langt
flere arealer, hvor stgjmiljgets kvalitet er acceptabel i dag, opnar en stgjpavirkning over 58 dB.

Denne pastand understgttes af de stgjkort, der viser den stgjmaessige betydning af en motorvej i vest til
sammenligning med en stgjmeaessig betydning af en motorvej i gst, som vejdirektoratet udarbejdede i
forbindelse med VVM-hgringen sommeren 2011.

Endvidere bemaerkes, at den pastaede stgjreduktion ved en vestlig linjefgring kun er til gavn for cirka
400 boliger, men til gengeeld vil mere end fordoble st@jen i byens villaomrader som Lindholm, Skanse-
bakken, Mglholm, Hasseris, Hasseris Enge, Gammel Hasseris og Drastrup og i de rekreative omrader
langs fjorden og pa Egholm. Der er saledes slet ikke proportionalitet mellem udgifterne til etableringen
af en i egholmlinjen, og de nye stejgener der rammer disse omrader i forhold til den stgjmaessige ge-
vinst pa 400 boliger i Thistedvej-Vesterbro korridoren.

Nar Aalborg Kommunes Trafikstgjhandleplan veesentligste fremadrettede indsats er forsat at arbejde for
etablering af en ny motorvejsstraekning i vest, der baserer sig pa et udsagn om, at en Egholmlinje inde-
baerer stgjmaessige gevinster, som kommunen vil arbejde for at realisere, SKAL kommunen preecisere
de afledte konsekvenser i forhold til stgj i det materiale, der lzegges frem for offentligheden, for at over-
holde stgjbekendtggrelsen.
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Dette indbefatter eksempelvis en praecisering af, at handleplanen alene betyder, at stgjen nedbringes i

omradet langs Thistedvej- Vesterbrokorridoren for 400 boliger, men til gengeeld vil gages i stilleomrader,

omfattende sterstedelen af de vestlige bydeles villaomrader og i de rekreative omrader langs fjorden og
pa Egholm. lkke blot i ord, men ogsa illustreret af stgjkort, hvor en prognose af Egholmlinjens stgjmaes-
sige betydning er afbilledet.

I modsat fald har offentligheden ikke de efter stgjbekendtgarelsen pakreevede oplysninger om Aalborg
Kommunes handtering af ekstern stgj, til at kunne bedgmme trafikstgjhandlingsplanen og den farte
politik — herunder kommunens foranstaltninger til beskyttelse af stilleomrader, jf. nedenfor.

Dette er efter Borgerbevaegelsens opfattelse et udtryk for, at Aalborg Kommune ikke har forholdt sig til
den reelle stgjmaessige betydning af Egholmlinjen.

Borgerbevaegelsen vil ogsa gare opmaerksom p4a, at Trafikstgjhandleplanen ikke indeholder et trafikkort
der viser hvilke omrader, der pa nuveerende tidspunkt opfylder betingelserne for at blive udpeget som
stilleomrader.

Efter Borgerbevaegelsen opfattelse opfylder navnlig omraderne pa begge sider langs fjorden fra togbro-
en og mod vest, kolonihaveomraderne langs Annebergvej i Aalborg og ved Lindholm & i Na@rresundby,
og ikke mindst Egholm allerede pa baggrund af VVM-rapporten fra 2011 betingelserne for at blive ud-
peget som stilleomrader i Aalborg Kommune, da stgjen allerede er under 55 dB(A) fra alle typer stgijkil-
der. Tilsvarende geelder alle de ovenfor naevnte villaomrader, der vil blive pavirket af en linjefering i
vest.

Endvidere mangler stgjhandlingsplanen oplysninger om, hvordan handleplanen indvirker pa de eksiste-
rende stilleomrader — herunder hvilke foranstaltninger de ansvarlige myndigheder agter til beskyttelse af
stileomraderne, jf. stejbekendtggrelsens § 25, stk. 1, nr. 8.

Dette er ngdvendigt, for at Borgerne har et tilstreekkeligt grundlag at vurdere trafikstgjhandleplanen pa.
En stgjhandleplan skal saledes indeholde savel alle stgjkilder som alle de stilleomrader, der er taget
hensyn til, for at borgerne har det ngdvendige grundlag for at vurdere de veesentligste punkter i handle-
planen.

Borgerbevaegelsen vil pa det grundlag opfordre kommunen til mere malrettet at indkredse de problemer
og situationer, der skal forbedres, og de stilleomrader der skal bevares - og gerne skrue op for ambitio-
nerne i forhold til kommunens egne realistiske foranstaltning og prioritering i forhold til nedbringelse af
stgj, nar trafikstgjhandleplanen sendes i fornyet haring.

Med venlig hilsen
Borgerbevaegelsen
v/ Louise Faber

Formand for Borgerbevaegelsen, CVR: 33806108

Indsigelserne fremseettes pa vegne af Borgerbeveegelsens 718 aktuelle medlemmer.

Indsigelsen fremsaettes endvidere under henvisning til de 1020 indsigelser, der blev indsendt via Bor-
gerbevaegelsens hjemmeside, og de 1737 underskrifter som foreningen indsamlede i forbindelse med
VVM-hgringen om en eventuel 3. Limfjordsforbindelse i sommeren 2011. Samtlige indsigelser sagde
entydigt Nej Tak! til en motorvej over Egholm. Maengden af indsigelser mod en vestlig forbindelse inde-
bar en Danmarksrekord i indsigelser mod et motorvejsprojekt, hvilket byradet bgr tage med i sine be-
tragtninger i forhold til fremtidige prioriteringer.
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| den forbindelse ggres opmaerksom pa at, der ved Byradets afstemning blev afgivet 18 stemmer imod,
og 13 stemmer for en vestforbindelse. S& vaesentlig en beslutning som placeringen af en ny motorvej i
byneert miljg, bar ikke i et demokratisk samfund s@ges gennemtvunget med henvisning til s& spinkelt et
flertal. Tveert imod bar der sgges lasninger, som har generel opbakning i kommunen savel som blandt
byens politikere.

Svar: lkke imgdekommet.

Svar fremsendes til borger: Stgjbekendtgarelsens §25 laegger op til en beskrivelse af kommunens ind-
sats for at begreense trafikstgjen og et skan over effekten. Den indeholder ikke krav om detaljerede
konsekvensberegninger for starre anlaegsprojekter — det foregar i forbindelse med planlagningsarbej-
det for de konkrete anlaeg.

Aalborg Kommunes Byrad har truffet en politisk beslutning om den @nskede linjefering for en 3. Lim-
fijordsforbindelse blandt andet pa baggrund af den vedtagne og godkendte VVM-rapport udarbejdet af
staten. Der er i Trafikstgjhandlingsplanen henvist til den kommunale politik og VVM-rapportens konklu-
sion vedr. stgjbelastningen for boliger. Beslutningen om en forbindelse, linjefaringen og miljgkonse-
kvenserne heraf er dog ikke en del af stgjhandlingsplanens emneomrade og vil saledes ikke blive kom-
menteret yderligere.

Der stilles ikke krav i Bekendtggrelsen om en beskrivelse af, hvordan kommunen vil opretholde stgjmil-
joets kvalitet i omrader, hvor den er tilfredsstillende lav eller om en detaljeret udpegning af stilleomra-
der. Der laegges dog i Trafikstgjhandlingsplanen op til, at der i det videre planlaegningsarbejde kan treef-
fes beslutning om at udpege stilleomrader.

Aalborg
Kommune
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18. Indsigelse fra Henrik Mgrch

Indsigelse til Aalborg kommunes trafikstajhandlingsplan.
Felgende afsnit bar aendres:

"Vejdirektoratet indstillede i 2012, at en 3. Limfjordsforbindelse realiseres som en Vestforbindelse i Eg-
holmlinjen. Af VVM undersggelsen for den 3. Limfjordsforbindelse fremgar det, at antallet af stgjbela-
stede boliger vil blive reduceret med i alt godt 400 boliger ved etablering af Vestforbindelsen.

Staten har dog endnu ikke truffet politisk beslutning om at realisere vejen. Aalborg Kommune vil fast-
holde et pres pa staten for realisering af en 3. Limfjordsforbindelse, sa de trafikale og stajmeessige ge-
vinster ved vejen kan blive realiseret.”

AEndringsforslag:

"En 3. Limfjordsforbindelse vil kunne pavirke stgjforholdene i byen. Realiserer man Igsningen med en
forbindelse via Egholm, vil der veere to stgjkorridorer neer de centrale byomrader i Aalborg i stedet for
én enkel. VVM-undersggelsen fra 2011 mente man, at den vestlige linjefgring via Egholm samlet set vil
reducere antallet af stgjreducerede boliger med 7,3 % mens en paralleltunnel vil reducere med 2,9 %.
Men der er rejst tvivl om disse procenter i forbindelse med den aktuelle hgring. Aalborg Kommune an-
erkender, at der kan veere brug for en mere nuanceret vurdering af stgjeffekter ved realisering af en 3.
Limfjordsforbindelse og at man ikke nadvendigvis kan se en realisering af den vestlige linjefaring som et
skridt i retning af reduktion af sundhedsfarlig stgj i byen.

Folgende kritikpunkter er centrale:

1. Siden VVM unders@gelsen er et stgrre omrade pa Hasseris Enge samt ved Ferskenvej — begge teet
pa linjefgringen - blevet udstykket og bebygget, hvilket kan medfgre et kraftigt gget antal stgjbelastede
boliger ved etablering af Egholm-forbindelsen.

2. Paillustration i VVM rapportens del 1 figur 7.2 virker det uklart, om der er taget hensyn til, at Vesten-
vinden er dominerende i Nordjylland. Hvis ikke der er taget hensyn til dette, vil det reelle antal boliger,
der rammes af stgj fra en vestlig motorvej, veere starre end antaget.

3. Vurderingen af stgj ma ngdvendigvis bygge pa prognoser for trafikken. En sadan findes i VVM figur
6.5. Her kan man konstatere, at en trafikstigning pa 4100 biler pa Svalegardsvej ikke ledes videre til
Hasserisvej. Pa Hasserisvej ser der ud til at komme 1.400 feerre biler i dggnet ved etablering af en vest-
lig motorvej. Et andet tegn pa ungjagtighed i trafikprognosen er at der kalkuleres med tilbagegangen i
trafikken pa Peter Skrams Gade ved etablering af en Egholm-motorvej. Man vil givetvis kunne forvente
flere biler her, hvis den skal fungere som primeer indfaldsvej fra motorvejen mod Centrum. Og den bliver
helt afgjort ogsé mere stgjbelastet nar Kastetvej, i stor udstraekning vil skulle anvendes til + busrute.
Disse to ting vedrarer vejstraekninger med mange boliger, pa sidstnaevnte endda med etageboliger
klods op ad vejen. Safremt trafikprognosen skal korrigeres pa disse felter, vil resultatet veere flere stgj-
belastede boliger.

4. VVM antager, at der kommer 15-20 % feerre biler via Limfjordsbroen og Vesterbro/Hobrovej, hvis
man abner en motorvej vest om Aalborg. Dette vil teelle en smule ned i forhold til stgjbelastede boliger.
Men erfaringen (statistikken for de sidste 30-40 ar) siger, at trafikken pa Limfjordsbroen og via Vester-
bro vil veere pafaldende konstant, da den bestemt af lyskrydsenes kapacitet. Den frie plads vil blive
optaget af andre, der gerne vil spare omvejen omkring Limfjordstunnelen. Sa man far naeppe mindre
stgj i centrum.

5. | Skalborg forarsager den massive trafik pa Hobrovej mellem Indkildevej og City Syd formentlig, at en
reekke boliger er stgjbelastede. Dette problem mindskes ved etablering af en vestlig motorvej i den grad
bilisterne mod City Syd ankommer derfra. En mere effektiv reduktion kunne dog opnas ved at etablere
en genvej fra motorvejskrydset ved Egnsplanvej via Dallvej til City Syd. En sadan vej kunne Aalborg
kommune veelge at etablere. Det var i gvrigt planen at etablere denne vej, safremt man valgte den @stli-
ge lgsning for 3. Limfjordsforbindelse (en paralleltunnel). VVM havde dog ikke medtaget de positive
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konsekvenser af en sadan vej (stgjmaessigt, trafikafviklingsmaessigt) i vurderingen af det gstlige alterna-
tiv, med den begrundelse, at der var tale om en kommunal ve;j.

6. Siden VVM undersggelsen i 2011 er stgjveern formentlig udviklet yderligere, sa de har en sterre ef-
fektivitet. Det er f.eks. muligt at stéd ganske teet pa Motor-ring 3 i Herlev uden at man er generet af stg-
jen. Mere effektive stgjvaern vil betyde feerre stgjplagede boliger, dels ved en vestlig motorvej men i
saerdeleshed ved valg af en gstlig linjefaring, da denne indbefatter fornyelse af stgjvaernene langs det
meste af motorvejene ud for Aalborg og Ngrresundby i forbindelse med udvidelse af disse til flere kare-
spor. Denne udvidelse og forbedrede stgjdeemning vil ikke opnas i forbindelse med en vestlig linjefa-
ring, med mindre denne fordyres yderligere.

7. Man bgr medregne stgj i rekreative omrader i en stgjplan. Det er abenlyst, at en ny motorvej 20 km.
vest om Aalborg, som passerer den nedre del af Jsteraadalen, Hasseris Enge, Mglholmsgerne,
Strandengene vest for Aalborg, Egholm, Lindholm Fjordpark og naturomradet ved Hvorup Keer vil skabe
stgj pa adskillige dB, hvor udgangspunktet er 0 dB. Dette er misvisende, hvis en stgjhandlingsplan ikke
pointerer dette aspekt og pointerer dets vigtighed. Netop i de bergrte omrader har naturen en karakter
med store vidder og udsigt mod solnedgangen, hvor en motorve;j vil vaere saerdeles forstyrrende savel
visuelt som stgjmaessigt.

STILLEOMRADER:

Jeg foreslar at man veelger et eller flere af fglgende omrader til at veere seerlige stille naturomrader:
Melholmsgerne, Strandengene vest for Aalborg, Egholm, Lindholm Fjordpark og naturomradet ved Vo-
erbjerg-Kaer (vandski-sgen). Begrundelsen er den saerlige afsondrede stemning, med udsigt over store
vidder og flotte solnedgange, hvor stilheden ganske vist et par gange i timen brydes af lyden fra et fly,
men man er i stand til at abstrahere fra dette i de lange perioder uden fly.

Svar: lkke imedekommet.

Svar fremsendes til borger: Der er i planen henvist til, at en 3. Limfjordsforbindelse vil have en positiv
indflydelse med udgangspunkt i konklusionen fra VVM-rapporten, der er det mest dybdegaende grund-
lag til vurdering af miljgkonsekvenserne. Beslutningen om en 3. Limfjordsforbindelse, placeringen heraf
samt vurderingen af miljgkonsekvenserne er belyst grundigt i forbindelse med VVM-processen og er
uden for denne plans emneomrade.

Der vil derfor ikke blive kommenteret yderligere pa forslagene til eendrede vurderinger af miljgkonse-
kvenserne.

Kommunen skal ved nyanlaeg af boliger eller veje desuden sikre, at Miljgstyrelsens vejledende stgj-
graenseveerdier overholdes. Det vil ske i forbindelse med et konkret anlaegsprojekt.

Det er Miljg- og Fadevareministeriets Stgjbekendtgerelse, der beskriver hvordan stgjberegningerne skal
foretages. Aalborg Kommune har fulgt disse forskrifter ved udarbejdelse af denne stgjhandlingsplan og
heri indgar ikke en beregning af stgjbelastning af naturomrader. Dog henvises der til muligheden for at
der kan treeffes politisk beslutning om at udpege stilleomrader i byomrader i den fremtidige planlaegning.

Stajen fra motorvejen er et anliggende for staten, da der er tale om en statsvej. Vejdirektoratet har i
2018 udarbejdet en nye stgjhandlingsplan for de statslige veje.
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19. Indsigelse fra Michelle Poulsen

Indsigelse mod Aalborg Kommunes trafikstgjhandlingsplan 2018
Af trafikstgjhandlingsplanen fremgar felgende (s. 22):

"Vejdirektoratet indstillede i 2012, at en 3. Limfjordsforbindelse realiseres som en Vestforbindelse i Eg-
holmlinjen. Af VVM undersggelsen for den 3. Limfjordsforbindelse fremgar det, at antallet af stgjbela-
stede boliger vil blive reduceret med i alt godt 400 boliger ved etablering af Vestforbindelsen.

Staten har dog endnu ikke truffet politisk beslutning om at realisere vejen. Aalborg Kommune vil fast-
holde et pres pa staten for realisering af en 3. Limfjordsforbindelse, sa de trafikale og stajmeessige ge-
vinster ved vejen kan blive realiseret.”

Denne del af handlingsplanen erklaerer jeg mig uenig i.

Siden VVM unders@gelsen har omradet omkring linjefaringen for Vestforbindelsen aendret sig betragte-
ligt bl.a. pga. bebyggelse og udstykning ved Hasseris Enge samt Ferskenvej. Ydermere er det uklart,
hvorvidt vejrlige forhold medregnes, der kan have indvirkning pa stgjpavirkningen fra en sadan forbin-
delse ind over byen som fglge af vestenvind. Opfersel af en sadan forbindelse vil desuden pavirke re-
kreative omrader (Vestre Fjordpark, Egholm, Lindholm Fjordpark mv. - seerligt de to sidstnaevnte vigtige
kandidater til sékaldte stilleomrader i Aalborg Kommune) i betydelig grad, hvilket ikke er medregnet i
VVM undersggelsen. Dvs. at byen inddeemmes bag en stgjmur, hvor det vil veere sveert at finde omra-
der, hvor man ikke er forstyrret af trafikstej indenfor bygreensen. Det synes maerkveerdigt, at et sadant
forslag kan fremhaeves som en Igsning pa trafikstgj. | stedet burde alternativer til dette forslag til deemp-
ning af trafikstgj i Aalborg Kommune overvejes, idet adskillige intelligente Igsninger mod trafikstgj om-
kring (og ved en eventuel udvidelse af) den eksisterende Limfjordstunnel kan etableres for den vold-
somme sum, som en 3. limfjordsforbindelse over Egholm vil belgbe sig pa.

Svar: lkke imgdekommet.

Svar fremsendes til borger: Der er i planen naevnt en raekke mulige virkemidler til reduktion af stgjbe-
lastningen fra trafikken. Derudover er der henvist til, at en 3. Limfjordsforbindelse ifgslge VVM-rapporten
ogsa vil have en positiv indflydelse. Der er tale om en afledt konsekvens af et infrastrukturprojekt.

Kommunen skal ved nyanlaeg af boliger eller veje sikre, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenseveerdi-
er overholdes. Det vil ske i forbindelse med et konkret anlaegsprojekt.

Beslutningen om en 3. Limfjordsforbindelse og placeringen heraf er uden for denne plans emneomrade.
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20. Indsigelse fra Ronni Algaret

Indsigelse mod Aalborg Kommunes trafikstgjhandlingsplan 2018
Af trafikstgjhandlingsplanen fremgar falgende (s. 22):

"Vejdirektoratet indstillede i 2012, at en 3. Limfjordsforbindelse realiseres som en Vestforbindelse i Eg-
holmlinjen. Af VVM undersggelsen for den 3. Limfjordsforbindelse fremgar det, at antallet af stgjbela-
stede boliger vil blive reduceret med i alt godt 400 boliger ved etablering af Vestforbindelsen.

Staten har dog endnu ikke truffet politisk beslutning om at realisere vejen. Aalborg Kommune vil fast-
holde et pres pa staten for realisering af en 3. Limfjordsforbindelse, sa de trafikale og stajmeessige ge-
vinster ved vejen kan blive realiseret.”

Denne del af handlingsplanen erklaerer jeg mig uenig i.

Siden VVM unders@gelsen har omradet omkring linjefaringen for Vestforbindelsen aendret sig betragte-
ligt bl.a. pga. bebyggelse og udstykning ved Hasseris Enge samt Ferskenvej. Ydermere er det uklart,
hvorvidt vejrlige forhold medregnes, der kan have indvirkning pa stgjpavirkningen fra en sadan forbin-
delse ind over byen som fglge af vestenvind. Opfersel af en sadan forbindelse vil desuden pavirke re-
kreative omrader (Vestre Fjordpark, Egholm, Lindholm Fjordpark mv. - saerligt de to sidstnaevnte vigtige
kandidater til sékaldte stilleomrader i Aalborg Kommune) i betydelig grad, hvilket ikke er medregnet i
VVM undersggelsen. Dvs. at byen inddeemmes bag en stgjmur, hvor det vil veere sveert at finde omra-
der, hvor man ikke er forstyrret af trafikstej indenfor bygreensen. Det synes maerkveerdigt, at et sadant
forslag kan fremhaeves som en Igsning pa trafikstgj. | stedet burde alternativer til dette forslag til deemp-
ning af trafikstgj i Aalborg Kommune overvejes, idet adskillige intelligente Igsninger mod trafikstgj om-
kring (og ved en eventuel udvidelse af) den eksisterende Limfjordstunnel kan etableres for den vold-
somme sum, som en 3. limfjordsforbindelse over Egholm vil belgbe sig pa.

Svar: lkke imgdekommet.

Svar fremsendes til borger: Der er i planen naevnt en raekke mulige virkemidler til reduktion af stgjbe-
lastningen fra trafikken. Derudover er der henvist til, at en 3. Limfjordsforbindelse ifalge VVM-rapporten
ogsa vil have en positiv indflydelse. Der er tale om en afledt konsekvens af et infrastrukturprojekt.

Kommunen skal ved nyanleeg af boliger eller veje sikre, at Miljgstyrelsens vejledende st@jgreenseveerdi-
er overholdes. Det vil ske i forbindelse med et konkret anleegsprojekt.

Beslutningen om en 3. Limfjordsforbindelse og placeringen heraf er uden for denne plans emneomrade.
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21. Indsigelse fra Karin Mette Petersen

Kommentarer til Trafikstgjhandlingsplan 2018

Hej Aalborg Kommune. Her er mine kommentarer til Aalborg Kommunes Trafikstgjhandlingsplan 2018.
Jeg gnsker, at kommunen begreenser stgjen i Vestbyen og specifikt pa den vej, jeg bor pa, Anneberg-
vej. Ifglge jeres eget kort er der allerede pa min adresse et dB-niveau pa 63-68. Dvs. langt over det
anbefalede - og meget langt over WHO's nye anbefalede stgjgraense pa 53 dB (A). Til daglig fales ste-
jen belastende, iseer nar vi opholder os udendgrs pa matriklen. Der karer biler, motorcykler, busser og
mange tunge lastbiler samt udrykningskgretgjer ad Annebergvej. De opsatte vejbump virker ikke fart-
deempende, dertil er de slet ikke skrappe nok. Mange bilister og motorcyklister speeder ligefrem op, nar
de naermere sig bumpene. Derfor protesterer jeg mod for det fgrste, planerne om en Egholmmotorvej,
som vil fare endnu mere trafik gennem Annebergvej i begge retninger. For det andet protesterer jeg
mod planerne om at ensrette Kastetvej mod vest og som fglge heraf sende flere biler ad Annebergvej i
gstgadende retning. Indfer en fartgreense pa 40 km/t pa Annebergvej og byg bumpene stejlere. Vejen
benyttes af et utal af bade voksne og bgrn, bl.a. fodgaengere, gaende til fodboldkampe, cyklister, lad-
cyklister og lgbere. Lad Annebergvej og resten af Vestbyen slippe for at blive endnu mere stgjforurenet,
og bekaemp stgjen omkring E45 i gstbyen bedre med langt mere effektive stgjvaern.

Svar: lkke imedekommet.

Svar fremsendes til borger: Der er i stgjhandlingsplanen lagt op til at udpegning af stilleomrader kan
indga i kommunens kommende planlzegning. jf. Miljgstyrelsens vejledning kan der i byerne veere tale
om grgnne omrader, der ikke i dag er belastet med mere end 55 dB, fx parker, kirkegarde, anlaeg, histo-
riske omrader mv. Der er altsa ikke tale om hele byomrader.

Ved nyanlaeg skal stgjgreenserne sikres overholdt. Beslutningen om en 3. Limfjordsforbindelse og pla-
ceringen heraf samt de trafikale aendringer i forbindelse med BRT-projektet er saledes uden for denne
plans emneomrade.

Annebergvej er en lokal trafikvej, der skal afvikle en vis maengde trafik. Der er derfor ingen planer om at
saenke hastigheden til 40 km/t.

Vejdirektoratet har i 2018 udarbejdet en ny stgjhandlingsplan for de statslige veje, herunder motorvejen,
der gar gennem de gstlige dele af Aalborg. Det er staten, som er ansvarlig for afhjeelpning af stgjen
herfra.
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22. Bemaerkning fra Henrik Koch

Stagjplan

Jeg skriver angaende stgjplanen og revidering heraf. Jeg er meget utilfreds med at vi pa Annebergvej er
plaget af motorcykeltgj fra iseer produkter af US-oprindelse som stgjer meget og en del specielle sports-
vogne af den dyre slags. Alle stgjer meget og tilsyneladende gor ejerne en dyd ud af at praesentere
karetgjernes stgjformaen. Den er stgj langt over de 58 dB som er guideline.

Planen om at lave Annebergve;j til indfaldsvej fra en tredie motorvejsforbindelse vil medfgre meget mere
trafik iseer dagnbelastningen - de oveni den lidet fornuftige plan om at ensrette Kastetvej med tilhgrende
forventning om at halvdelen af Kastetvejs trafikbelastning overfares til bus.

Alt i alt sa er der udsigt til en meget stgrre trafikbelastning og dermed meget foraget stej pa Anneberg-

vej. Set i lyset af WHO’ S nye anbefaling kan jeg kun sige at der er meget planleegning i kommunen der
skal laves om - meget om hvis ikke stgjen skal stige. Tag bare fat.

Mvh
Henrik Koch

Svar: Taget til efterretning.

Svar fremsendes til borger: Beslutningen om en 3. Limfjordsforbindelse og placeringen heraf samt de
trafikale aendringer i forbindelse med BRT-projektet er uden for denne plans emneomrade.
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23. Indsigelse fra Kaj A. Jgrgensen

Indsigelse vedrarende stgjgener og stgjvaern ved motorvejene

Adskillige videnskabelige undersagelser har vist, at stgj er til gene for mange mennesker og at gene-
rende stgj reducerer livskvaliteten hos disse. For en vis procentdels vedkommende kan det endog veere
dadbringende. Det er derfor vigtigt, at de officielle stgjgreenser overholdes, og at der etableres en ngd-
vendig forebyggelse.

Undertegnede vil i denne indsigelse ngjes med at omtale forholdene omkring motorvejen gennem Aal-
borgs bydele. Trafikken her er forgget gradvist gennem arene, og flere giver udtryk for en starre gene.
Samtidig ma man ogsa med tilfredshed konstatere, at der Igbende er etableret nye stgjveern ved motor-
vejen. Handleplanens aktuelle analyser viser dog, at stgjgraenserne flere steder har naet et kritisk ni-
veau, hvorfor der naturligvis er behov for en yderligere indsats.

I handleplanen er anfert, at kommunen, stgttet af regionen, presser pa for at fa etableret en 3. limfjords-
forbindelse vest om byen (Egholmlinjeferingen) og udtrykker i den forbindelse en forventning om en
reduktion af stgjen for godt 400 boliger. Selv om en raekke politikere i kommunen, regionsradet og folke-
tinget gar ind for denne nye motorvejslgsning, er der dog endnu ikke truffet en beslutning om det. Hvis
det sker, vil der ga naermere ti ar, inden den er realiseret og Aalborg vil givetvis fortsat udvikle sig pri-
meert i den gstlige side. Handleplanen redeggr ikke for denne udvikling og dens forventninger er derfor
forbundet med vaesentlig usikkerhed.

Det grundlag, der i givet fald henvises til, er VVM-undersggelse fra 2011, hvorfor der er tale om et saer-
deles mangelfuldt materiale pa nuvaerende tidspunkt. For det fgrste planleegges kun i meget begraenset
omfang etableret stgjveern pa trods af at vejen forventes haevet over terreen, og for det andet er der i
mellemtiden bygget mange nye boliger teettere pa linjefgringen. For det tredje vil mange af de eksiste-
rende veje i tilslutning til motorvejskrydsene f& en vaesentlig foraget trafik, hvilket der ikke er redegjort
for. Handleplanen er derfor slet ikke fyldestgarende.

Svar: lkke imgdekommet.

Svar fremsendes til borger: Vejdirektoratet har i 2018 udarbejdet en ny stgjhandlingsplan for de statslige
veje, herunder motorvejen, der gar gennem de gstlige dele af Aalborg. Det er staten, som er ansvarlig
for afhjeelpning af stajen herfra.

VVM-rapporten for den 3. Limfjordsforbindelse er det mest dybdegaende grundlag til vurdering af miljg-
konsekvenserne. Der foretages i denne plan kun en opdateret beregning af stgjen fra de eksisterende
veje. Selve beslutningen om en 3. Limfjordsforbindelse og placeringen heraf er uden for denne plans
emneomrade.
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